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LE PORT DE SAINT-PIERRE

(’est une question sur laquelle nous reve-
nons chagque année, et telle est son impor-
tance, aussi bien pour la Colonie gue pour
Pindustrie de la péche, qu'elle reste toujours
d’actualité.

Elle est d'actualité, et pourtant elle ne
progresse pas avec toute la rapidité dési-
rable..... Il est des clous gui ont de la peine:
a s’enfoncer, ils nécessitent des coups de
marteau répétés..... et cependant, il nous
parait y avoir dans I'opinion Saint-Pierraise
une évi@tion qui se manifeste par des ini-
tiatives trés heureuses.

Voici un stock de charbon, voici un
apponlement, ele..., ¢'est I'Initiative privée,
dont les réalisations sont plus rapides que
celles des Pouvoirs Publies.

Il en est souvent ainsi, et ceci a quelque-
fois des inconvénients. Ceel peutl en avoir
notamment quand il s’agit d'un port, c'esl-
a-dire d'un organisme a I'agencement du-
quel une idée directrice d'ensemble doit
présider.

Ce que doil étre le port de Saint-Pierre ?
Le commandant Beaugé I'a rappelé d’une
fagon aussi compléle que documenlée dans
Ia trés intéressante étude qu’il a publiée
dans ld Revue des Travaux delFPOffice
Scientifique des Péches.

Nous pensons utile d’en publier ici quel-
ques passages.

*
* *

Une flotte de 50 chalutiers représentant

A I'heure acluelle une valeur de 100 a 150
millions, dépensani par an un capital de
100 millions de francs pour produire, si
possible, 120 &4 150 millions de maliéres
consommables nutrilives, se déploie sur les
Bancs de Terre-Neuve, travaille dans la
brume, les intempéries, les risques de toutes
sortes, subit les vicissitudes d’'une vie diffi-
cile, pénible et dangereuse, écope de temps
a aulre un pépin sérieux, a besoin d'eau, de
charbon, de 'vivres, de matériel, voit ses
cales se remplir, se tronve a 2.000 milles de
ses ports d'atlache, et jelle anxiensement
les yeux autour d'elle pour découvrir abri
sar, oulillé, approvisionné, on elle va venir
se radouber, se ravitailler, se décharger.
Par chance, il y a, & peu de distance, un
bon vieux coin de terre francaise qu'on a
d’ailleurs conservé que pour cela, une des
plus anciennes colonies francaises (je crois
méme que c'est la plus vieille, car elle doit
atre fréquentée depuis le xvi© siécle), c'esl
en loul cas un pays ot notre flotie se trouve
chez elle, et verse son argent francais & des
fournisseurs francais, 4 des ouvriers fran-
cais, a des dockers ﬁ‘an‘gais... Hélas, non !
Jin offet, vous avez besoin d'un gouvernail,
adragsez-vous 4 Sai nL-Jefm-de—'Il'erre-Neuvc;
d'une hélice, allez au slip de Sydney ou au
bhesoin d'Halifax ; vous voulez des vivres,
demandez au Canada ; dfl Cha"bon: allez §
Sydney; du el allczing ?den?y ,“ell(;,,
Canada, Sydney, Sydncy,- Canada, Halifax;
Boston, Etats-Unis, Amérique, dollars, ele...

(Ou bien il n'y a rien, ou

ricain.
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Rt tout ce qui sort du pays, tout va

ler des tranches nouvelles de travaux &
entreprendre. On voudrait voir les esprits
devancer les travaux et non les suivre, en
supputant avec tristesse, les possibilités de
rente qui s'évanouissent ainsi, on voudrail
entendre parler des futurs docks, de han-
gars, de séchoirs, d'usines, de bassin de
radoub, d’ateliers de réparation, de fonde-
rie, de magasins; & cetle industrie jeune
qui se développe on voudrait voir comme
en Norvege, comme en lslande, les mailres
inléresser les jeunes ; devant cel avenir qui
s'éveille a l'idée de celte richesse de la mer

qu'on pourrail peut-étre songer a exploiter

sérieusement, on voudrait veir les ﬁguras.

s'animer, les mines s'ouvrir. 3

— Pour nos doris nousn’avons pas besoin

de tout cela! : -

point de vue | Mais 500 pécheurs en doris
ont le rendement de 90 marins de chalu-
Liers!...

De plus, ces chalutiers sont des Frangais
aussi. Ces navires doivenl-ils aller se ravi-
lailler & I'étranger, y porter I'argent de leurs ‘
réparations, de leur —approvisionnement,
perdre ainsi un lemas précieux et vous

frustrer en quelq-ue.sﬂ-]ue.,' dhmltm}'iiﬁ ; i!’l[é‘, 1

ressant et d'un profit légitime? Et cela parce
que le port de Saint-Pierre qui pouvail con-
venir aux 200 goélelles d'anlan a besoin
d’étre modernisé, oulillé, créé ? Le nouveau
porl ne se fera pas en un jour, mais le tra-
vail est commencé. Il faut aller de 'avant,
el rien ne sera fail tant que vous n'aurez pas
de quoi charbonner, ravilailler, décharger,
radouber, réparer la flotte nouvelle et pour-
voir 4 tous ses besoins. Ce n'esl pas pour
les doris que l'on travaille, ce n'est pas pour
permellre au paquebot de Sydney d’accoster
olus commodément. Il faul doter la France
d'un porl de péche dans les eaux de Terre-
Neuve : Nous en avons tous le plus grand
besoin.

Ainsi done, une fois la tranche actuelle
de travaux en cours, exécutés, Saint-Pierre
aura franchi une élape sérieuse dans la yoie
du progres. Ce port n'existant que surla
carle, élant donné la dimension des navires
de peche modernes, deviendra possible, le
tiranl deau des chalutiers ne leur en inter-
disant plusl'entrée, et la plupart des navires
pourront y pénétrer a toute heure de marég,
meéme aux époques de vive eau. Jusqu'a
nouvel ordre quatre chalutiers pourront y
décharger en loule sécurilé, et plus tlard,
avec les travaux d’aménagement faciles, dix
chalutiers pourront travailler & quai en toys
lemps. .

S’en suivra-1-il que le port exislera ?

Evidemment non. Et il faul bien aylre
chose pour faire de Saint-Pierre le port
qu’il nous faut !

1l faut d'abord du maltériel de décharge-
ment, des grues, des wagonnels, des rails,
des hangars. 11 faut cesser celle comédie
ridicule qu'on appelle un chargement ou un
déchargement a I'heure actuelle, et qui
relient jusqu’a six et huit jours au port un
| chalulier pour un mouvement de poids de
200 tonneaux qui devrai gtre effeclug, of
largement, r?ntre le lever et le coucher du
soleil, en méme lemps que s'effectueraient’

E!

Evidemment... pour des doris... C'est un f

Rédaction : Maison de Famille des Euvres de Mer _  Saint-Pierre et Miquelon

tous les travaux de ravitaillement, \"in,gtr

fois les mémes morues vont étre comptées,
déCOmptées, - recomplées,  surcomptées,
trides, classées par calégorie postons, papil-
lons, moyenne, grosse 1%, 2°, 3¢ qualité,
pour aboutir en définitive au meéme épicier,
qui, & vous, consommaleurs, vous les vendra
indistinctement au méme prix... fort. Nous
Sommes a une époque ou le temps est de
I'argent et un chalutier qui reste une se
maine 4 faire un travail de six heures peut
perdre ainsi six cenls quintaux de morue
valant 90.000 francs. 11 faut accélérer ce
Lravail.

Il faut ravitailler ce navire, en sel, en
charbon, en vivres. EL pourquoi pas méme,
en mazoul? On cherche en vain ce qui exisle
d ce point de vue. A parl quelques appareils
rudimentaires qui témoignent d'une initia-
tive et d'un effort louables, mais absolument
insuffisants, il n'y a rien. Au point de vue
vivres, méme qu'y a-L-il ? Voila des hommes
qui mangent des conserves pendant six et
huit mois. Clest trés cher pour les arma-
teurs, el pas Llrés bon pour la santé quand
'usage de cetle nourriture se prolonge pen-
dant vinglt ans et davanlage. Ou est la
viande sur pied? Ou sont les veaux, les
moulons, les pores, que 'on pourrait em-
barquer? Toute l'ile de Sain(-Pierre est
comparable aux Westmann d’Islande qui
sont peuplés destiiditans paissantea-libertd..
élé comme hiver, par des lemps aussi inclé-
menls, aussi durs qu'a Saint-Pierre. Ou
sonl les moulons de nos iles? Les pacages
ne manguent pas dans les dpres solitudes

- des sommets, aussi pauvres, aussi maigres

que les Westmann. Mais les moulons vous

les chercherez en vain. Il y a quelques

fermes el quelques bétes & Miquelon. Je

regrelle de ne pouvoir donner le nombre de
tetes que l'on y compte. Un seul regard sur
ces étendues, entre autres sur I'isthme qui
unit Miquelon & Langlade, permet de s'as-
surer qu'on y nourrirail facilement le décu-
ple si l'on voulait, et si le pli du ravilaille-
ment en viande fraiche, si facile et si éco-
nomique, se prenait.

La question du combustible est fort
importante. N'oublions pas que la menace
de Bill Hazen qui nous interdisait le ravi-
taillement au Canada reste suspendue
comme une épée de Damoclés sur nos
navires, Du jour au lendemain ce pourrait
étre la mort sans phrase. Imagine-t-on
Saint-Pierre fournissant instantanément les
10.000 tonnes de combustible que réclament
mensuellement nos 50 chaluliers? Rien ne
serait prét pour faire face 4 une aussi redou-
table éventualité.

Il faut en effet compter une moyenne de
consommation de 7 lonnes par jour de mer
pour nos navires soil au minimum. relaches
décomp[écs_ 200 tonnes par mois. Il ya 36
navires marchanl au charbon qui dépensent
done 7.200 Lonnes 4 8.000 lonnes par mois,
soit 64.000 tonnes par an.

Les Sainl-Pierrais se doutent-ils i celle
simple manulention laisserait au mmm?um
3 millions de francs dans la colonie, sm!: le
prix de toute leur peche de 19277 Car rien
n’empécherait les habitants de contribuer
au transport et d'acheter 4 6 ou 7 une goe-
lette pour faire de Sydney au Barachols un
trafic qui serail assuré toute 'année. 11y 2
en outre 14 mazouliers qui sont de fort ton-
nage et dont les chaudiéres ont a peu prés
Ia méme consommalion que celle des char-
bonniers plus pelits — 6 4 7 tonnes. Cela

" -

L'orgueil rend
béte,'orgueil rend
ridicule, 1'orgueil
rend méchant!

représente 2.800 lonnes de mazoul par mois,
ce qui justifierail‘la présence permanente
d’un pétrolier de 1.500 tonnes, faisant deux
voyages mensuels et pouvant le cas échéant
vider directement ses cales & bord des ma-
zoutiers en reldche.

On achete du sel & Saint-Pierre, ceci est

un f{ait, mais combien en prend-on & Sydney
ou a Halifax?

Enfin, il y a l'mporlante queslion des
réparations. L'étang Boulot est tout indiqué
pour une cale de radoub. Mais il manque un
atelier de réparations outillé, un chantier &
bois, un chantier métallurgique, une fonde-
rie, une chaudronnerie. Tant que cela
n'existera pas, on peul dire qu'il n'y aura
rien de fait. Or remarquons bien que toul
se tient. Tant que le port ne sera pas acces-
sible aux navires, l'alelier n’aura aucune
raison d'étre. Quand le port sera fait, l'ale-
lier sortira de terre bon gré, mal gré, parla
force méme des choses.

Si, done, du jour au lendemain, Saint-
Pierre pouvait fournir au méme prix toul ce
qu'on trouve & Sydney ou Halifax, le ravi-
taillement mensuel & Saint-Pierre serail un
avantage de 21.000 - 6.000 ou 27.000 {rancs

pour le bilan de la campagne. Pour peu que
I'opéralion se renouvelle six fois ocu sepl
L fois le- bénéfice - annuel «de lexploitation
serail de 'ordre de 160 & 180.000 francs par
chalutier.

Voila pourquoi la France a intérél a la

conslruction d'un port & Saint-Pierre, pour
elle-méme et pour Saint-Pierre qui y lrou-

vera son profit.

Remarquez que pour le charbon par
exemple, Halifax n'est pas a I'heure actuelle
Tieux partagé que Sainl-Pierre; plus lard
une sage concurrence 6lablie entre les
Elats-Unis el le Canada peut fournir le pré-
cieux combuslible au taux actuel deSydney,
; a lrés peu pt',és.

.Le port élant fait, le ravitaillement orga-
nisé, lalelier de répuralions sortira lui-
méme du sol; la situation de Saint-Pierre
est trop privilégiée pour ne pas le justifier.

. . .

. . . . -

Or, nous avons vu que les caux de nolre

colonie, en dehors de la morye, foisonnent
de harengs el. de capelans. Pour o moment
qui songe & Lirer parti de cette richesse? 1|
y a deux industries possibles, Je {‘umagé el
I'extraction de I'huile et de Ja fapine. Elles
nécessitent des capilaux, dira-t-on, (les|
possible mais des millions ne seraient pas
indispensables pour débuter.

Par contre, des capilaux seraient utiles
pour donner & ce groupement de pécheurs
le moyen de voler de leurs propres ailes, Ly
mentalité du marin est-elle si différente de
celle du cultivateur, que des associations
analogues a cerlains de nos groupements
agricoles lui soient impossibles? L'esprit
d’iniliative d'un Roscovile ou d'un Plougas-
tel est-il une qualilé inhérente a la popula-
tion d’'un coin de terre, incommunicnble,
intransmissible? Ces forles el puissantes
organisations agricoles qui affré(ent des
navires de 14 4 15 neeuds, sémeni leurs

émissaires au moment de la saison, § lra-
vers l'Angleterre, remplissent des traing
s'emparent des marchés, font rayonner !eur;
denrées & travers lout un grand pays :
Londres, Glasgow, Cardiff, :

: Bi‘rmingham,
Manchester; ces marchands

Espagnols qyi
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rent de méme de leurs rmnif‘aca.\lions

r&k o villes francaises, 1'{'1.1;11'}15501&

1:31,{?1_5;“\\':‘1'5 e pays, les oranges f-i Alicante,
.-1&*.5}"}‘;;111;11103 des L'.nuulrws, les noix de c‘o-(‘o

e TAfrique équaiormle,. .‘,HOHL*C-(‘,' des 1:\1.Ls

" anormaux, ou au conlraire témoignent-ils
de ce que peuvent oblenir avec le temps,
Jlorganisation et la méthode?

.&ulnul‘ de St-Pierre s'étend un domaine
presgue illimité. d'une richesse intalculable
aujourd’hui; comme au lemps lointain de
leur premier élablissement dans ces para-
ges, 'avenir de la poignée de Francais ac-
crochée & celte dernitre parcelle de Pheri-
tage disparu, est sur mer.

Comanvant BEAUGE.

Echos de ‘chez nous

=

Région Normande

Fécamp.— La médaille d’honneur, insti-
tuée par la loi du 14 décembre 1901, a élé
décernée aux marins du commerce dont les
noms suivent :

Quartier de Fécamp

Bourdon (Alfred-Pierre), matelot ‘inserit
n® 5077, demeurant a Saint-Marlin-aus-
Buneausx. f

.Denis {(Honoré-Eugeéne), matelol, inscnt
n® 2189, demeurant & Fécamp.

Féras (Frangois—Fcrdinand ), malelot, ins-
eril n° 5064, demeuranl & Sassetot-le-
Maueonduit. :

Henry (Emile-Marie), matelot, inscril
n° 2205, demeurant & Fécamp.

Hodierne (Auguste-Aristide-Joseph) ins-
erif n°® 2178, demeurant & Saint-Pierre-en-
Port.

Isaac (Jacques-Abel), matelot,
n® 2150, demeurant a Fécamp.

. Lebrument (Charles-Henri), matelot ins-
crit n° 21471, demeurani au Havre.

Lecanu (IHenri-Marie-Yoseph), matelot,
inserit n® 3029, demeurant & Yport.

Lelellier (Alexandre-Francois), malelol,
inscrit n° w029, demeurant 4 Sassetol-le-
Mauconduit.

Levieq (Armand-Léon), matelot, inscrit
n° 2179, demeurant & Fécamp.

Monnier (Charles-Marie-Joseph), matelot,
inscrit n® 5022, demeurant a Sainl-Pierre-
en-Port.

Monnier (Joseph-Pierre-Léon), -matelot,
inscrit n® 5066, demeurant & Saint-Pierre-
en-Port.

Picard (Auguste-Séverin), malelot, ins-

inserit

crit n° 699, demeurant a Saini-Martin-aux-

Buneaux.
Onesnel (Alphonse-Tranquille), matelot,

inserit n° 1877, demeurant & Sainl-Valéry-

en-Caux.

Rogue (Georges-Gustaye), matelot, ins-

crit n? 2123, demeurant & Fécamp.

Tocque (Jules-Gaston). ecapitaine de la
marine marchande, inscrit n°® 194, demeu-

rant a4 Fécamp.
Isaac (Louis-Elisée), ~malelot,
n° 187, demeurant a Sainl-Valéry-en-Caux.
Avrrestations. — Les nommés Henri Gué-
rin, 32 ans, originaire de Dinan, délégué du
Syndicat Unitaire des marins, el Jules
Milox, 29 ans, de Rouen, lous deux mili-
tanls communistes, ont lenlé de débaucher
les équipages fécampois en parlance pour
la campagne de péche au hareng dans la
mer du Nord. Ils ont éLé arrélés pour oulra-
ges envers les gendarmes el les agents.
Bangue de France. — M. Charreyre Au-
guste, chef du bureau auxiliaire de Fécamp,
st nommé direcleur de la succursale de
Rodez,

insecrit

L’on sall quune école naulique féminine
exisle & bord de '« Aleyon .

Dans le port. — Est entrs dans notre |
port, le navire suédois « Bolinders », de
Stockholm. Celtle unité appartient & la So-|
ciété des moleurs Bolinders et effectue une
une tournée de propagande en Europe.

Le « Bolinders » est le"type le plus!
moderne des bateaux de peche suédois. Ce
batimenl est accosté ‘dans le bassin de!
Freycinet.

Le plus grand baletnier du monde est lance|
a Belfast. — Les chantiers de Belfast ont|
lancé le plus grand baleinier du monde, un|
vapeur de 32.000 tonnes, qui constituera

‘menl des produits et sous-produils de la|
baleine.

Un avion d’exploration et une véritable
flottille de chaloupes de chasse seront &
bord.

Ce baleiner est desliné & une compagnie
norvégienne en vue de la péche antarctique.

7

Abus de confiance. — Employée a |'arra-
chage du lin,chez un cultivateur de Saint-
Léonard, Alice Thieullent, 19 ans, avail éLé
chargée par son palron, de remeltre une
somme de 30 francs a une auire ouvridre,
Mme Fournier. 2

Alice Thieullent ayant gardé l'argent,

plainte fnt déposée a la gendarmerie de
Fécamp qui ouvril une enquéle. Inlerrogée,
I'indélicate jeune fille a reconnu les faits.
Alice Thieullent a éLé mise en élat d’arres-
tation el conduile au Havre pour élre mise
a la disposition du Procureur de la Répu-
blique. _
Collision. — M. Eugeéne Lecrocq, 23 ans,
employé au goudronnage des roules, domi-
cilié 4 I'Holel du Chemin de Fer, est entré
en collision, a4 l'intersection des rues Geor-
ges-Cuvier et d’Elretlal, avec une automo-
bile conduile par M. Charles Argenton,
domicilié rue Loms-Pasteur.

Le choc fut trés vielent, M. Lecroq, qui
élaib sérieusement blessé a la (éle el au cou
ful conduit & la pharfacie Mercier ou il
récut les premiers soing. Sauf complication,
M. Lecroq devra obséfver un repos d'une
quinzaine de jours.

— - O- Gl

Région Bretonne

Saint-Malo. — Nous apprenons que M.
Jean Dugué, ancien éléve du college de St-
Malo, vienl de subir avec succes I'examen
de receveur-contrdleur de I'Enregisirement
des Conlribulions directes.

Violation de domicile. — M. Louvel, cafe-
tier, rue des Orbeltes, entendant jeudi soir,
vers Y heures, un bruil insolite dans sa
chambre, s'empressa dy monter. Il se trou-
va en présence du nommé Louis Aimé qui
venail de démolir le bas de la porle. Les

agenls, prévenus, vinrent cueillir cel indi-
vidu fqui, aprés enquéte, a été déféré-au
Parquet.

Service des travauz.— Le Maire de Sainl=
Malo informe MM. les enlrepreneurs de la
commune, plilriers et peintres, qu'il sera
procédé pendant les vacances a des Lravaux
de netloyage des fagades des écoles publi-
ques de garcons (Saint-Malo-Ville et Roca-
bey). ;

Tramway conlre aulo. — Une collision
s'est produile non loin de octroi du Sillon,
enire le tramway de Paramé el IPauto d(?
livraison de la maison Ragonneau, (ul
venait d’'une rue transversale. ;

Pas d’accident de personnes, mals des

dégats matériels.

. s

Les régates de 1930. — da date ,defgég
gales municipales de Saint-Malo, V'u} = t,
esl fixée en principe au dimanche 6 juillel.
Vol d’une périssoire. — La police enquéle

une véritable ville flotlante pour les traite-|

_ Tradrez.— NOUS apprenons avec un bien
vil plaisir, les fiancailles de Monsieur Jean
Le Levier, ﬁls_*, de Madame et de Monsieur
Pierre Le Levier, ancien maire el cultiva-
gour éclaité de la commune de Trédrez,'
avec L-mdemplselle Marguerite Ollivier, fille
de Madame et de Monsieur Ollivier, com-
 mercants & Ploumilliau.

Aux fulurs jeunes époux, nos meilleurs
veeux de bonheur.

Les Loges. — M. André Lemesle, mars-
chal des Logis du lrain des équipages,
décoréd de la croix de guerre, cultivateur
aux Loges, vient de se voir décerner la mé-
daille militaire, aux litre des réserves.
M. Lemesle avait été Pobjet au front de
trois élogieuses cilalions.

Saint-Pere. — M. Auguste Josse, culli-
vateur au Val, en Sainl-Pére, vient de. por-
ter plainte & la gendarmerie conlre sa

| voisine, la femme Morin, qui a assommé

sa chévre & coups de baton.

La femme Moriy a reconnu le fait, pré-
lextant que la chévre de M. Josse étant
yenue-sur son lerrain, avail causé quelques
dégats.

AVIATIONW

Londres. — La duchesse de Bedfort a
atterri, terminant son raid Londres-Les
Judes en une semaine.

Athénes, 16 aotit. — Aprés un séjour de
quelques jours & Rome, I'Oiseau Canari
arriva a Ath¢nes le 15 aoiit, & 14 heures 30.
Il repartira le 17 pour Constanlinople.

_ Lisbonne, 19 aout. — Avion suisse, piloté
par Kaeser, a pris le départ & 7 heures
Alverca, direclion New-York.

New-York, 20 aouf. — Le pilole Kaéser
survola Terceira, Agores, & dix-huit heures
Greenwich.

New-York, 21 aoet. — On est sans nou-
velles des avialeurs Suisses.

——t

M. Demeure Louis-Hippolyle, chef du
bureau auxiliaire d'Yvry-sur-Seine, est nom-
mé direcleur/de la succursale de Dieppe.

Obséques, — En 1église Saint-Etienne

- 90t eu lieu les obséques de M. Pierre Her-
mel, déeedes au Havre, a I'age de 22 ans.

C]"ftlsse' par la tempéle, [e navire-école
;;0:‘{:‘2‘;: » e:lre a I*'e’c(tmj). -2 Le [roisjmﬁts

part{ d;- {) ‘rltt}’f)n ", r:nmmumlz.m-t‘ I[(-:ber!..,
e i';sl (,..m.\'rallc pour sa lrm.?feme Croi-
» €5k entré dans le port de Fécamp.

sur la disparition d'une péi‘i‘ssmrc ‘dI’Il‘dI'ré.e,
& la cale de Dinan, & bal_nL—\aial(_J, LL dsp.l?m-
tenant & M. Goucuula,‘lu‘(lUSLl'lel. 4 Saint-
Servan, qui I'avait PreLee.a.! un amliﬁ 3
Cours Jéducalion phystqu?. -—d ,é : plu-
bert I”.Oi‘csscur de gymnaslique ‘cs coles
d(; %,glinL_Malo, donuera sur la pl:l‘ge, prés
de ;Evenmil, ou d"““‘ la Sﬂ'lle du (:}’f{mase,l
des cours d‘éducaLun? physul?ef;](ﬂo‘g&:
pour enfanls jusqu’a 12 ans, b, 45 2

11 h. 45.

ol ! ey
Alexandrie, 2I aoul. — Avialrice Fran-
gaise alterrit & Sidibareni, battant le record
wondial de distance sur avion léger.
Vienne, 23 aott. — « Oiseau Jaune »,

aprés atlerrissage & Belgrade est arrivé a
Vienne.

Prague, 24 aottl. — « Oiseau Canari » est
arrivé a 11 h. 40, venant de Vienne.

lrainement en vue de la Coupe Schneider,
I'hydravion du capilaine Motla a fait une
chute. L'aviateur s'esl noyé.

WMW
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Lalehurst. — Zeppelin parti le 8 aoat, &
minuit 39. —  Friedrischaffen, Zeppelin
-allerrit 4 16 heures, le 10 aoft, faisant le
voyagede retour Lakehurst-Friedrischaffen,
en 65 h. 21, f ‘

Eriedrischaffen, 15 aotl. — Le Zeppelin
esl parli 44 h. 30 pour Tokio. Le Docleur
Eckener commanderait le dirigeable jus-
qu’a Lakehurst et resterail aux Elats-Unis
négocier, en vue de créer de nouvelles
lignes aériennes. — Moscou-Tass, 16 aoil.
Zeppelin survola Viatka & 10 h. 30, et'se
trouvait, 4 ce moment, & 1.300 kilomélres

de Léningrad.
o
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Nouvelles maritimes

Girayd Henri-Pierre-Eugeéne, malelot a
bord du Sénateur-Duhamel, est tombé &
I'dau dans. le Barachois, dans la nuit du
dimanche 11 avril, el s'est noyé. Le corps a
6Lé retrouvé le lendemain vers 14 heures.

Girard était né le 19 octobre 1904, a4 S(-
Martin-aux-Buneaux. Sa famille habite 4
Sainte-Hélene-Bondeville. — Ex-quartier-
mailre de mancedvre de la marine de guerre,
ce matelot élait inscrit & Fécamp, sous Jo
n° 7534.

*®
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178 Mailre Francis, malelol & bord du

Voiliel' E‘&'SO". ]I]Olti”é en I'ade ({C SL‘"PI‘GI'PG,

’

" a disparu dans la nuit du dimanche 18 aott.

On suppose qu'il a di lomber &4 1'eau el s¢
noyer. Le Maitre Francis était né & Pleur-
tuit, le 17 décembre 1903. Sa famille habite
actuellement Ploubalay; il laisse une.
femme sans enfant qui, par ce faif méme,
devient, veuve pour la deuxieme fois, @
I'age de 24 ans.

AVIS

—————

Le Navire-Hopital quittera St-Pierre
pour rentrer en France, le 23 Sep-
tembre. '

Il prendra des passagers pour la France

Rome, 24 aouf. — Au cours d’un vol d’en-

dans la limite des places disponibles; il
sera d’abord donné satisfaction aux
demandes de passage des marins ma-
lades ou canvalescents.

Le prix des passages est fixé comms il
suit: .
Passagers a la table de ’Etat-Major. 3.850 fr.

Passagers a la table des Maitres . . . 2.888 fr,
Passagers a la table de 'Equipage . 1.925 fr.

Le prix des passages est payable d’a-
vance. Les consignataires qui desire-
raient rapatrier un marin au compte d’un
armateur devront s’engager par ecrit
a payer le prix indiqué suivantla classe
du passager.

S’adresser pourtousrenseignementsel pour
trailer,au Commandant du Navire-Hdpital.

Le Navire-Hopital prendra aussi com-
me d’habitude du fret, capelans, fiétans,
huile de foie de morue, et diverses
autres marchandises.

La marchandise navigue sans assu-
rance aux risques de l'expéditeur. Le
Navire-Hoépital n’étant pas responsable
des avaries qui peuvent se produire en
cours de traversee.

Pour tous renssignements au sujet du
fret s’adresser a M. Lechevalier.

%

La Maison de Famille des « (Euvres
de Mer », fermera ses portes le 20 sep-
tembre au soir. Toutes les corrsspon-
dances adressées aux Marins, seront
remises a la Poste.

AVIS AUX NAVIGATEURS

Téte de Galantry.— Sud de I'lle de Saint-Pierre,
46° 45'7 N, 56° 97 W. Nouvelles caracléristiques :
3 éclats : 2 blancs et un rouge en 40 secondes, au
lieu de 3 éclats : 2 blancs el un rouge en 60 se-
condes. P

La durée de chaque éclat et de chaque éclipse
varie avee la distance. S

Coup de canon toutes les demi-heures en cas
d'avarie a la siréne. :

Pointe-Plate. — La siréne de, la Poinle-Plate
est arrétée jusqu'a nouvel ordre. Le canon fonc-
tionne toujours (un coup toutes les vingl minules).

Jusqu'a nouvel avis le feu sera fixe en conser-
vant les mémes secleurs blanes et rouges.

Balises. — La bouée de la Marne est a siflet
et peinte en noir. Position : Lat. 46 43' 427 N-
Long. 56° 13' 36 W Greenwich. i
: rl’usllleln g‘? l&t"bﬂué%\ a sifflet de la Grand'Basse :

Longitude 562 06! 26" West Greenwich. — Latitude
46° 46" 52" Nord. a0

RADIOGRAMMES METEOROLOGIQUES

I‘.‘CrPOSt(_B de Saint-Pierre, indicatif I O N, émet
chague Jour sur 600 méfres amortis, un radio-
gramme météorologique i 01 1. 30 et 4 13 1. 30 gmt.

Le Cap-Race, indicatif V. € E. éme i

: : ! : b ¢t chaque jour
sur 600 métres amortis, un bull t: ALéoT rJ a
402 h. 156t 14 h. 15, e 0T IUC

Radiophare Galantry, position : 46°45'39" N

e A 3 J : S 9" N et
56°09'22" 0 émel d'une facon continue en temps de
brume sur e'nl‘l'c!cnues, longueur d’onde 1.000 m,
modulation 700, lettres H Y R - - - - = )

Poste de Logisbpugg donne les indications de
temps en anglais, a 13 Leures et 4 heures matin
(longueur d'onde 420).

B AZAR
de la Maison do Famifle”
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