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Organe de la Société des

Une norvelle pénible nous purvient.
Monsieur Bensch, Gouverneur des
Etablissements — St-Pierre-Miquelon,
vient d’étre atteint dans ses plus chéres
affections. Madame Bensch est morte
a New=-Yorlk, alors gu'elle rentrail a
Saini-Pierre, aprés quoir passé quel-
ques semaines en France, ot elle avait
aceompagnéMonsieur Bensch venu
Paris pour régler différentes questions
el particalicrement celle des Iravauz
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que les bulols commenceraient & nous en
avertir en partant les premiers. Or, ils sonl
toujours la...

Quoi qu'il en soit, ces courbes sont une
précision trés supérieure & lout ce que vous
avez eu jusqu'a ce jour. Clest en quoi elles
sont intéressantes, et le Haricof a disparu
définitivement !

Vous trouvez en outre ‘sur la carte des
signes conventionnels, dont le sensest indi-
qué dans le carlouche placé en bas et a
gauche. Ces signes représentent les échan-
tillons de faune des fonds, que l'on raméne
avee les lignes ou les ** Chaudrettes . Evi-
demment cela ‘aussi esl & compléter. Ces

du port de St-Pierre; qui iniéresse
\ pariticuliérement les marins.

Nous ne pouvens oublier [accueil
§ plein de charme, que Madame Bensch
@ bien voulu nous faire ; nous ne pou-
vons oublier les nombreuses marques
de bienvedlance, données @  noltre
Sociéié, par le Goaverneur de Saint-
8 DPierre ; nous ne poavons oublier Pin-
‘_ lérét qu’il porte aux pécheurs el a leur
B indusirie. En nous associant a son
deuil, nous prions Monsieur Bensch de
vouloir bien recevoir expression de
nolre profonde condoléance.

La Sociélé des OEuvres de Mer.

Nos CARTES
des BANGCS

Je vous indiguais 'autre jour, le but que
nous voulions atteindre aux * OEuvres de
Mer ” par nos cartes des Banes.

Voici maintienant la réalisation :

'41- Carte du Platier

Nolre carte du Platier, vous la connaissez
depuis longtemps. La premicre édition a
circulé parmi vous, en 1923. L'édilion de
1926. est un premier acheminement vers le
progmnimc indiqué dans mon dernier
article. :

Jusqu'a présent, nous avions conservé le
fameux Haricof qui représente sur la carte
5855, le contour des fonds de 50 métres du
Platier.

Ah ! ce Haricot, ¥asez—~vous assez-vu ! et
eerlains de vous Y ajontaient-ils assez de
foi !

— Commandant ! ai-je enlendu dire ; ** Je
ne connais pas tres bien ma latitude, mais
¢e que je peux dire par exemple, c'est que
ie suis sur le pointillé. car jai juste 50
mélres d'eau .

Il n’y avait a cela qu'un malheur, c‘esl’,
que le Service Hydrographique, ayafxt_trace
jadis, le fameux pointillé, eomme interca-
laire entre une douzaine de sondes et,” petit
a pelit, il a fallu supprimer toul le .fameu:':
pointillé, de sorte que, ceux qui élaient sui
le pointillé, ne pouvaient &l.r:e par des fonds
de 50 meétres, et que ceuxqui avaient lrouvé
50 metres de fond, étaient peul-&ire sur le
Platier, mais pas sur le pointillé.

Actuellement, vous frouvez sur mnolre
carte, des courbes de niveau, de 5.011 5 me-
tres. Ce n'est pas un tracé géo'désxquc, nne
surface terrestre, aérienné, facile & .répérer.
On ne vous dit pas, quiln’ya aucune erreur
de tracé. Ces courbes seront rectifides. Je

me demande méme d’aillears quelquefois,
gil n'y a pas d(': remue-ménage, dans les
fonds qui avoisinent la grande chm-c‘ de
1.000 méires, au bord Sud-Est du Plaher:.
" wut pas exagérer. Si cela remuait

aig 1] et .
Mais il e I'a quelquefois conlé, je pense

comimie on nl

renseignements nous ont été communiqués
par les navires mouillés aux lieux corres-
pondants, et correspondent tous a des
mouillages répérés. I1 convient de réunir
les uns aux aulres ces parages répérés,
d'élendre les régions classées, de couvrir
toute la carte d'un réseau serré. Notre degré
d’approximation pour ces posilions, est de
l'ordre du mille, ¢'est-a-dire un centimétre
environ. Cest tréssuffisant pour la pratique:
Un pécheur aveec les antennes de ses doris,
explore une surface de prés de quatre milles
carreés !

II' Cartes des Bancs

Nous avons édité celte année, une série
de quatre carles, deux sont particuliérement
inléressantes.

Carte n* 3. — (Sud-Est du Banc-Platier).
— Les meémes renseignements, nn peu plus
étendus en surface, nous ont servi. La carle
st assez noive, par suite du grand nombre
de sondes. Mais elle esf encore incompléte,
dans trop de régions qui sont péchées.

Nous supprimerons les sondes plus tard,

en ne laissant que quelques unes d'entre
elles, pour les remplacer par des courbes de
niveau. Les sondes conservées suffiront & les
délimiter de fagon précise. Ce travail sera
fait, quand on portera sur la carle, la faune
du fond, et la nature du fond.

Telle qu'elle est, la carte donne un grand
nombre de courbes inconnues sur la 5855,
dont elle est un agrandissement. Elle est
plus commode pour naviguer, parce que
plus grande, et peut rendre de grands ser-
vices aux capilaines.
 Carte n* 4. — (Banquereau). — Au-licu
de la carte francaise, nous avons utilisé
surtout la carte américaine, plus sondée; et
qui rectifie un certain nombre d’erreurs.
Nous y avons figuré les plafiers de moins de
50 méires. Des gisements de bulots, de
colimacons, ont élé indigués. Celte carle
estparticulierementutile, pour les chalutiers
qui 'emploieront avec fruit.

Carte n- 2. — (Partie N.-O. — Banc de
St-Pierre). — Le platier du Banc de St-
Pierre, porte une cinquantaine de sondes
inédites, la forme en est un peu rectifiée.

Carte n* 1. — (Partie N.-E. — Roches de
I'Est — Déclinaison). — Cetle partic est la
moins avancée. Elle a pourtant déja, un in-
térét incontestable.

Toules ces cartes, ne l'oublions pas, doi-
vent &tre prises, pour ce qu'elles sont. Ce
sont des cartes de péche et non des carles
de navigation. Nous n'avons donné des pré-
cisions rigoureuses, qu'a I'emplacement des
postes deT. S. F.; mais elles ne doivent
pas étre employées, pour naviguer en vue
des cotes. Malgré tout le soin apporté & leur
tracé, elles n'ont pas la précision des carles
du Serviee Hydrographique ; el, en vue des
cdtes, il conviendra de les quilter pour
reprendre une carte de navigation, ol I'exac-
titude des détails a 4té recherchée avec le
plus grand soin.
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“ Pap dessus foute chose
soyez bon ; la bonis est
66 qui ressemble le
4 Diett et oo qui desarme
le plus leg hommes .
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Un certain nombre de capitaines, ont bien
voulu, en 1925, nous fournir des fiches de
renseignements intéressants, sur les ondes,
la nature des fonds, la faune, cte..., des
régions dans lesquelles ils travaillaient. De
celle trés utile collaboration, nous les avons
déja remerciés, en exprimant le désir, que
tous les capilaines sans exceplion, veuillent
bien nous apporter leur concours ! ;

Maisun renseignement, si consciencieux
qu'il soit, n'a de valeur qu'autant que la
région-qu'il concerne est bien définie. Nous
savons bien, que tous les capilaines n’onf
pas toujours un point trés exact; ils ont
d’autres préoccupalions...

Chaque fois qu'un renseignement nous
esl communiqué, nous le elassons, et pre-
nons soin de contrdler aussi rigoureusement
‘\que possible, le point exact du navire qui
nous I'a fourni.

Or, nous avons pensé, qu'il pouvait élre

~trés utile pour la lenue des carnets de péche,
de lenir & la disposition des capilaines, les
positions qu'ils occupaienl 4 chaque visite
“du navire-hépital.
~ Le tracé des roules de la Sainie-Jeanne-
‘d'Are, est tenu & jour & bord, avec un soin
| méticuleux. La position de chacun des
P'na)"igcs..,mpconhnés,; ¥y est soié:;dusépum,‘
| péntée, et, 4 la fin de chaque Crofsiere, |
adressons a chacun des Syndicals d’Arma-
Lairs un calque des graphiques de route.
iIr,,t]ss capitaines, comme les armateurs,
.]‘rtuvent donc se rendre compte, avec une
efactitude trés suffisante, des régions ou
l¢urs navires ont travaillé.

LES LECTURES

. Nous vous avons déja signalé, dans notre
dernier numéro, l'effort que nous avons
fait pour donner satisfaction au désir si sou-
vent renouvelé par beaucoup d'entre vous:
Des lectures | Donnez-nous des lectures, !

Vous savez les conditions dans lesquelles
nous faisons nolre service d’assistance, cha-
que marin ne peul venir 4 bord du navire-
hopital choisirles livres qu'il désire, par
ailleurs les passages successifs de la Sie-
Jeanne-d’Arc sont quelquefois espacés.

Nous avons constitué des petits ballots
toul préparés d'avance. Chacun dleux con-
tient plusieurs volumes, que nous avons
choisis 4 la fois inléressanls, amusants, ins-
tructifs. Les ballots sont composés de telle
fagon que chaque ballot livré au méme
navire, renferme des ouvrages différents. Il
ne conyienl pas qu'on vous livre toujours
les mémes |

Nous vendons ces ballots au prix unitaire
de dix francs, payables comptant, ou par
‘“bon 4 payer chez l'armaleur ', signé du
capilaine. Entendez-vous entre vous, coti-
sez-yous, pour réunir les dix francs. Les
livres restent votre propriélé; vous pouvez
les céder ensuile & des camarades !

Nous avons fail un'gros effort, failes en
un petit. J'ai des raisons de penser que vous
ne le regretlerez pas.

Yaxy BOUQUIN.
e T e e TP g
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MOTS POUR RIRE

— Commenl, pelit farceur ! tu veux me
faire croire que tu t'es cassé une dent avec
une pommcg :

— Voui, M'sieur | avec une pomme d'arro-
soir !

Dans la semaine, le bateau est renlré au
port de St-Pierre. Deux moissur les Banes,
¢a compte ; le lempsfroid, la mer houleuse,
le travail rude, parfois juste le temps de
manger pour se remeltre aussitot a la beso-
gne, de lout cela les corps sont harassés,
avides de repos.

Au moins, il va y avoir ‘mainlenant quel-
ques jours de tranquillité relative. Le corps
va pouvoir se détendre, se reposer, on va
avoir le temps de mettre de l'ordre dans ses
affaires. :

De reposer son corps, cela est trés bien,
mes chers amis. Avez-vous pensé qu'il fant
aussi mettre de 'ordre dans les affaires de
votre ame ? /

A ce sujet, laissez-moi vous conter une
histoire : 3

Un missionnaire, voyant un domestique
qui pansait un cheval avec beaucoup de soin
lui fit celte question :

— Mon ami, combien meltez-vous de
temps, chaque fois, pour lenir votre cheval
en si bon état ?

— Je mels plus de deux heures par jour.

— J'ai maintenant une autre queslion 4
vous faire, permettez-moi de vous I'adres-

wimploment ¢ Combien de lompsdonnez- .
vous chaque j‘ﬁ%ﬁi de voure ame,
pour obéir & Dieu, volre maitre, et faire
volre salut ? '

Le domestique répondit évasivement :
““ Al ca .. Puis: ** Quelquefois, je fais le
signe de la croix le soir avant de m'endor-
mir ; de temps en temps, je vais a la messe
le dimanche, mais c’est pas souvent ™,

Le missionnaire lui dit alors : ¢ Mon ami,
puisque vous avez si peu soin de vofre dme
et si grand soin de volre cheval, sije vous
apparlenais, jaimerais mieux élre volre
cheval que votre dme "

Ne pourrail-on (rouver parmi les marins
qui fassent comme ce bonhomme pour les
soins de leur dme ?

Parfois, vous passez le dimanche a Saint-
Pierre ; le dimanche, le jour ou tout chré-
tien loyal tient & remplir ses devoirs reli-
gieux, ce jour oli vous-mémes & la maison
ne manquiez pas d'allér a Léplise. Avez-
vous toujours icile méme souci de loyauté
envers Dieu.

Et pourtant, & la Maison de Famille, &
‘ volre " maison, vous avez aussi ** votre ”
chapelle, oft la messe est célébrée chaque
jour avec une inlention spéciale pour vous
el lous les dimanches, il vous est facile
d’accomplir votre devoir(de chrétien en y
assislant & la messe de 9 heures.

1l vous suffit de le vouloir: N'dtes-vous
pas des hommes de wvolontlé, et de bonme
volonté . L'Avvonier.

s ]
ST-PIERRE & MIQUELON

AVIS AUX NAVIGATEURS

Pointe Plate. — A partir du 15 Décem-
bre 1925 et jusqu'a nouvel avis, le feu sepa
fixe en conservant les mémes secteurs blanes
el rouges. o

Radio-Phare. — Un radio-phare per-
mettant aux navires de grande péche de
relever au goniométre leur relévement om
mer, sera prochainement installé & Saing.
Pierre.

La posilion exacle de c¢e radio-phare et
son état signalétique ne sont pas encore
connus de nous.
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“Nous allirons I'attention des Capitaines
des chalnliers sur un point qui peut avoir
pour eux le plus haut intérét.

En allant charbonner a Sydney ; peut-&lre
dconomise-t-on un dollar ou un dollar et
demi par tonne sur le prix Lllue Pon deyrait
payer dans la culm_m‘. mais la qualité de ce
combustible est tres inférieure & celui que
Pon trouve dans les magasing deM. MAUF-
FROY, & Saint-Pierre.

Parce que d'abord ce dernier charbon
brile presque enlierement, ne fait que trés
peu descarbilles, n'encrasse pas les grilles
des chauditres et pour le méme travail per-
mel une économie journalitre d'au moins
une tonne sur son rival de Sydney.

Cetle considération n'esl pas a dédaigner
car elle permet an chalulier de tenir la mer
perdant un certain nombre de jours de plus,
variable, bien entendu, suivant l'approvi-
sionnement généralencharbonet la consom-
malion journaliére pour un bateau qui porte
un approvisionnement de 200 tonnes et donl
laconsommaltion serait de 8 tonnes, le séjour
en mer serait ainsi prolongé de 2 jours.

En plus, pourse rendre a Sydney et de Ia
sur les lieux de peche, il faut. consommer
une cerlaine quandilé de charbon et perdre
un aulre lemps précieux quil serait plus
avantageux d'employer  ailleurs, surtout
lorsque le poisson donne abondamment.

— e

Le Mulhouse avait quitté St-Malo le 1er
avril, ayant & son bord un chargement
vins el spirilueux.
heurté a un banc de glace.

de
On croit qu'il s'est

Déserteur condamné

Yves Maros, marin-pécheur, originaire

de Guingamp, embarqué sur La Frileuse, :

avait volonlairement manqué le départ,
ayant dilapidé ses avances. 6 mois de prison.
(est le seul marin qui ait déserté¢ celte
annde.

Nort du Capitaine ROURIN

On vienl de ramener & Paramé les restes
d'un de nos concitoyens, le Capitaine Xavier
Rouxin, du 14* Régiment de Tirailleurs
nord-africains, mort pour la France, dans
les circonstances suivantes : ' Le capitaine
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SAINT-MALO

Haufrage du “ Stella-Matutma ™

e trois-mats morulier Stella-Matutina,
du port de St-Malo, armateur MM. Allain,
Beeufl el Legasse, a conlé sur les Bancs de
Terve-Neuve, Voicl la lisle de I'équipage
que le lerrencuvier La Tour-du-Pin, de M.

Lessard, a débarqué & St-Pierre-Miquelon :

Joseph Lecan, d'Erquy, capitaine ; Housé

Désiré, d’Erquy, second ; Allot Charles, de

Dinan, saleur ; Berdet Alexis, d'Erquy, 1

lieulenant ; Clérel Rierve-Marie, de Saint-

Brieuc, 2° lieutenant; Trévily Léon, d’Er-

\uy, patron de doris; Grosmaitre Luc, de

;i-Bricuc, patron ; Rault Joseph; Auffray

Francois, Méheust Jean-Marie, d'Erquy,

patron ;  Carnec Armand, de SL—B'rieuc,

patron ; Ouintin Ernest, Thomas Louis, de

Plénent; Nicole Yves, de Ponlirieux ; Lefau-

chenr Louis, & Erquy ; Lesaint Pierre, de

Pontrieux, patrons ; Parriven Louis, de
Quimper-Guésennee ; Bougeard Frangois,
de Langueux, Mignon Corenlin, d'Erquy,
patrons ; Toizoul Auguste, d’Erquy, avant ;
Baudet Marcel, d’Erquy, patron ; Daniélou
Joseph, d'Erquy, cuisinier ; Quintin Joseph,
de Pléneuf, Depoigne Frangis, de St-Alban ;
Perrin Isaic, d?¥rquy, noviees ; Villandre
Léon, de Dinan, mousse.

Le “ Muthouse ~ en détresse dans I'Océan

On annonce que le vapeur i‘mn{;ais Mul-
house désemparé au large des cotes de
Terre-Neuve, a éi¢ ramené par le vapeur
Pro-Patria, parti de St-Pierre pour lui por-

fer secours.

Rouxin commandait le poste de Bou-Ha-
roum, qui défend les avancées de Taza, lors
de I'offensive riffaine qui, en juillet dernier,
menaga cetle ville. Complétement encerclé,
le posle de Bou-Haroum vit bientot tomber
ses défenseurs, au nombre dune vingtaine
seulement et ilne comprenait plus que 6
hommes blessés ou, malades quand il fut
occupé par les riffains. Les six survivanls
furent massacrés, avec le capilaine Rouxin.
Enterré sur place, le corps de notre conci-
toyen fut retrouvé lors de la réoccupation
de Bou-Haroum par nos troupes.
Le capitaine Xavier Rouxin laisse une
veuve et Lrois enfants en bas dge.

La Gréve Anglaise

Le lundi 3 mai, une gréve générale a été
déclanchée en Angleterre, on croit qu'elle
n'ait de graves répercussions sur la région
de St-Malo. La campagne des pommes de
terre est commencée, la récolte étant pré-
coce celte année, et on craint que de plus

grands retards dans les expéditions causent
un préjudice Enorme 4 la eulture et aw com- |

merce d'exportalion, sans parler du ché-
mage qui en résulterail pour les dockery.
Pour I'instant, les vapeurs de la Soulhem
conlinuent & venir dans notre port. Le
steamer Haulonia, arrivé ces jours-ci, est
reparli avee des passagers seulement, lés
marchandises n'étant plus acceptées. Les
gens de mer se prononceronl-ils en faveur
dune adhésion 4 la gréve génépale ?

REGION DE FECANP
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FECAMP

La perte du terrencuvier
Fécampois “ M. F. G.

Nous avons signalé dans up précedent
numéro, la perte du trois-mats . F. C.
L'équipage qui avait éte débarqué a Rotler-
dam est rentré & Fécamp, ol le capitaine
Falln a déposé son rapport de mer. Voici
ce document ; |

* Je soussigné, Fallu Louis, capitaine du
cabotage du trois-mats lalin M, F. C., du
port de Saint-Pierra-et-Miquelon, jaugeant
356 tonneaux 74, armateur «
Francaise et Sécheries de Fécamp », armé
par 36 hommes d'équipage, tout compris,
déclare étre parti de Fécamp le 25 mars
1926 & destination des Bancs de Terre-
Neuve le navire en parfail état de naviga-
bilité, les pompes bien franches et ayant @
bord le rechange el les provisions néces-
saires pour entreprendre mon voyage,

Parti.de Fécamp & 9 heures du matin
avec Paide d'un pilote et d’un remorqueur.
Débarqué le pilote et largué la remorque
9 h. 20, toul ealme, entrainé par le courant
et mouillé sous Vaucottes a midi. Appareillé
a 16 heures toutes voilés dehors, avee brise
de N.-E. : :

Le 26 mars, étant dans l'impossibilité de

La Morue

faire du feu dans la cuisine de I'équipage,
viré de bord et monillé en rade de Fécamp
a 13 K. 30, le 27 mars.

Aprés réparations faites, appareillé le A
mars, a 6 heures du matin, pour les Bancs.
Temps variable et beau temps jusquau 11
avril. La mer grossit et le barometre baisse
progressivement ; diminué de voilure et mis
en cape séche le 12 ayril a 17 heures. Le
bateau ronle hord sur bord et souflre beau-
eoup. Coup de vent de Sud. A 2 heures du
matin, le 12 avril, saute de vent a l'Ouest.

| La mer grossit de plus en plus avec grains

violents, défoncé la grande voile & 3 h. 30,
continué la cape avec lartimon a deux ris.

Au matin, on s'apercoit que la méche du
gouvernail esl complétement cassée au ras
de la louve et le salvan se proméne d'un
bord & Pautre donnant-des coups violents
sur I'étambot et faisant beaucoup: souflrir
l'arridre ; le navire commence & faive l'eau,
dont la pompe augmenlte continuellement a
chaque quart, descendu & Parritre et cons-
talé que 3 bordés sont décollés et I'eau coule
abondamment, fait fonclionner aussitot
les pompes donnant 2 heures sur 4.

J'ai essayé d'aveugler la voie d'eau avec
de I'éloupe et du ciment, mais cerné dans,
les couples et '¢tambot, il a été impossible
d’arriver & un bon résultat par' la pression
que 'eau exercait.

Dans l'impossibilité de conlinuer notre
route sur le Bane, le gouvernail n'ayant
plus aucune influence, étant par latitude
49°35. N: et longitude 28°40 O. Paris, jai
décidé de faire route sur les Acores, a
Fayal, amené I'arlimon malgré la mer Lou-'
jours grosse et hissé le pelit foc et la trin-
quelle cap au Sud, compas vents de 0.S.0.
afin de donner de la vilesse pour protéger
I'étambol ; l'eau augmente progressive-
ment, 2 h. 1/2 par quart.

Le 14 avril, vers 5 heures du malin, hissé
lamisére goélette, lemps a grains moins
violenls, travaillé & faire un gouvernail de
forlune.

Le 15 avril, les vents d'Ouest dominent
toujours, le barométre: baissant, il a été
convenu de faire route sur Brest, 3 h. de
pompe.

A 20 h. du soir, la mer grossit el impos-
sible de faire arriver le navire, grains: vio-
lents et mer démontée, amené les focs et
hissé 'arlimon & deux ris pour prendre la
cape séche ; dans le courant de la manceu-
vre, un coup de venl balaie le roufle et
casse les carreaux du claire-voie, inondant
la chambre et blessant un homme élant &
la pompe.

Relevé de cape 4 4 heures du matin le 16,
conlinué notre route 4 I'E.S.E. avec les focs
Saule de vent au N.-E., le 18 avril a 16 11:
du soir ; le navire soufire a 'arriere de plus
en plus et I'eau nous gagne, la fausse éirave
est décollée de b cenlimétres el la guibre est
presque parlie ; continué notre route dans
les meémes conditions. L’équipage est épuisé
par Iendurance qu'il a donnée & la manceu-
vre 4 la pompe el I'étatl du temps.

Voyant notre position critique, reuni les
principaux de I'équipage ot il fuc décudé de
mellbre les signaux de détresse au jremier
bateau en vue. A

Le 19 avril, vers 8 heures.du matin, aper-
gu un vapeur faisant route a I'E.S.J., hissé
le signal N. C. du code, passé & trois milles
de nous sans-s’arcéter. A 10 heures, apercu
un chalulier dans le venl & nous, travaillant
sur la grande sole, distance 6 milles, n'a
pas non plus répondu & nos signanx.

A 19 heures, un vapeur est signalé en
hanche de tribord faisank route vers I'IE.5:H.
Mis les deux fenx rouge en place et allumé
1o deux torches de temps en temps, Apér¢u
nos signaux ef fait route sur nous, ol je me
suis rendu & hord, déclarant au capitaine
que, dans l'impossibilité d'affranchir les
pompes, notre gouvernail brisé, le baromé-

tre baissant, je le priai de bien vouloir res-
{er sur les lieux. Aussitot de retour & bord,
il fut décidé d'un commun accord d’aban-
donner le navire ; 422 heures, je quittai le

bord le dernier avee les papiers, en mellant
le feu & Pavant et al'arritre.

Embarqué sur le vapeur Wesi-Ildarq,
de Seetle, et quitté les lieux & 2 heures du
matin le 20 avril, étant par latitude 49015 N
et longitude 12°31 O. Paris, aprés avoir
constaté la disparition du bateau.

Je n'ai qu'a me louer de 'accueil qui nous
a 616 Fait par le capitaine et I'équipage du
West-Eldara et les bons soins qu'ils nous
ont donnés.

Dans la grande précipilation qui a éL6
donnée a 'équipage, I'état de la mer et la
nuit, il n'ont pu sauver qu'une partie de
leurs effets.

En foi de quol je certifie le présenl rap-
port sincére el vérilable, me réservant de
Famplifier si besoin est.

Fait a bord du West-Eldara, le 21 avril
1926, et clos au Consulat de France de
Rotterdam le 22 avril 1926 .

Le Capitaine : signé, L. FaLru.

BAZAR

de la “ Sainte-Jeanne-d'Are ~

Les marins du Banc trouveront 4 bord
du Navire-Hépital les articles suivants
aux prix indiqués ci-dessous.

Reglement au comptant, ou sur « Bon,
4 payer chez ’Armateur », visé par le
Capitaine. : |

Les Capitaines sont instamment priés
de préparer d’AVANCE leur liste de
commandes, et le montant de celles-ci,
pour éviier toute perte de temps.

Tabac gris de la Régie (le paquet

de 40 grammes) . . .. . ... ... 1 »
Tabac Universel, Bastos. (Ie paquet
de 50 grammes). . .. .. .w0. . » 70
Cigareltes (Bastosdouces,le paquet) — » 50
Cagarettes (Bastos Photo, le paquet)  » 60
Papier a cigarettes (le cuhicrg‘ ..... » 20
Ripestch)acoDibre s e 2
Eipesfent Lonra et e niad W 8, .0 40
Pipes bruyéres (suivant modéle) :
450a 7 »
Briquet amadou . . ......... ... 1 80
Méche & briquets (le métre). .., .. » 45
Tube de 10 pierres pour briquels, .. 1 »
Couteaux (ll’radcl} ........... Shtis )
Vareuce cirée (modele Cancale). ... 46 »
Pantalon ciré (modéle Cancale). .. . 41 »
Suroit ciré {modele Cancale), .. . . . 11 »
Tahliersisaléurst 28 . v et i 2700
Bolles caoutchouc montantes (qua-
lité supérieure, la paire) ..... 181 »

Gantsmoufle en laine (la paire). ... 9 »
Gants en laine (lapaire) ,........ 5 »

Complet toile bleue. ... ..... ... 42 »
Casquettedygelceyst S IoN : 8 »
Sabols dessuscuir . . ... ...... G 20
Chaussons de sabols ., . ........ S
Chaussettes de laine ... .... i 6=
Chaussettes laine et coton.. . . . . . . 550
Mouchoirs ourlés ... .. ... ..... 2 30
Savon blane (le kilo) . . ., . . . e AOSD)
Savon pour I'eau de mer (le1/2 kilo) 2 75
Chocolat (la tablette de 250 gr)ia s 38
Livres et brochures (romans, nou-

velles, etcfle ballot). . . ... .. 10 »
Carle de péche du Blatier. . ... ... 50 »
Carle de péchen® 1.0, | . . 6 »
Carte depgchenc2 ., 7. ... .. E Giaens
Carle’de péchiem? 3=t S 6 »
Carte de péchen° 4, . . .. o T
Thermométre de profondeur. . . . . . 1000 »
Avangons tannés (le mille). ... ... 25 »
Hamecgons (n* 14, 5 et 15, le mille) .. 22 »

- - - CHAUDES|

Savon et Serviette
i‘unis gat.u

ment
LS PR

T T ey TR e T

L'Imprimeur-Gérant : H. PAUL




