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Quiconque désire exploiler un pays, en
tirer par son {ravail le meilleur rondement
possible, doit avant touts’efforcer de le bien
connaitre, savoirs'il estde plaine ou'de mon
tagne, sableux aride ou dune terre forte,s'il
estsec ou humide, seméde pierres oun cou-
vert de végélation. selonlesconditions cons-
tatées les eflorts seront dirigés et I'exploita-

tion méthodiquement réglée .
Ilen est du pécheurs comme du labou-
reur, cherchant I'un et Vautre i tirer le plus
de profit de -Jeur terrain. Certes, les vieux
pécheurs ayant longtemps travaillé dans la
mémeregion sont devenus familliers aveeles
moindres délails de leur térritoire de péche
habiluel, mais nous vivonsa une épogue ou
la lutte pour la vie est ardente, quelquefois
méme jusqu'a la férocifé. Il faut se hditer,
aller toujours plus vile, sans compler que
mous sommes dévenus plus difficiles 4 con-
tenter .que ne l'élaient nos péres, et nos
enfants, pour lesquels nous devons travailler
dés a présent, le seront plus que nous ne le
semmes nous-mémes. Pour connailre la (o-
pographied’une région sous-marine ilest in-
dispensable d’en posséder la carte. Son exa-
men altentif donnera en quelques heures 4
an débhutant dans le métier loule Vexpérien-
ce qu un vieux pratiquantavait mis plusieurs
années A acquérir.

La confection des cartes sous-marines
par les sondages successifs.

Ce n'est sans doule pas au pécheur qu'in-
combe la tache d’établir la carte d'une ré-
gion marine, surlowd profonde. L'affaire re-
gardeles hydrographes el les océanographes
qui s'entendent a cetle besogne.Cependant il
esl indispensable an pécheur qui aura sans
eesse & recourir & ce document, qui sera
obligé d'en lire et d'en comprendre (oules
les indicalions; de placeren elle son entiére®
confiange, d'apprendre comment elles sont
dressées, soit qu'il s'agisse de régions pro-
fondes de plusieurs milliers de métres ou de

localilés voisines du rivage. Les unes et les
anires se proposent de montrer le fond de la
mer et les diversaccidents de son sol tels
qu'on les apercevrail si toule I'eau qui les
recouvre avait subitement disparu ou était
devenue aussi (ransparenle que l'air almos-
phérigue qui permet & 1'ceil humaind’aper-
cevoir de loin les moindres détails d'un
voyage. * :

Jusqu'a présent, on a toujours opéré de la
méme maniére. Un point élant convenable-
men( choisi sur la mer profonde ou pew pro-
fonde, loin oupprés des coles, sa posilion est
Fabord reportée surla carle et, a 'endvoit
méme. on inscrit en profondeur de Feau tel-
le quielle est fournie par un couip de sonde.
L’ensemble de ces edles, chacune a sa place
exacte, constifue la carle marine.

En vuedu rivage, 1 'opération est facile.On
prend des repéres a terre, on délermine des
alignements et l'on arrive ainsi a fixer Pen-
deoit ot Lo se trouve par conséquent a dé-
ferminer la roule & suivre pour se€ rendre de
J4 & un autre point quelconque. Tous les pé-
cheurs savent résoudre ce probléme.

En mer profonde; hors de vues des coles,
on établit sa position au moyend'une obser-
vation astronomigque. 11 n'y a pas fiea de dé-
erire le procédé gqui estun peu plus eompli-

qné quauprés de la ferre. Tous les marins -

ie pratiquent et Ton en vienba bout sans
{rop de peine . i

Remarquons loulefois que la posilion

d'un point par Jatitade et longitude n'est
jamais obtenue avéc la méme précision que

celle d'un lieu terrestre pour lequel I'exac-
titude est compléte. Un point est alors la sur
face de la téte du clou que 'arpenteur plan-
te dans le piquet de bois quil enfonce dans
le sol quand il kve un plan. En mer lors-
qu'on n’apercoit plus que le ciel et Leau,
on sail sculement que le point est situé quel-
que part, dans lintérieur d'un cercle ayant
lorsque tout est au mieux. un diamétre d’en-
viron 2 milles. La &le dulelou de I'arpenteur
a singulitrement angmenté de dimension.
Quand on lient sa position, on donne un
coupide sonde. Pourlles grands fonds on
emploie un fil métallique comme celui du
sondeur Thomson, en usage mainlenant sur
tous les batimnets, et qui ‘est enroulé dans
un trenil md & la main ou plulol actionné
par la vapeur ou par I'électricilé. Dans les

muni de son plomb. Le procédé estessen-

feuille de papier est criblé de poinls, elle
est devenu une“carle marine qui partoul
laisse connailre les profondeur de fond, meé-
meentre deux points, pourvu qu'ils ne soient
pas trop éloignés les uns des aulres. '

Au total, la confectiion d'une carte marine
est une opéralion longue et assez délicale.
On a récemment invenlé une méthode | toul

aussi préeise que la précédenle; mais infini- }

ment plus expédilive, celle dessondages par
le.son on _sondages phonigues. Nous nous
bornerons & donner une simple idée du pro-
cédé, qui est appelé dlprendre une grande
extension s'il tient les promesses que 'on

pelits fonds, on se sert d'un fil de chauvre |

tiellement le méme dans les deux cas. On |
note en melres la profondeur Lrouvée et on |
Pinserit a la place du point. Lorsgque la

+

i

est actuellementen droit d'en attendre. Pour
les grandes profondeurs océaniques, il pro-
voquera une véritables vévelution dans les
nolions que nous possédons aujourdini de
la topographie sous-marine'profonde.

Une méthode nouvelle,celle, des son-
dages par le son.

A la surface de I'eau et sans s'arvéter dans

sa marche, ee qui permet de mesurer un
nonibre de points presque infini le long du
trajet suivi, on produil un bruil sec, une
faible délonation. Souvenl meéme il suffit du
brait de I'hélice. Quel qu'il soil, ce bruit se
propage du bateau jusqu’au sol; il 8'y réper-
cute comme sur lerre un écho, revienl en
sens opposé du sol au baleau oit l'on nole !
I'instant de son arrivée. Un instrument per-
met d'évaluer & 1/1.500° de seconde pres da
durée de son voyage d'aller ef relour qui est
exaclement le double de la profondeur de
I'eau sous la quille. Comme on sait que la,
vitesse du son dans 'eau est environ 4 fois
plus rapide que dans Pair ( de 1.449 & 1.483
melres par seconde) une simple division don
ne la mesure cherchée. Autrefois sans lenir
comple des caves d'erreur, un sondage au
fil ponr trois ou qualtre mille mélres de pro-
fondeur, avee ses préparalifs et la remoate
du fil, exigeait aumoins deux heures; aujourd’
hui, il demande & peine v minutes el pour
n'importe quelle profondeur. Un batiment
américain essayanl le procédé, a accompli
il y a environ un an, la traversée des Elats+
Unis & Gibraltar en 9 jours, el pendant ce
temps, Lout le long de sa roule, il aexécu-
¢ 300 sondages dont le Lracé conlinu a été
publié.

Le pécheur a besoin de connaitre aulré
chose que la route & suivre pour se rendré
d'un point & u tre; pour chercher ui
haut fond peissonneux ou éviler une roche
dangereuse, il lui faul savoir la profondeut

afin d'y descendre ses lignes el dtre aussj
i:nf'fj)n}é-'du modéle général du fond habilé
éﬁlf’“.l'e cas par Lelle ou telle espéce de pois-
son oude coquillage ot il pourra se servir
de ltﬂ'c?l'gih. 1l y parviendra en employant

- un praeédé appligué pourla premiére fois

en mer par un géographe francais, Buache,

le plus
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qui, en 1737, dressa dans ce systéme la carte
de la Manche.

| L’explication des courbes isobathes.

Supposons qu'un lien de péche, les envi-

'ron§ d'un port, les bancs de Terre-Neuve

un espace de mer quelcongne, soit isolé par
la pensée du reste de 'Océan. Les eaux en

‘rencontrant la terre détermine une ligne

de rivage qui est celle déssinée sur la carle
et dont tous les points sont a la méme cote O
pwsque la profondeur de I'eau y est nulle.

Admettons mainlenant que l'on vide ce

| bassin fermé jusqu'dfee que le niveau de

I'eau soil exaclement de 10 métres plus bas
par exemple, on oblicndra une seconde ligne
de rivage dont lous les points seront a la cote
10, qu'il sera facile de dresser sur la carte A

Pintérieur et au-dessus de laquelle apparai-
tra au jourune bande de terraan toul a I'heu

re inondée. On lui donne le nom de «courbe
isobathe » de 10 métres.

Aprés cel abaissement, on pourra en pro-
duire un second, un (roisi¢me,un quatriéme,
et ainsi de suile jusqu'a ce qu’on ail atleint
le fond, chacun d’eux amenant 'eau & 10 mé-
tres plus bas queleprécédent et chaque fois
on aura une nouvelle ligne de rivage dent

om ne manquera pas de dessiner le contour .
et a laquelle on donnera le nom d'isobathe
de 20 mélres, de 30 mélres, de 40 mélres,

chacune d'elles laissant apparailre June nou-
velle bande de terrain asséché el devenu vi-
sible, si bien. qu'a la fin, Ia surface enliére

the Ao cartosern-davenne visilile, of fquw'en se L

guidant surles lignes de rivage ou ou iso-

bathes successives, il sera facile d'un seul
fcoup (il den reconnailre le modele dans

ses moindeesdétails. Plusonaura d'isobathes
plus on aura de préeision; plus elles seront
serées les unes coutre les autres, plus les
pentes seront abruples; plus elles seront é-
cartéessur le dessin, plus ‘elles seront dou-
¢es; au lotal, en possédera une image fidéle
du fond.

Pour Lracer ces lignes sur la carte criblée
de points el de cotes, il suffira d’entourer
par un trail conlinu, d'abord tous les poials
cotés de 0 a 10 métres. puis ceux cotés de
10 4 20 metres, de 20 4 30 mélres et ainsi de
suile. On pratiquera les abaissements de ni-
veau imaginaires a inlervalles plus ou moins
cousidérables, a volonté. Chaque élage en-
touré d'une courbe isobathe scra Paire iso-

bathe de celte courbe. Une aire isobathe est

done un plan horizonlal idéal mené A travers

la masse d'eau el dont lons les points sont
également distants de la surface.

On distinguera le modéle éncore plus nel-
temenl sil'on couvre chaque aire isobathe
a partir delasurface réellefde I'eau jusqu'a
la plus profonde, par une teinte bleue unifor-
me d'autant plus foncée qu'elle se rapporte
4 une aire plus profonde On apercoit immé-
diatementalors, gridce A lordre inverse de
leurs Leinles, une portion”en fsaillic d'une
cavilé, quand bien méme les deux mouve-
ments de lerrain auraient absolument la mé
me forme aceusée par Iidentite des ¢ourbes

CARTE A, Cuvette sous marine
Les hords de laeuvette sont a

60 m. au-dessous ds l'eau et le
fond 4 90 m.

Sapeeias s

CARTE B. Montagne sous-marine

La base de la montagne esta
70 m. sous ’eau, le sommet a [40
metres.

isobathes. Ainsi A el B, [de méme modele,
sont: A une cuvelle parce que les Leinles
vonten croissantide la périphérie vers le cen-
tre, tandis que B est une monlagne sous-
marine, parce que, au'conlraire, les leinles
diminuent d'inlensité entre lapériphérie et
le centre. On voit que les courbes isobathes,
trés serrées les unes contre les autres Jdans
I'Est, y indiquent une pente rapide el, lrés

trés douce.

Les cartes [isobathes sont [trés faciles a é-
tablir fen se [servanl fd'une carle marine &
grand point qu'on trouve dansfle commerce
ou sont|marquées les coles de sondages.

N'imporle quel dessinateur un peu soigneux
est en élat d'y [tracer les [courbes!d’égal ni-
veau. J'en ai exéculé 'moi-méme quelques-
unes: (ue j'aidonnées a des slatioms zoologi
ques et & des Jécolesde péche et partout ou
m'a confirmé leur] uftilité. On ne{larde pas
en effet & habituer ses yeux ace mode de re-
présentation, si bien qu'en examinant pour
la premitre fois une région ainsi figurée, on
[a voitaussitot telle ju'ell estréellement avee
toutson modelé. Oncommence & introduire
de pareils documents dans les écoles conti-
nentales afin de| donner aux enfants, dans
un but géographique, des notions précises

_sur la structure desocéans. Ils |seraient en-

core plus nécessaires aux écoliers des villes
et des villages du bord de la mer, dont la
plupart sont destinés & devenir des marins

‘ou des pécheurs.

J. THOULET.
(Reproduit de la péche maritime)
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Quest.ions
qui se posent?

! La RADIOGONIOMETRIE

Le ‘nombre des finstallations "goniométri-
ques a semblé progressé celle anmée sur fes
chalutiers du banc. 11 est interessant de di-
re un mot de ces appareils appelésa rendre

écartées a I'Ouest,y témoignent d'une penle

les plus grands services, dont la vulgarisa--

tion fest- inévitable, dont I'utilisation doit
par conséquent étre connue.

FONCTIONNEMENT DE L’APPAREIL:

Un cadre deun métre [de colé sur loquel
sont enroulés quelques toursde fil, est, a
bord de la «Sainte Jeanne d'Arc», abrité
dans un eaissonde bois logé sur la passerel-
le de navigation. Ce caisson, confectionné
par les moyens de bord avec la caisse d'em-
ballage du cadre et recouyerte de toile, o
permis de mettre le fil & Pabri des intempé-
ries et des chocs, et de recevoir les ondes
dans les conditions de temps les plus défavo-
rables, qui sont larégle sur les banes.
M.Ce cadre est muni d'un axeqni (raverse
le pont, ef pénétre dans la chambre de navi.-
gation, ol i1 estactionné par un volant sem-
blable dun guidon d'automobile. Un cercle
gradué permel de lire immédiatement 'an-
gle que faitle cadre avec I'axe du navire.
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~ Les deux fils ducadre sont Jjonclionnés &
an.condensateur qui permebd accorder Pap-
pareil avee le poste émelteur. Un délec- |
teur amplificateur, relié, d'un coté au con-
densaleur, de T'autre & un casque téléphoni-:
que, se mel & chanler dés que Vacord es
G&labli.

Sile poste émellenrest assez puissant el
la distance pas lrop cansidérable, on pourra
entendre ses émissions sans méme porter lo
casguo A ses oreilles. Dans le cas conlraire,
Popéralear metlra lecasque sur sa (éle, el
Lamplification esl telle qu'un poste eotier
peatetre entendu 4 cing ou six cents milles

de distance.

[.e fonctionnement est alors des plus sim-
ples:

A laide duvolant, on fail tourner le cad-
dre jusqu'a ce quele son pereu s'éleigne. On
conslate cn continuant & agir surTe volanl
qu'aprés une zone de silence, varable avec
la distance de I'émettenr, le son -reprend.

e "ou trois oscillalions, permellant de
discerner-avec précisionles limites de celte
zine qui peut varier de ‘eing |degrés & vingy,
cing degres environ. La bissectrice de 'an
gle, ou bien, ¢e qui revient au meéme, la mo-
yenne des deux graduations extrémes indi-
que le gisement du postelémetteur; On ob-
tient facilement Ie relévement duwimonde: en
faisant au cap du monde du navire la correc-
tion indiquée par le goniomélre. 11 suffit en-

suite de porter ce relévemenl sur la carle.

UTILISATION DU POSTE.

Au coursde la campagne 1923 la «Sainle
Jeanne d’Arcy a eu maintes fois I'oceasion
de se servirde son goniométre.

Voici deux cas qui permellront de' saisir
Iutilité de 'appaneil.

Dés nolre arrvée surles bancs, nolre g0-

nioa commencé a entreren fonclion. Le pos
te du Cap Race, s'élantmis & travailler avee
un navire., il nous fut facile de le relever
el de meltrele cap sur lui. Toules les fois .
(qu'il feommuniguait avec un baliment son
gisement ¢lait vérifié elle cap rectifié. A ] lix

une brume
PE; on ne voil plus rien
( huit chalutiers qui slappro-
chaient ou s'¢eartaient de |

de peche, au centre du groupe,
Cpaisse nousenvelop

Les siftlels de
[ a boude de peche
chacun.dans un secleur délerminé mais in-
connu de nous, déehiraient I'air dans loules
les direclions.

Les signauxde stoopage, les

. abalées &
droife et a ga

: uche de batiments qui connais-
saient leurs ‘positions réciprogques et manceu
vraient en conséquence, élaient du chinois
pour-lemavire {hopital. Il ny avait qu'une
chose & [aire s’écarler et attendre le jour. ..
el peut étre la fin de la brawme. :

Le lendemain malin 44 heures, nous rele-
vons la«Normandie» au goniomdétre, labru-
me est lonjours aussi épaisse.

Nousnous dirigeons sur elle en veelifiant
lous les quartls d’heure nolre roule, car elle
continue & chuluter. Son trait fini, elle stop

[ &3 quelques minules plustard nous stoppons

pres d'elle et embarquons le malade; ‘on n'y
voil, pasd 300 mélres!

Ces deux exemples suffisent & préciser les
dux modes principaux d'utililisation du go-
niometre, sile premiercst d'une importan
ce capitale dans Lous les cas de navigation
et datlerrissage par temps debrumelle deéu-
xieme esl susceplible des applications
plus.interessantes. | -

Tout d’abord, je considére, quele gonia-
melre est actuellement ko seul appaveil per-
meltant & un nayire enmer de relrouver ra-
pidg:nicn,l,, que.le temps soit clair cu. bou-
ché, up,_aulre navire; laisant un signal de

les

délresse.

Ceei ast un-easlrés général, maisen ce
quiconceérneles navires du Bane, il peut ser-

' virsenfre chaluliers idune meéme maison &

se grouper el 4 se lrouver facilement su -
BHORR

- un bon lerrain de péche découverl par 1'un

dleux, Il permet, parrecoupement de denx
relevements d'un navire qui connail s po-
sition el qui Ja signale, fde se placer soi mé=
me sur lacarle.

Sa présence abord du navire-hopital, per-

mellrale jour oules voilicrs seronl seront

e e —_

mille de distance environ, nous pouvions en-

= “M7. | munis dlunpetit appareil dappel porlant &
tendre devaninous, le benglement de 'énor- B b Rhfl

{oune einquantaine de milles. de ne pas laisser

mesirene guien défendles abords. Nous con-
tournons lapoinle, sansla voir dans la bru-
me;, el quand nous avons le Cap Race parle
travers, nousimellons le Cap sur Saint-Pier-

re dont le poste esk lui, aussi relevé avigo-

nio.

Nous couvrons dansla journée les 120 mil
les qui  séparent les deux points, én nous
servant des deux rel¢vements gonioméiri-
(ues pour assurer de temps en tempsnolre
position.

Nous lrouvons sans difficullé le banc de
Lameline el la sonde 4 ce momeni neus con
firme I'exaclilude denolre point. :

* A six heures du soiv, une pelile éclaircie
se produil, fort heureusement, car nous sa-
vons que le bane de St Pierre par ot se fa'l
Falervissage normal par lemps de brume,
esl envahipar 14 banquise. Nous découvrons
3 Lrois milles, I'lle Verie; Saint Pierre est
absolument invisible: nuit noire, brume (-

paisse.Maisjle postede T.S.F. de Saint-Pire-

re que nous appelons, va émetire tous les

uarts d'heure une sériede points et nous

nous servons delui comme d'un phare.

Lorsquenous le relevons dans 'axe de la
rade, nous metions le cap sur lui. La brume
estecompacte, fnous avan¢ons lenlement cn |

sendant. Quand nous nous trouvons par 50
métres de fond de sable, nous mouillons. Un
quarl d'heure aprés une éclaircie se pl oduit:
voici Plle anxChieus, le Barazhois el enfin
Galantry. Nous sommes 4 six cenls mélies
de lenirée. :
Voila un exemple qui montre toul linté-
rét que peut. présenter un goniomélre pour
un Capilaine dans la brume. 2%

Voici un autrecas, tont différent celui-ci:

Il s’agitde trouver en mer un navire 1e-
clamant dusecours!

Nobre assislance ¢lait _r-n’:elamée par la
«Normandie», qui avail un malade & bord.

A 40 milles de distance nous pranon§ coul-
Lact par T. 8. I, avec e nm*n'e.cl..mffl‘-e‘ ‘IlOC.-
teur peut auSs'\l(‘J}.(\(:unfﬂ' e Pf'e‘m“""‘ “9““
cultationspar- TS ¥y R mMEMe t'unp&.s, nous
~elevonsla «Norma ndie» an gom}ompu'e.

Le tempsest clair, le n: Vll‘ef‘l est Pas _9“
vue, mais nous metions le clp s‘ur ‘l‘fa"rcle\-e-
ment indiqué, et _(lf‘ll-\' h(’»'f“u-"' (‘f’“"a" nous
déconyronsit l'hummn_{lf!s fumées Plct‘ enanl
d'un groupe de chalatiers. Lac«Normamdie»

est 1a
LLa-nuil tombe,
pu rallier les ili'r.lu:ur.-;.

A -moment ol nOus

avanl gue nous n'ayions

arrivions 4 la boude

de navires dans la brume sans les assisler,

el d'acliver, ‘'par suile considérablement le

service de Vassistance..1l permellra i la
«Sainie Jeannes deseplacer sur lacarte, les
jours de brume et de placer les aulres. 11 y
a en effet toujours d’une croisiére & Iautre,
du navire-hopital, des voiliers quin’ont jas
changé de place. :

Considérons-en trois par exemple, dans
le voisinage du Platicr, p.ur lixer les idées

LacSainte Jeanne d’Avcs vieatdenaviguer

toule unejournée en brume sans avoir pu
faire "observalionsastrenomi jues.

O esl-elle?

Elle demande aux lrois navires gui n'onl
pas bongé del'appeler. Elle lus reléve el se
place surla carle par lrois relévemenls; en
se servant des posilions des navires en ques-
lian e'm'egi::h'é:s{rt connus depuis la derniére
croisiére.

Un qualtriéme navire demande sonpoint ...
Ellele reléve augonio prendun second reléve
menl quelques milles plas loir, et le recou-

pement de ces deux relevements fixe le point |

de ce gualri¢me navire.
COMPENSATION DU {GONIOMETRE

Les ondes eleclromagnétiques frappant le
goniomeétre d'un navire sonl. déviées par le
navire lui-méme,comme les indicalionsd'un
compas sonl dévides par le navire lui-méme
Cetle dévialion, variable avec le cep, peul

alteindre sur un chalutier une dizaine dede-

gres,

Les lectures d'un goniométre doivent done
comme celles descompas, élre corrigées, sui-
vant les donndes d'un tableau deé dévialions

Ce tablean de déviation utilisable sous tou-
Les teslatitudes, esl généralemenl élabli nne
fois pour loutes par le construclenr qui a pro

cédé a linstallalion de I'appareil & bord;
mais il peut étre établi sans aveune difficul-
L& par les capilaines enx meémes; c'est affai-
e d'une heure,

On commencé.par ge placer (rés. exacle-
ment par trois relévements au compas, an-
prés d'une cole bien connue, voisine d’un
postede T. S. F. Puis I'on cherche pour les
différents caps vrais du navire le gisément
| am gonioméire du poste de T. S. F..on note
la différence enlre ce gisement et le relove
ment vrai,

Il convient de faire environ qualreohserva-
tions par quadrant, e

Les poinlsobtenns sont reliés parune cour
be, qui est la courbe des dévialions,

 ————

La courbe ainsi délerminée corrige les
pelevements géographiques ¢'esladire qu'elle
convient dans tousles lieux el guel (que soit

Je compas. Mais lorsqu'on voudra s'en gep-
vir, il faudra commeneer parfavoir un cap
it _'mmzdv exacl, sans quoi les erreurs du
compas se reporleront {intégralsment sur le
relevement oblenu au goniomé (e,

J'insiste surce point, carj’ai conslalé au

Ceours de la dernitre campagne que cerlaing

pavires ne Liraient pas de leurs goniomatres
qui sont excellents, tous les résultals quils
evaienl oblenir, parce que les courbes de
déviations deleurs compas’ élajent insuffi-
gantes.

CONCLUSION PRATIQUE

Ceux Iasenls (i sonl famiharisés avee
Jes instruments qu'ils ont entre les maing,
peaventespérer en lirer'parti le jour ou ils
e onl besoin,

Nous engageons vivement les capilaines
(possédant un - goniométre a relever fré-
‘quemment les émissions du navire-hopital,
&b a lui demander de les relever feux-némes
Les deux relévements doivent concorder.

(est une opéralion qui peul se faire sans
arréler les opérations de péche. En cas de
désaccord successifs noussommes a leurdis
pusilion pour conlroler leur installation et
au besoin leurtableau de déviations.
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(ompte rendu da la
Premiére Croisiére

Lac«Sainte Jeanne d’A-e» arrivant de
France avec scize passagers pour St-Pier
re lraversa le Bane du 27 .au 30 Avril,
Au cours de_ce passsge elle rencontra sur
l¢ Platier trente navires quilui amesérent
quatre malades.

Avrrivée le 2 Mai a Saint-Pierre elle ap-
pareilla le 3 Mai pour Sydney, repartit le
8 Mai pour le Banquercau et le Bane de
St-Pierre. Sur le Banquereau elle ne ren-
cintra que des canadicns et sur le Bane
dip 8E-Pierre un ¢ seul francais,

Apres avoirpris i St-Pierre le courrier
pour les Banes le Navire-Hopilal reparlit
le 12 au sorr pour assisler les navires en
(:ét'lh‘.

- Le 13 Mai lacSainle Jeanne» ftrouva
st le Banede St-Pierre {assez de mauvais
letnps ob de lobrume. Un seul navire fut
rencontird, :

Le 14 Mal sansrien voir'ni'rien esten-
dit on traversa le Trou Baleine. Le 13
aul maltin pir tn temps splendide, et clair
nous découvrens les premiers voiliers. Iis
sont & huit milles on plus les uns des au-
tras ¢t par brume il eul ¢té impossible
den assisler ancun 4 moins d’un hasard
henrenx. Le 16 au malin au lever du jour
il fuit encore claiv nous en profitons: pour
rekver au plos vile quatre naviresen vue
que nous assistons de qualre heures &
hoit hevres du matin. Puis la vue se hou

he, on u'y voit plus a 200 métres et tou-
te la journde jusqu'a huit heores du soir
nous orrons dans I'inconnu sans rien yoir

Et pourtant nous balayons en ce moment
une 7égion ou le 28 avril en regagnant
St-Pierve. pendant la - nuit nous ayions
complé au pussage une quarantaing de
feux en vue, Nolre résecau de recherche
estipourtant assez serré. Nous décrivons
dest lignes paralidles distantes de trois
milles, et si nous le serrions davanlage,

nous ne pourrions explorer qu’une région

insignifiante. Une fois de plusnous aspi-

rons aprés le jouron les navives une fois |

munis d'appareils deT'. 5. E. portant &
faible distance pourront nous appeler. et

nous signaler leur présence. Que d’heu-_
rg gagnées pour l'assistance! Que de na
vires ajoulds & notre liste journaliere alors

qu’aujourd’hut nous passons tout pres
d’euy souvent sans nous en  douter. . .
“ Eufin le 17 Maj au malin, la, brume se
dissipe vers 3 heures pendant une heure
Comme la veille nous les plagons rapide-
ment en distance el relévement el jus-
qua dix beures du matin nous avons du

«pain sur la planche». Six navires son,

assistés. )

Notre course nous a amenés dans la régi

on des « boulots ». Ici les haliulenps__,quj
viennent chercher la boelte sont (rés rap-

prochés les uns des aulres ( denx milles
environ) et comme il y a eusune éclaircie
le malin ils onf pu relever leurs voising
el mapportent des renseignements pljt?CiS
Grace a celte précaution il m’est possible
malgré Ia brame de laisser un méeanicien
4 bord d'un des voiliers pour réparer une
pompe, tandis que Ij’aésis[e successive-
ment deux navires du voisinage. Ce capi-
taine avait I'heurcuse idée de m’apporler
e que je ne cesse de demander, une no-
te derite avec le relévement et la distance
des voisins. Grace & lui, trois navires
voisins furent visités cet il gagna Tui-meé-
me de rendre possible I'envoi & son hord
d’un méecanicien, ce ([lllln m’cul été impos
saoie de fuive si ) avais di en le quillant
me lancer dans 'inconnu. ' '

A partir de ce moment, tout en par-
courant le Platier et les environs je chow
chie tout particuliérement un zavirs dont
le capilaine s’cst noyé en allant sur les
lignes un jour de mauvais temps. Ce ne se-
ra quen arrivant i Seint Pierre que j'ap-
prendrai que le navire a quillé les Banes
pour se rendre au mouillage. Les hasards
delarecherche nous £hnt courir de Uex(réme
sudau egrand nords c'est a dire qu’an
licu d’avoir & explorer la surface d'un dé
partement francais nous devons explorer
unesuperficie de dix a douze fois plus gran
de. Aussi sur 430 navires & visiter nous

en manquera-t-il encore plus de vingt lors:

que nos soutes commenceront & s'épuiser

Chemin faisanl, nous apprenons -par le
navire de guerre Reégulus qu'un  voilier
revenant du «Grand Nord»  lui a signalé
sur une goéletle un malade trés grave.
Nous montons pendant la {nuit daus les
parages et au jour nousavois,l’heureuse
fortunede trouvee un temps manijable, un
ciel clair fel le (hatiment en question. Le
malade que nous embarquons -est alteint
depuis un mois de pleurésie purulente ot
est presque mourant quand nous le  pre-
nons & bord.Son ¢tat de faiblesse est tel
qu’il est impossible de tenter aucune o~
pération et le {malheureux s’éleint une

heure avanl noire retour au port quel-'

ques jonrs plus tard, remerciant le doc-
teur et les infirmiers  des soins qui lu
ont ¢été prodigués, et muni des sasre-
ments de I'lEelise c,est dans cette circons
lance particuliérement émouvante de la
mort d'un homme si. loin des siens que -
la”heauté du navire-hopital nous apparait
dans toute sa grandeus. La grande péche:
¢'aque année coute hien des vies au pays
doris en dérive, dovis chayirés, coups de
mer sur le pont des navires, maladies.
Sinous ne pouvons malheureusement é-
fre partout au moment favorable, la gran
de pitit que nous éprouvons pour toutes
ces miseres (rouve un apaisement & se
pencher vers la souffrance el nous com-
prenons que par ces malades que. noug
hospitalisons m¢me trop tard nolreappa
rition soit guettée comme le rayon de lu
mit¢re dans la nuit. Quimportentles brises

T

glaciales et'la mer quigrondect Ja houle..

sernpiternelle, gt.la hrume déprimante et
les heures d’altente anxzicuse et vaine;ce
ne soal pas des mots qui paienttout cela
ol ces hommes auraienl ils eule temps

de les apprendre? — c'est fla simple poi~

gudée de main d'un capitaine délivré d’une
angoisse, c'est le regard !confiant du pa
tient quise sententouré de soins diligents
el empressds et donl {l'espoir ressuscité
apporlz souvent & la guérisonjun puissant
stimulant. Si le mal au contraire vient

terrasser un corps aftaibli qui donc oserait

peser ala mesure humaingle triomghe de
faire accepter sa souffrance & qui la mau
dissaif peut-élre sans en comprendre la
nécessité?

Une série de pefites dépressions loca
les accompagnées de vents trés violents
rendanl par deux fois L'assistance impos
sibles et nous condamnant & I'échange
du courrier, par la simple boude de corres
pondance terming nolre croisitro au cours

de laguelle nous avons obtenu les résul-

tals suivanls:

Navires visités. . 160
Consultations. .. . . 141
Dons de médicamenls 37
Malades hospitalisés 16,
Letires remises 4575
Leitres recues : 4887
Télégrammes 379 dont 151
trausites des navives
Journées d’hopital 103
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