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Samedi dernier, au moment de la fer-
meture des bureaux de Padministration,
M. J.-M. Lavissitre, élu maire le lundi
de la méme semaine, donnait sa démis-
sion de premier magisirat de la vilie de
Saint-Pierre.

Cn ne pourra pas dive que M. J.-M.
cavissiére @ eu le temps de se griser
de I'henneur si éphémaore qui venaif de
fui ¢lre imposé dans des cireonstanges
ton pas seulement difficiles mais réel-
fement impossibles dadministeer.

Pour retrouver si pen dambition &
rechercher I'honneur de 1'échuarpe mu-
nivipate, ii fant remonter a la prewicre
anude de 'organisation des munieipali-
tés, & 1873,

A cetle époque, nes annales eolonia-
les en font fei, il vy eul une vdritable
hécatombe de maires et dadjoints sans
pouveir arriver & renlre les angures fa-
vorables par ¢es immolations.

En plus de celle démission du non-
veoi-maire, lundi soir le conseil muni-
cipal dlail convoqgud en session extruor-

ire sous la présidence du premier
oint, M. Emile Poirier.

Dos le matin, on savait en ville qu’il
v aurait obstruetion compléte de la part
des conscillers municipaux, ¢est & dire
que pas un d'eux ne se rendrait 4 la
convoealion.

Pendant ce ftemps 13, le 1o adjoint,
pour la forme, attendrait sous lorme
coux quil savait ne pas devoir venir.
A la suile de cet incident d'obstraclion,
le conseil muniapal est de nouveau
convoqué & huit jours dlintervalle
{ mereredi & huit heures du soir), ce
sera la deuxitme des sommations léga-
ivs que la loi preserit dans les moments
de troubles et d'ohstruetion.
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LES PORTS FRANCS

Enfin! en ce moment, la question des
ports francs est foriement agitée en

France, elle est méme & ’étude pour 4

¢tre appliqude & nos plus grands ports
commerciaux de la Mdditerranée, de
I"'Atlantique et de la Manche.

Jette organisation nouvelle en France
sera-t-elle iniroduite sous forme de
port frane ou de zones franches? Glest
ce que I'en se demande.

Le journal des Chambres de Com-
merce, parvenu par notre dernier cour-
rier, traite cette question avec ampleur,
et dit quil est temps que la I'rance
accomplisse le mouvement de progrés
commercial sui existe dep1is longtemps
dans les grands ports de I’Allemagne el
de I'Ttalie, an grind détriment de notre
commeree d'importation.

Dans le méme numdéro de ce grand
journal, en paile dela détresse de Saint-
Pierre, mais on oublie de dire que le
sewd remdde 4 son  reldvement est jus-
tement aussi dans la erdution de ce port
frane, dont on veut faire héndficier
Marseille, Bordeaux et le Havre.

Espérons qu'enfin on entendra nos
clameurs de délresss et que 1'on se ren-
dra & celle dvidence que 13 seul est le
salut de Saint-Pierre.

I ne fant pes dire bien spdeialisle en
Ja matitre pour reconnaitre qu'un pays
gui n’a gu'une seule industrie ne peut
que péricliter el areiver & la ruine et &
la misére.

Depuis le Bail-Bill el le tarif général
des Deuanes, ceite colonie n'a pas
daulre comnerce que la péche & la
morue, ef cette industrie, par pénorie
de polsson, s'en va pdrichdant de jour
en jour,

Non seulement il v a mangue da pois-
son, mais il y a mangue d'achelcars
sut place depuis la formation du trust
de la Morue Frangaise. Viendrait-on
pécher passablement gue les prix de
morue deviendraient dérisoires dans la
colonie et équivaudraient, pour eceux
foreés d'en passer par 13, & une 1nau-
vaise campagne de pache. Non seule-
mwent ce monopole atteindrait 'arma-
teur local, mais forcément i1 en serait
de méme des salaires des marins [{Hi
ne navigueraient plus que pour les
avances trop dlevées qui leur sont ver-
sées, Kt ce qu’il y a de malheureux a
dire, c’est que notre inscription mari-
time préte trop facilement la main dans
la pratique a ce qu'elle critique avec les |

armateurs sans leur préter son concours
quand 1'occassion sen présente, Non
sculement notre industrie moratiere
disparaitra par manque de poisson et
d’acheteurs, mais les chaluliers voul
foreément entraver cetie péche a laligne
de fond par leurs moyens nouveaux de
capturer le poisson, et peut-élre de dé-
truire les banes.

Le progres le plus souvent donne un

résuitat immddiat satisfaisant, meis il
est le plus souvent aussi la cause d'un
épuiscment de ressources que 'on de-
vrait mdnager pour le maintien d'unc
indastrie faisant vivre uvue population
maritime intéressante.
A la suile dg (rop d'anndes de man-
vaise peche, le sort de Saint-Pierre esl
de mourir d’inanition si on ne lui erde
un autre moyen d'existencs que celui
guz 'on ext en train de finir de détruire
sans prévovance. Le mangue de pré-
voyanece nest-il pas le signe caractéiis-
tigque de 1'ézoisme gui ne pense qu'd lui
et-qu'an moment présent.

Des 1862, Iidde de port france et d'en-
trepit avail dédja été dmise per Uadmi-
nistration de la colonie el par le com-
meree local de celle époque. Nous en
tronvons la- preave dans le rapport de
MM. Paturel et Constantin Frechon
adressd a la Chambre des Diépulds lors
de lenr délégation aupres des pouvoirs
publics en 1871.

A la page 78, nous lisons:

« Jusqu'en 1866, b suivanl l'ordonnance
de 1844, la Douane n'existait pour ainsi
dire que nominativement et n'élait con-
sidérée que comme un accessoire 1ros
¢loignd des diverses branches admi-
nistration. Cie service élait confid 4 un
employé qui n’avail ancun supplément
a ce lilre, I'emplol élant presque su-
perfétateive. Les choses n'en étaient
pas dans un plus mauvais état.

« La queshion des douanes fut soule-
vée en 1302 & P'occasion de la créa-
tion d’'un entrepot.

« Le commerce métropolitain n'admet-
tait pas U'entrepot pour la seunle raison

w'il entrainerait avec lui les formalités
douaniéres. M. de.]a Ronciére, quoique
partisan de cette idée, y renonca pour
ce seul motif: la douane & Saint-
Pierre. c’est la mert du commerce,

k disait-il; et il ne se trompait pas.



« Les pétitionnaires de 1862 n'insis-
lérent pas aussitot que 1'établissement
des donanes Jeur fut opposé comme
conséquence nécessaire de I'entrepot
demandé.

L’administration de M. de la Rou-
ciére disait en 1862: la douane c'est la
mort dn commerce: en 1871, M. André
Jaturel, rédacteur de ce document,
ftait de cet avis en disant: et il ne se
frompait pas.

Devant cet épouvantail malfaisant de
la douane, nos devanciers renoncérent
an bénéfice de 'entrepot. Oui, mais de-
puis est venu le tarif géndral et avee
Ini la donane a été organisée sur un
pied respectable. Mais aussi avec elle,
ie mot de la Ronciére, la dounane c'est
In mort du commerce, a été une pré-
diction tron exacte, sans entrepot et
sans port frane.

1’obstruction que faisait le commerce
métropolitain en 1862 contre 'obten-
tion de I'entrepot, c'est M. Légasse qui
la fait en 1907 contre le port frane,
parceque ses intéréls ne sont pas 1.

—a

LA CRISE ECONORIQUE
aux fles Saint-Picrre et Miquelon

Comme suite aux articles qui ont été
mhligs dans les numéros dn 12 et du
21 janvier du Flambeau, sous la signa-
tare de notre direcleur et ami. Charles
Le Fraper. je me fais un devoir de
reproduire quelques lignes d'un longue
el édifiante correspondance adressée
jar un Sainl-Pierrais a la Politique
{"oloniale.

Il conclut en demandant trois choses.
¢videmment excellentes : 17 que les pou-
voirs publies veuillent bien s'occaper
e notre malheureuse colonie, qui est
pour nous une école incomparable de
matelots et qui est couvoitée par les
Itats-Unis ;

2* Que 'on erée un crédit maritime ;

3" Et que 'on se ddécide 4. déclarer
Sain'-Nierre, port franec.

A cela rien a dire; ¢'est parfait. Mais

e nest 14 qu'une des faces, qu'un des
aspects de la question et. & c¢olé de la
crise économique il y a dans les {les
une tres grosse question religicuse qui
A été, en grande partie, la cause initiale
de la crise économique elle-méme.

Saint-Pierre el Miquelon gémissent
sous le dunmyvirat des fréres Légasse,
voila la vérité. L'un est 'évéque et
Vautre est le grand armateur, maitre
tes iies et délégué an conséil supérieur
des colonies.

Toutes ies combinaisous de N. D. de
I'usine dans le Nord, ne sont rien a coté
e la véritable terreur noire qui régne
dans les iles el a ce propos, notre ami,
].agrosilliéra qui a failli périr, assailii
dans sa propre demeure, par une bande

d'énergumeénes fanatisés, a donné les

renseignements les plus précis que j'ai

reproduits moi-méme en partie dans le
oremier volume de mon ouvrage: La
*hilosophie de la Colonisation.

Comment se fait-il que des faits si
graves soient si peu connus en France?
Cest que les journeaux coloniaux, weé-
me ceux qui ont I'étiquette républicaine,
font le silence le plus absolu ou vont
meme jusqu'a défendre le dno Légasse
el compaguie.

A T'heure actuelle, méme aux colo-
nies, et surtout dans la libre Amérique.
les eitovens aiment & vivre libreinent et
voila ee qui explique surtout 1'exode
des infortunés républicains. :

On se demande, en lisant ces lignes
douloureuses, de quelle officine louche
sont sorties les notes optimistes qui ent
¢té  publides pendant cetle derniére
(quinzaine,

M. Milliés-Lacroix pourrait-il nous
renseigner ?

Du Flambeau

britiques rétrospectives

Nous emprunlons au mémoire de
MM. A. Patarel et C. Frechon des eri-
tiques d'économie coloniale que nos lec-
teurs trouvernnt comme nous de toute
actualité et tout & fait d’a-propos de les
remettre en honneur. Elles feront voir
que des hommes. qui ont paru opposés.
out ea la méme maniére de penser
quand il s'est agi du développement
commercial et social de lear pays.

« En 1869, le eommerce francais a
Saint-Pferre nous donne 2.225 navires
entrds ot sortis, jaugeani 20.516 tonnes;
le commerce étranger. 2.788 batiments,
Jaugeant 77,032 tounes; <i I'on y ajoute
les embarcations de la petite péche. au
nombre de 1.032. jangeant 1,004 lonnes.
le mouvement de la navigation donne
un total de 6,445 entrées el sorties avee
230,602 tonneaux. La France compte
prés de 8.000 marins ( chiffre exact
T.780). Comime on le voit. les sacrifi-
ces de la métropole. les encouragements
qui nous sont aceordds, ne le sont pas
en pure perte.

Gomment se fait-il donc que nos
commandants n’aient pas compris lo
parti que l'on pouvait tirer de cette
position ?

« Cest que malheureusement, ils
n'ont vuo dans lears fonctions a Saint-
Pierte gqn’ur moyen de faire des écono-
mies qui, cumulées avee leur pension
de retraile. leur assurassent une vieil-
lesse tranquille et & abri de ces priva-
tions que nécessite l'insuffisance d’un
revanu; il en est anssi qui, fascinés,
éblouis par cette auntorité sans lLornes
dont ils étaient investis, se sont com-
[ lus. dans ['exercice de leur vice royau-

i té, a faire sentir aux halitants 1'éten- 1

due de leur puissance en multiplianf
les arrétés et les pénalités. Mais la s
bornée toute l'initiative dont ils étaibn
capables.

« Un seul entre tous était réellemen
pénétré de la nature de sa mission. el
quoigue son séjour dans la colonie n'a t
duré que trop peu. il y a laissé des sou-
venirs impérissables,

« Jusqu'en 1857, nos navires, et sur-
tout les batiments étrangers, élaient
obligés de débarquer leurs cargaisons a
laide d'alléges et de chalands. ce qui oc-
casionnait une perte de temps conside-
rable et des frais. ce n'était pas tout, il
fallait. les rues ¢étant si mal percdes o
suttoul si peu entretenues, porter & bras
les marchandises jusque dans les maga-
sins; le commandant de la Ronciere (it
construire un quai en d’excellentes con-
Jitions pour le cominerce et, on peut
dire. & peu de frais en égard aux grands
ravanx que ndeessila cetie construc-
tion. Nos rues élargies. redressées. ni-
vilées et surtout bien entretenues, nous
permirent de modifier avantageusement
nos moyens de transports. Des routes,
d'une extrémité a 'autre de la colonie,
furent ¢tablies. La ville fut éclairde.

« Tout en cherchant & assurer le hien-
ttre des habilants, M. de la Roneidre ne
négligeait pas pour cela dlaciiver en
toutes occasions le developpement d:
commeree local. CGlest en grande partie.
grice 4 ses sollicitations, que la colonie
bénificiant des modifications apportées
a4 la loi sur les primes en 1860 put. dés
Fannée 1362, armer 122 godlettes mon-
tées par environ 1400 marins, le droil &
la prime leur étant acquis . . 5

« Pourguoi nous avoir enlevé cet
homme, an moment meémse o connais-
sant la colonie, devinant tout son ave-
nir et ayant pris i tiche de la lancer
dans la voie du progres, il pouvait nous
étre d'un si grand secours par ses vues
larges et libérales, par la promptitude
de ses décisions, par son esprit d'ini-
tiative. enfin par I'énergie qu'il appor-
tait a 'accomplissement.de ses projets.

« Cherchons avant lui. que tronvons-
nous dans touates les décisions de nos
commandants ? Néant.

« Apres lui. de Ja réglementation. un
abandon complet de nos intéréts, la sa-
tisfaction de quelques fantaisies adm:i-
nistratives. et comme conséquence un
accroissement infini des impéts et
des taxes.

« Laissons en effet de c¢Oté toutes les
questions d’intérét purement civil et n»
nous occupons gue de celles qui inté-
ressent le commerce. quw’a-t-on fait
pour lo commerce depuis 1863 ?

« Les marchandises étrangéres impaor-
tées par navires étrangers, payaient
jusquen 186% un droit de 1 0/0 de lenr
valeur. Le 29 octobre 1864, un arrcté
local les taxait d'un droit de 10,0 en
5US.

« Si ces marchandises venaient sur
notre marchd en concurrence avec cellrs
que nous fonrnit la métropnle. on comn-
prendrait qua un certain point de vue

| ce droit put s’expliquer; mais il n'en est




pas -ainsi: il suffit. pour s'en convain-
cre, de lire une des mercuriales ofli-
sielles établissant les prix d’estimation
ur servir de base a la liquidation des
NENits d'entrée: ce sont des biscuils
Proprigtéd®x, pommes, thés, tabacs. poivres,
ublique frglasses. catés, épices diverses, haches
*hois ¢t & bardeaux, clous a bardeaux
Aa clabords, essence de spruce et de
peppermint, poudre de chasse, rchoco-
lat commun, tissus de eoton, balais,
houcauts, pétrofe, tan, chaises et neu-
bles, chassis, toiles a voiles en colon ete.»
Dans ces critiques relrospectives em-
pruntées, comme nous l'avons dit. au
mémolire de MM. A. Paturel et (6. Fre-
chon a I'Assemblée nationale de 1871,
nous trouvons le principe du Port
franc que nous préconisons comme
vtant seul capuble de relever la colonie
de sa ruine. L'éloge que nous relevons
du commandant de la Ronciére nous en
est une preuve de plus. puisque, dos
cetle époque, il aurait voulu y établiv
Uentrepol qui n'était qu'un achemine-
ment vers le port france, que 'on pour-
rait appeler le Port de salut de celte
malheureuse colonie. Que 'on ne vien-
ne done pas nous dire que ce sont la
des idées chimériques et irréalisables.
puisque ddja. il y a quarante ans, on
ies voit se faire jour, malgré que la co-
lonie s’acheminait a pas lents & une
¢re de prospérité que nous avons con-
nue et que nous avons perdue, grice
a la coalition du Beit-Bill et du Tarit
géneral des Douanes: Ia douane. c'est
la mort du commerce : {riste vérité trop
striclement réalisée pour ne pas y
croire.

.

Lie vapeur 4 passagers

On sait que par un moyen quelcon-
que, M. Légasse a réussi a évincer la
Cnmpagnie Cyprien Fabre de l'entre-
prise de transporter les passagers au
printemps.

Les uns diseat qune ce moyen consis-
terait dans I'abandon & la dite compa-
gnie des dix francs de plus imposés
par chagque passager. Le moyen ne se-
rait pas trop mal trouvé, puisque, en
réalité, ce seraient les arinateurs eux-
mémes qui accorderaient la bonifica-
tion nécessaire pour assurer le mono-
pole de M. Légasse dans celle ncu-
velle spéenlation.

Pour notre part, nous ignocons ce
gqui ¢'est passé, nous ne faisons que
reproduire U'informution qui nous a $té
vonfide .

Mais ce que nous savons, ¢'est que
a2 n'est plus les « Deux-Sévres», que
e n'est méme plus le « Malou ». que ce
n'est pas plus le « Ferdinand A» qui
viendra apporter les passagers de ce
j rintemps,

Depuis mercredi, on assure que ce
sera le « Sylvie», de la méme compa-
gnie que le « Ferdinand A ». '

Le « Sylvie » est un cargo boat ayant
atteint aux essais une vilesse de 11
neeads; il appartient au port de Rouen,
ses armateurs sont les Chargeurs réu-
nis, et sa jauge brute est de 2,600 ton-
nes.

Le jour de son départ de Saint-Malo
est. parait-il. fixé au 13 mars. Nous
donnons celte date sous toute réserve,

STADICAT DES ARMATEURS

Daprés une circulaire ministérielle
alressée le13 Septembre dernier au ch. f
du service administratif de la marine a
Saint-Servan., a la suite d: réclama-
tions d'armateurs islandais, la part in-
combant & I'armateur pour la caisse de
prevoyance doit se caleuler d'apres le
§ 2 de l'art. 4 de la loi du 29 décem-
bre 1905 : ;

«Les propriétairves ou armateurs dont
les bileaux sout arwds a la part sont
astreints an versement d'une taxe égale
aux somines fixes mensuelles payables
4 Ja caisse des invalides. en conformité
de I'art. 6 de la loi du 11 avril 1831.

Art. 6.—Les marins engagés i la parl
payeront a la caisse des invalides des
sommes fixes mensuelles conformément
au tarif ci-apreés,

Capitaine ou patron par mois 3 fr. 00

Officiers mariniers ., ,. 1 ,, 50
Matelots ! RO S
Novices @ 0D
Mousses ' i e U5 80

La cotisation individuelle suivant
'art. 3 de la loi du 2 decembre 1905 est
fixde :

Ofticier ou assimilé' 4 0.0 sur les salaires
Matelots 0% 00 ., .. W

On entend par oflicier, le capitaine.
le second et le lteulenant, ‘le maitre
d’équipage est considérd comme mate-
lot.

—~-

Les départs des navires

Tous les jourszon apprend le départ
de quelques navires, le premier qui ait
ouvert la marche est la Juanita, arma-
tears MM. Yvon fréres.

Si son nouveau canitaine est un bon
manceavrier, il est probable que.comme
les anndes préeédentes, la Juanita sera
aussi le premier navire a faire son en-
Lrée sur rade.

Au dernier courrier, on nous annon-
cait qu'il y await moins de navires 4
venir a Saiut Pierre au printemps; ce

résultat est la conséquence de la dimi-
nution de 'armement et du commerce
local, il n'y a donc pas lieu de s’en
élonner.

Comme il n’y a pas eu & s'étonner
de constater que pas une goélette amd-
ricaine n'ait fréquenté notre port cet
hiver, malgré la diminution des droils
de relache.

A quoi servirait cn effet Ja suppros-
sion des droits de navigation si on ne
supprimait en méme temps les droils
sur les marchandises dexportation ?

Les Américains et les Anglais no
viennent pas précisément nous visiter
pour le plaisir de jouir du paysage peu
attrayanl du pays en hiver.

Pour qu’ils y viennent. il faut done
quils y trouvent un autre attrait, que
I'on appeile en commerce une spécula-
tion certaine.

Nous ne saurions trop le répéter i
satiélé : ils n'y viendront que ce jour-la.

i e

SYNDICAT DES PETITS PECHEURS

Nous apprenons avec plaisir que les
petits pécheurs de I'ile aux Chiens, ins-
traits par I'expérience de ce qui leur est
arrivé dans les affaires baleine et trap-
pes, sont décidés a se retirer du syndi-
cat & la grande peche pour ne pas que
I'on puisse se servir de leurs noms et
de leurs adhésions aux fins de mener
des entreprises nuisibles a leur indus-
trie professionnelle.

Non seulement telle est leur décision
bien arrétée de se retirer en masses, .
mais ils ont celle aussi de former entre
eux seulement un syndicat uniquemen,
de petits pécheurs pour la défense de
leurs intéi1éts de petite péche cotiére.

Nous ne poavons que les approuvel
de les voir décidés & ne plus se laisser
Jouer comme ils 1'ont été, el surtout de
ne pas se laisser prendre a cette tartu-
ferie, qui leur a été servie. que le vice-
prisident faisant fonction de président
n'avait pas voulu faire partie de la com-
mission des trappes: une abstention de
ce genre vaul une adhésion en bonne ¢t
due forme.

LE VAPEUR POSTAL

Dimanche dernier, il y avait boune
brise de vent d'ouest, mais ce n'étuit
pas un coup de vent.



Saint-Pierre-Mi-

Vers dix heures, 1e
guelon (uittait notre port et ceries pir-
sorine ne supposait que I'excellent mar-
cheur que M. Légasse avail fait cons-

surpasser la vitesse du
versonne, encore une fois,
vanté

traire pour
Pro-Patria,

ne supposzit que le navire si
ne pourtait gagner dans le vent.

Vers midi tout le monde a é1d {ixé en
voyant le Saint-Pierre-Miquelon rentrer
par la passe du sud-est et aller se mouil-
| en rade en altendant que le vent
o eaanyges.,

(fe n'est qua six heures du soir que
1 venl a bien voulu se rendre favorable
¢l que le Saint-Pierre-Miquelon est re-
pareti pour assurer son service postal.

Vraiment ce n’est gudre la peine de
subventionner un vapear 170.090 franes
par an poar quiil soit obligé daltendie
sur rade un vent o un tewps propice.

BECROLOCIE

Mardi, dans In matinde, an télégram-
me de M. Joseph Clémant 2 M. Morazé
nous apprenait la mort. pour ainsi dire
subite, de M. Fernand Lechartier, arma-
Latr de Ssint-Pierre  domicilié dvpu 8
drax ans. & Saint-Servan.

Cetlte 'n'\rt dit le téldgramme. a été
causée par cette terrible maladie que
1'on anpelle Tappendicite et qui sitge
un gros instestin,

En quelques années, voild le deuxit-
me deuil que ce mal cruel fait éprouver
i la méme famille.

i, Fernand Lechartier, &
de 35 ans, dail nd & Saint-Pierre; apres
§"otre engagé dans Uinfanterie et y avoir
son service militaire a titre de

peive agd

aceompli

volontaive, il s'élait. quelgnes années
apres, marié 4 Nevers.

Depuis phisieurs années, M. ernand
Lechartier s'était laned dans larme-
raent, }' dvait 830 bien réassi par ces
anndées de reauveise péche.

Dos an dernier. une-alteinte
vee typhelde avail empéehd notre com-
{4!1;0;8 de venir passer & Saini-Pierre
s#jour habituel de la saison de
[hete . ;

A pen prés a la méme dpoque, celte
annde, la fatalité a terrassd en quel-
ques jours la \lrfumu' de ses jeunes
années,

(ette mort bien inat_tendue- a vive-
impressionné ses amis, qui, dans

de fis-

hRB A

ment

une circonstance anssi doulourtus., se

sont empressds d'ad esser l-urs com-

plitnents de condoléance & sa jeune
veuve, 4 84 Lechartier, aux
fimilles  Clément Joseph et Clément

nore  Nime

Théodore, & M el M" Henry ainsiqua
Mr et M# Iilippi.
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La vente sur liguidation judiciaire
des immetubles Frechon Firnest
teu le mardi 42 Mars 1507,
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Une magnifique
cher Louis XV

Une chambre & coucher

cnambre & cou-
en no};é cird,—
améri-
caine.—[Tuuteuils, chaises, lampes

de salon, etc.

S'adresazer chez M, Bd, LACBOIX
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I'honneur dinformer clienitle
de Samnt-Pierre et Miquelon qu'il
vient de prendre la suite du fond

de cominerce de tailleur exploité
par Nl onsieps
pére qu

sur lul ln confiance dont elle ho-

- Rambouryg, et 1l es-

11 SR | R - el
‘eile voulara blen reporter
norait ce dernier

Pierre

. De son coté, M.
Webert peut lui donner
assurance que tous ses efforts
tendront 4 la satisfaire.
Costumes depuis 80 francs.
Coupe trds soignée,
Draps haute nouveauté.

‘Bruslé

A VENDRE ou A LOU

composant de maisons de mafitres,
magasins & morue, A sel et & mar-
chandises, boulangerie, écurie,
cale, graves, échouerie, jardins et
prairies, mesurant environ 210
métres en longueur sur le rivage
de la rade.

2° Une autre Habitation, a 'est
de la premiére, se composant de
maison, cabanes de péche, saline,
échouerie, graves, cours d’eau et
prairie, mesurant enviren o mé-
tres sur le rivage.

(Cette derniére peut étre divisée
en deux lots.)
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1* Une propriétd Th. Clément,
sise rues Ange-Gaut i
ct lldy(al e,

un‘nprﬂnrz nt
nizison de maitre

avec wi de
bains, W.C. et dwam"ﬂ 4 I'eau,
écurie, parterre sur le devant de
la maison, couar, jardin et parc sut
Parriére, le tout mesurant environ
2300 metres carrdés. Cette proprié-
t¢ est aciuellement occupée pai
M. le Consul britannique avec bail
Ckﬂn":.r.t en mai 1910,

Qe

2° Un chaland et quantité d’ob-
jets de matériel d’habitation d’ar-
mement & la péche.
wandises diverses d'ar-

4° Une chambre & coucher en
chéne, un lit fer avec sommier,
table & rallonges et buflet de salle
4 manger en noyer, vaisselle en
porcelaine, batterie de cuisine, etc.

A YENDRE
La godlelic uGEORGES

Avee son armement de pécho
Sadressor & M. G. LAMUSSE

Le Gérant, Fernand Mazier.
St-Pierre Miquelon. — Imp. du Réveil.
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