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PARTIE OFFICIELLE

ARRETE du 11 mars 1869 sur le service du pilotage.
(Approuvé par dépéiche ministérielle dw 4 novembre
1868.)

Saint-Pierre, le 11 mars 18G9,
Nous, Commandant desiles Saint-Pierre ct

Miquelon, p. 4.,

Vu la dépéehe ministérielle du 4 novembre

1868, n° 123 (direction des colonies, 2° bu-

rean), au sujet du service du pilotage aux iles

Saint-Pierre et Miquelon;

Vu le rapport de la commission nommée
pour I'examen des modifications qu’il pour-
rait y avoir lieu d’apporter aux arrétés locaux
actuellement en vigueur dans la colonie sur
le service du pilotage;

Vu ces arrétés en date des 21 novembre
1828, 12 janvier et 9 décembre 1861 ;

Considérant qu’il serait avantageux, dans
I'inérét d'une meilleure exéeution duservice,
de coordonner entre elles, dans un seul acte
enles modifiant, suivantl'expérience acquise,
toutes les dispositions éparses sur la ma-
fiere ;

Vu T'article 44 de I'ordonnance organique
dn 18 septembre 1844 ;

Sur le rapport de I'Ordonnaleur ;

l.e Conseil d’administration entendu,
AVONS ARRETE ET ARRETONS CE QUI SUIT :
CoariTre I°.

Conditions pour 'admission des pilotes.—Leur

examer.. — Marques distinctives de leur
célat.
Article 1. — Le nombre des pilotes aux

iles Saint-Pierre et Miquelon est fix4 4 huit.

Nul ne pourra exercer la profession de
pilote, s’il n'est 4gé de 25 ans au moins, et
s'il nest pourva d'un cerlificat de capacité
dont la délivrance sera soumise aux condi-
tions ci-aprés détermindes.

Art. 2. — L'examen des pilotes sera fait
par une commission composée d'un officier
de marine, commandant I'un des hitiments
de I'Etat en station & Saint-Pierre, du com-
missaire de l'inscription maritime, du capi-
taine de port et de deux capilaines ou navi-
cateurs du commerce.

Las candidats devront réunir les conditions
de navigation nécessaires pour étre inserils
matelots de 3° classe.

Ils se feront inscrire au hurcau de l'ins-
cription marilime, ou leur position, sous le
rapport des conditions ci-dessus, sera vérifiée
et ow ils receveont, s'il y a lieu, un bulletin
confenant I'autorisalion de se présentler aux
CXamens.

) :\r_t. Dy Chaque année la commission se
reuntra, lorsqu'il sera nécessaire, dansla pre-
mlere quinzaine de mars,

ATt & —Trexamen portera :

1° Sur la manceuvre des navires & voiles
ela vapenr, et sur les prineipales dispositions
a prendre, tant pour appareciller que pour
prendre un mouillage ;

2° Sur 'hydrographie de Saint-Pierre, tant
A ses abords au large, que dans les passes, la
rade et le Barachois;

3° Sur les courants et les venls générale-
ment régnant, ainsi que sur les déviations
qu’ils peuvent subir par suile de la conforma-
tion des terres ou de toute autre circonstance
locale ou aceidentelle;

4° Sur les devoirs imposés aux capilaines,
tant & Venlrée qu’a la sortic, parles régle-
ments locaux concernant la police de la rade
et du port, la police de la navigation el autres
mali¢res soumises ddes dispositions spéeiales
dans la colonie.

Art. 5. — La commission délivrera aux
candidals qui auront fait preuve des connais-
capees pxigies. an cerlifical de capacilé ex-
trait d'un registre & souche.

Ce certificat sera soumis & notre approba-
tion. -

Art. 6. — Les pilotes porteront & lenr hou-
lonniére une ancreenargent de 0050, comme
marque distinetive de leur profession : le port
de cet insigne est obligatoire.

Tout pilote qui sc présentera pour monter
a bord d'un navire sans étre porteur de la
marque ci-dessus, pourra étre refusé par le

capitaine et sera, en outre, passible de I'unc
des peines édietées par le présent arrélé.

Art. 7. — Les embarcations des pilotes
porteront pour marque distinetive :

1° Une ancre peinte en noir dans Ia partie
supcérieure de leurs voiles, el, a colé de ecelle
ancre, un numéro gui leur sera assigné par
I'administration et qui sera représenté par
des chiffres d’au moins 30 cenlimétres de
hauteur, également peinls en noir;

>

2° En téte de mit on 4 la corne, le pavillon
blanc bordé de bleu ; mais ce pavillon ne sera
arboré qu'autant qu'il y aura un ou plusieurs
pilotes dans 1'embarcation. Aussilot que le
dernier pilote sera mont¢ 4 bord d’un navire,
il devra ¢tre amend.

30 1] est formellement interdil aux piloles
d’avoir aucune marqgue de roconnaissance,
autres que celles indiquées au présenl ar-
ticle.

Coarrrne 11

Remplacement des pilotes.

Art. 8. — Il v aura des aspiranis pilotes
dont le mombre ne pourra gxcédcr le quart
des pilotes et qui seront deslings & les secon-
der et a les remplacer: les marins admis i
servir en qualité d’aspirants, devronL_avmr
subi le méme examen que celui des pilotes.

Art. 9. — Tout pilote qui, par son grand
age ou ses infirmités, sera llO}*s d’élat de rems-
plir completement son service, serd c_)blllgu
’en prévenir le commissaire de Uinseription

marilime, qui F'aalorisera & s’adjoindre, s'il
y a lieu, 'aspirant le plus ancien, lequel sera
tenu de faire le serviee et de donner audit
pilote le ticrs des béndfices, et, a4 défant de sa
déclaration, I'administrateur dn quartier ma-
ritime nommera un aspiranl adjoint sous les
mémes conditions. :

Art. 10. — Toule place vacante par mort,
démission ou révocation sera donnée a l'as-
pirant-pilole, admis en celte qualilé, ct le
plus ancien au service, lorsque sa conduile
sera sans reproche. -

Art. 11. — Les pilotes el les aspiran(s-pi-
lotes seront exempts d’étre levéds el comman-
dés peur le service de I'Iital et pour loul aulre
service personnel.

Crarvrrne 1
lastruction et police des pilotes.

Art. 12, — Le service des piloles esl placé
sous la surveillance du eapifaine de port, (ui
I'exercera tant par lui-méme que par le
maitre (ui lui est adjoint.

Le capitaine de port rendra compte au com-
missaire de linseription maritime de cetle
surveillance ainsi que des punitions qu'il se-
rait dans le cas d'infliger aux pilotes dans la
limite du pouvoir qui lui est conférd par I'ar-
ticle 13 ci-apros.

Art. 13. — Les peines disciplinaires appli-
cables aux pilotes pour négligence, refus do
serviee ou inobservation des rdgles qui leur
seront imposdes par le présent arrété, sonl:

1° La réprimande; '

2° L'emprisonnement;

3° Lasuspension pendant 15 joursan moins
ct 6 mois au plus;

4" La révocation.

Art. t4. — Il appartiendra au capitaine de
port d'infligeravx pilotes la peine de la répri-
mande, & charge d’en rendre compte au cont-
missaire de linseription maritime. Ce droil
lui est dévolu personnellement; il ne peuat le
d¢léguer an maitre de port.

Lapeine del'emprisonnement et celle de la
suspension seront prononcdées pav le commis-
saire de l'inseription marilime, sur lerapport
du capitaine de port, sauf recours au Com-
mandant par Uintermdédiaire -de I'Ordonna-
leur.

Quant a la révocation, elle ne pourra délre
prononcée que par nous, sur le rapport de
I’Ordonnateur et aprés avis conforme, tant
du capitaine de port que du commissaire de
I'inscription maritime, et apreés que le pilote
aura été mis en mesure de fournirses movens
de défense. )

Art. 15. — Les pilotes ct les aspirants-pi-
lotes ne pourront s’absenter sans un congé
éerit de leur résidence ;

- 81 le congé ne doit pas exeéder huit jours,
il sera déliveé par le capitaine de port; 8'il
doit excéder huit jours, il sera déliveé parle
commissaire de l'inseription maritime.

Propricte
' Publique L
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v/ Les cong le Commandant, sur

lonie seront délivrés par
Tavis de I'Ovdonnaleur. )

Tout pilote ou zispil'ant—[zﬂﬂh‘) qul S ?])50“’
{era sans congé, ou qui, i lcx[nm.l‘llon de
son congé, n'aurail pas, sansun m’nm \.';11‘11—
ble abandonné a lappréciation de 1 'ilf]mlnlh"—
{ralion, repris son service, sera punl e 24 a
48 heures de prison. _

gi son absence irrdgulicre se prolongeait
au-dela de 30 jours, il serait considéré comme
démissionnaire.

Art. 16. — En cas de mauvais temps, tous
Tes pilotes présents & Sainl-Pierre, devronl
<o mellre a la disposition du captiaine de port,
qui les dirigera ot il lui semblera que leurs
services sont le plus utiles.

Le pilote qui, & moins ’empéchement do-
ment justifié, ne se rendra pas aux Ul‘l.‘lE’U:ﬁ t"m
capitaine de port dans la ci l‘t:ol}sluncc précitée,
sera puni de 24 heuaves de prison.

Arl. 17. — Les pilotes ¢ui abandonneront
lears fonclions pour naviguer au petit cabo-
lage ou pour praliquer-la péche en dehorsdes
limites du pilotage, serontdéchusde leur gua-
lite.

Art. 18, — 11 sera tenu au bureau de I'ins-
cription maritime & Saint-Pierre, une maltri-
cule particalicre ot seronl enregistrés les pi-
lotes et les aspirants, leur dge, la dale de
leur admission comme aspiranls et comme
pilotes, les services signalés (qu’ils anront ren-
dus, les récompenses qui enauronléiélasuite,
leurs manquements, leurs faules graves et
les punitions qu’ils auront subies; enfin, Ia
cessalion de leurs serviees, soil par décts,
démission ou infirmités;

Art. 19. — Toul pilote rencontré a terre
en Glat divresse pourra ¢tre puni de 1 a8
jours de prison.

Tout pilote qui entreprendra. délant ivie,
de piloter un hitiment, sera puni de 3 jours
de prison et deslitué en cas de récidive. II
pourrait en étre de méme sl manquail aun
respect que tout individu doit au capitaine qui
commande.

Arl. 20. — Les capitaines des navires (ui
se présentent a Ventrée et dont la eapacité
sera de cent tonncaux de jauge el au-dessus
seront lenus de recevoir les pilotes lorsque
ceux-ci les aborderont en dehors des lignes
ci-aprés détermindes :

Quand le navire se présenlera pour faire la
passe du S.-E. ou la pasze aux Flélans, une
ligne passant par le cap Noir ct le phave de
Galantry, laquelle forme un des amers de
I'Enfant-Perdu ;

Quand le navirve se présentera pour faire le
passage du N.-B., §'il vient de Dest, une
ligne passant parla Canaille-du-Nord et U'llot-
Noir, formant 'un des amers de la Grande-
Bassc;

S’il vient dn nord ou par la baie, une ligne
passanl parlapointe nord de I'Tle-aux-Pigeons
et le Rocher-1liché, formant 1un des amers
des hasses du cap Rouge.

Art. 21. — Lorsque les navires seront
parvenus en dedans de ces lignes, les capi-
laines pourront refuser le secoursdes pilotes,
A moins qu’ils n’aient arboré ou conservé le
signal d’appel.

Si dans ce dernier cas ils refusent le pilole
(quise présenterale premier, ils seront lenus de
lui payer lamoili¢ du droit anquel ce pilotage
aurait donnd lieu. Dans lous les cas, lorsque
les capitaines auront vecn le pilote ils lui de-
vront la totalité du droit fixé par le tarif.

Art. 22, — Te capilaine de loul navire
pour lequel le pilotage est obligatoire, sera
tenu de recevoir un pilote de la premiere em-
barcalion qui se présentera. Mais si I'embar-
calion contient plusicurs pilotes, le capilaine
JIOUETS choisir parmi eux celui anquel il pre-
{érera confier la conduite (y navire.

Ar_t. 23.— Lovsque plusicurs T —
de pllotes go111‘1‘0nt. el méme temps sur un
navire, le pilolage appartiendra a celle qui,

encablure de ce

A preriere, arviendra aune
niiis : abandonner

navire; les antres (1(:V1‘0n_tL alors
- nddiatement la poursuite. _
111::3;_;-11%&:.1 e 111110ta52;f-3 n'est D_hspbllga-.
foire i la sorlie. TouLefoi‘s. les capitaines (}I-L;l
désireront tire pilotés, .lnsseronl. lelux“‘ pav 11-
lon pour demander le pilote, ct prendront ic
yremier (ui se présentera.

Arl. 25. — Le signal qui annoncera le De-
soin d'un pilote, scra le pavillon national
5 1a tote du grand mit pour les hatiments de
I'Etat; & la téte du mal de misaine pour ceux
du commerce, et pour les uns et les autres,
le pavillon en berne i la poupe.

Art. 26.— Anssitot que le piloteserad bord
d’un navire, il fera amener les pavillons. faule
de quoi, il sera tenude payer quinze francs a
chaque pilote qui se présenterait pour abor-
der le navire.

Arl. 27. — Si un biliment amené par un
pilote provient d’'unpays suspectde contagion
et que ledit batiment ne puisse ttre admis a
la libre pratique, le pilote le conduira & I'en-
droit fixé pour les visites ct précautions sani-
laives, sans communiquer avec lui, s'il est
possible.

Le pavillon dequarantaine sera arboré a la
{éte du mat de misaine, ¢t si le pavire n'a
qu'un mal le pavillon sera frappé s I'étai de
heaupré et d'une maniére visible.

Art. 28. — Les pilotes doivent prendreles
batiments qui se présentent les premicrs, et
il leur est, en conséquence, défendu de pré-
férer les plus ¢loignés anx plus proches, a
peine de Luit jours de suspension.

Cependant, si 1'un des hitiments en vue
élail en danger, les pilotes seraicnt lenus de
'aborder le premier, tont bitiment en péril
devant etre secouru de préférence a toul au-
{re.

Art. 20. — Tont pilote est lenu de donner
la préférence & un batiment de I'Elat, sous

__ ]l esl cnjoint aux piloles g,
souvent que le temps lgpe
mettra. la rade et le port. de lever les’ancr_g
qui v auraient ¢t6 laissées sans boudes
den faive leur déclaration dans les 24 hene
an bureaun du capitaine de portcta celuigy
'inscription maritime.

Art. 36. — S’ils reconnaissent quelque
changements dans les fonds el passages ori.
nairesdes batiments, etqueles bouées, lonneg
ou balises ne soient pas bien placées, ils sc-
ront tenus de faire les déelarations preserites
par Darticle précédent.

Art. 37. — Le pilote puni de la snspen-
sion ne pourra, sous aucun prélexte embar-
quer a bord d’une embarcation pilote, ni se
Iivrer a la conduite des navires pendant
durée de sa peine.

Fn cas d'infraction i cetie défense, il sera
immeédiatement révoqud.

Art. 38. — Tout pilote puni de la suspen-
sion devra, sous peine d’un emprisonnement
de 24 heures, déposer cnlre les mains dy
capitaine de port la marque dislinclive de
ses fonclions, qui lui sera restituée & 'expi-
ration de sa punition.

Art. 39. — Le pilote vévoqué qui offrira -
ses services aux mnavires, ou exercera d'une
manitre quelcongue le pilolage, sera pour-
suivi et puni par les tribunanx  ordinaires
d'ane amende de 50 A 100 francs, alaquelle
la peine de I'emprisonnement, de 104 15
jours, pourra ¢lre ajoulée.

En cas de récidive, le maximumdela-
mende el la peine de emprisonnement se-
ront toujours prononccs.

La méme peine sera prononceée conlre tous
cenx (ui, sansavoir ¢té recus pilotes, entre-
prendraient sur les fonctions de cesderniers.

Art. 40. — Les capitaines qui refuseraient
de recevoir les pilotes lorsque ceux-ci se preé-
senleront le long du bord dans les cas prévus

Arl. 30.
visiter aussi

peine dithuitjours de prison. La méme peine
serainfligée acelui quianra évité de conduire
un batiment de I'Etat, lorsqu’il ca aura ¢té
reuis.

Fn cas de réeidive, il sera destitué.

Art. 30. —Tout pilole convainend’avoir fait
quelque manceuvre tendant & blesser les inté-
réts des autres pilotes, ou d'avoir négligé
celles dont 1'omission aura produit le méme
cifet, sera tenu de restituerce qu'il aura pereu,
et, en cas de récidive, sera puni d'un mois de
prison.

Art. 31. — Le capitaine du baliment est
lenu, aussitot que le pilote est a son hord, de
lui déelarer combien son navire tire d'eau,
sous peine de répondre des ¢vénements s'il
a recelé plus de lrois décimelres.

Le capilaine doit aussi lui faire connaitre
la marche du navire et ses qualilés et défauts,
afin qu’il pnisse se régler pour la manceuvre.

Art. 32. — 11 est expressément défendun
aux piloles de quilter les navires qu’ils con-
duiront, avant qu'ils soient ancrés dansla
rade ou dans le port, ainsi que d’abandonner
ceux (qu'ils sortivont, avant qu'ils soient en
pleine mer, au-deld des dangers, a peine de
suspension pendant 20 jours, et de plus forte
punition il échet.

Art. 33. — 11 est défendu aux capitaines
de retenir les pilotes au-deld du passage des
dangers, sous peine de dommages ct inléréls
fixés par les tribunaux compélen(s.

Il est également défendu aux piloles
monter & bord contre le gré du capitaine.

Art. 34. — Tout pilote qui conduira un
navire entrant sur son lest, ne souffrira pas,
qu’il soit mis du lest sur le pont, ni &
portée d’étre jeté al'eau. Il s’opposera for-
mellement & ce qu’il en soit versé dans les
passes, rades el porls, ct s'il s’apercoit que,
malgré sa dépense, il en a 6té jeté alean, il
en rendracompte, aussitol samission remplie,
au capitaine de port.

Les pilotes qui négligeraient de faire desuite
leur rapport & cet ¢gard, seront punis de 24

de

par lesarticles 20 et 22 da présent arrélé, ou
qui, dans le cas de 'arlicle 23, manceuvre-
raient de manicre d inlervertir [‘ordre dans

lequel se présenteront les embarcations pilo-

tes, et favoriser les unes aux dépens des
autres, seront tenus de payer intégralement
le droit de pilotage an pilote refusé indament
ou & celui qui aurait été évineé par une mau-
vaise manceuvre.

Avt. 41. — Tl n'est pas établi de tour de
sortie ou de service pour les pilotes.

Leurs embarcations devront ¢tre constam-
ment armdées et & flot, et en élat de prendre
la mer & tout appel fait, <oit dudehors, pour
I'entrée des navires, soit de rade ou du Bara-
chols pour la sortie et les mouvements inté-
ricurs.

Art. 42. — Toul pilote (uise verra devan-
cé par un concurrent, et & qui il ne resterait
aucune chance d’arriverle premier, pourra,
soil rester au mouillage, s'il n’a pas encore
démarré, soit rentrer, s'il s'est déja mis en
route, 4 moins cependant qu’il n’ait été fait
plusicurs appels ou qu’il n’y ail plusieurs
navires signalés, auquel cas les piloles seront
tenus de sorlir jusqu’a concurrence du nom-
hre des navives 4 piloter.

Art. 43. — Dans tousles cas comporlant
punition, la peine sera de huit jours de prison
et de denx mois de suspension, lorsqu'un bi-
timent de I'Etat aura été I'objet de la con-
travention.

Art. 44. — Lesconlestations de toutes na-
tures, mémes celles concernant les droits de
pilotage, seront porices devant les tribunaux
compdtents.

Art. 45.— Une note, cerlifiée conforme, de
foutes les punitions prononcées contre les pi-
lotes, sera déposée au bureail de I'inseription
maritime pour Gtre transcrite sur la matricule
des pilotes.

(maritrE IV,

Salaires des pilotes

Arl. 46. — Les pilotes nie pourront exiger

heures de prison. .

une plus forte somme que celle portee au



——

e

larif annexé au présent arrétd, sous peine de
vestitution de la totalité du pilotage quils au-
ront recu, ’étre interdits pendant un mois,
ot en cas de réeidive, destitucs.

Art. 47. En cas de tempéte et de péril évi-
dent, une indemnité particuliere fixée par le
(ribunal sera payée parle capitaine au pilole:
olle sera réglée sur le lravall et les dangers
qu’il aura courus.

Art. 48. — Tes navires en reliche seront
soumis aux fixations du tacil, suivant la cafté-
soric 4 laquelle ils appartiendront, tant &
I'entrée qua la sortie, aussi bien que pour les
mouvements intérienrs.

Art. 49. — Sont et demeurent rapporldes,
loutes les dispositions locales antérieures au
pl't‘i:i{_.'i“n arirele.

Art. 50. — L’Ordonnateur est chargé de
Iexéeution du présent arvété, qui sera enve-
oisiré et communiqué partont ol besoin sera,
inséré A la Fewdllte et au Bulletin officiels , ct
déposé an Controle colonial.

Saint-Pierre, le 11 mars 1869,
Le Commandant p. 1.,
A. LE CLOS.
Par le
L'Ordonnalewr p. i.,
D'HEUREUX.

Commandant,

TARIF
Des priz du pilotage awr iles Saini-Picrre
et Miquelon.

BATIMENTS DE L ETAT.

1™ CATEGORIE.
Vaisseaur el frégales.

Delamerenrvade. ..o 70 fr.
2¢ CATEGORIE.
Corveiles el lransports.
Doelamerenrade.. ... s 60

i

e

A% CATEGORIE.
Avisos.

Delamerenvade................... 20
A® caTiGonie.

ditiments de floltille y compris le vapewr postel,

Deiln e en Pade. ok vus o e bane wwisn - B0
De la mer dans le port directement. . . .. 30
De la rade dans le port............... 20

A la sortie, les droits sont respectivement les mé-
mes pour les mouvements inverses. Tout change-
ment de mouillage, tant en rade que dans le port,
donnera au pilote droit & une allocation de dix francs,
dmoins que, par sa faute, le bitiment n’ait été mouille
dans une position dangercuse ou contrairement aux
ordres donnés par le capitaine de port, auquel cas
il n’aura droit & aucune rétribution.

BATIMENTS DU COMMERCE.
Navires jaugeant morns e (38 onnedr.

Delamerenrade................... 20 fr.
De laradedans le port. ..o oo 20
De la mer dans e port directement. .. .. 25
Navires de 158 & 300 {onneauw,
Delamerenrade. . ... 30
De Ia rade dans le port. ..o oo 30
De la mer dans le port directement. . . . . 35
Navires au-dessus de 300 tonneaur.
D& Lot 6t 2adBu o won o s s sn o s wne 40
De la rade dans le port.. ... ... ... 40
De la mer dansle port divectement. .. .. 45

A la sortie, les droits sont respectivement les
moémes pour les mouvements inverses.

Pour tout changement de mouillage la présence
du pilote est obligatoire et lui donne droit & une ré-
tribution de dix [ranes qui, toutelois, ne lui sera ac-
quise quantant que le navire aura ¢té primitivement
mouillé conformément aux ovdres du capitaine de
port.

Vu pour étre annexd® & notre arréte en date de ce
jour,

Saint-Pierre, le 11 mars 1569,

Le Commandant des iles Saint-Picrre
et Miquelon, p. .

A. LE CLOS.

ETAT de lu quantité de produits de piche erpédics de Saint-Pierre,

di 1% ganvier aw 1°7 septembie

1869.

S . s i
F DESIGNATION PENDANT ANTERIEL - Ta?;l':\;F E)\rl\‘g{}o\nll AUGMEN- | DIMINU-
; des le mois REMENT, | SEPTENBRE. correspond. TATION TION
& PRODUITS EXPORTES. AOUT. R 1869, de 1808, en 1869, en 1869,
| Morue stche. ..ot 1.208.069 k.|!,834,584 k.| 3,042,653 k.| 4,024,944 k. ) 982,204 k.
| MOFUC VOIte. v v v e evrneeeens 1,455,983 k.|3.987,130 k.15, 143,122 k. 15,204,207 k. 168,915 k. : i
IInile de foie de morue........ . 3.502 k. 3,502 k. 3.450 k. Hlk.
ROGUES. .+« ovemneeinaanes 6.080 k.| 87,550k .| 93.635k.| 90,205k, 3,430 k. ;
Jssues de mOrue. . ovvvenevenns 310 k. 16,390 k. 16,700 k. 17,904 k. : 1.204 k.
Hareng, . ooz vames os oo v s 79,090 k. 79,000k, 63,941 k.| 13,134 k.
Vu: L'Ordonnateur L Agenl chargd des Douanes,
A. LE CLOS. J. Lanve.

PARTIE NON OFFICIELLE

Un phénomene géologique fort extraordi-
naire vient de se produire pres du village de
Murat, entre la vallée du Mont-Dore et celle
de Saint-James. Les détails que nous allons
donner 4 ce sujet nous ont été fournis par
un témoin oculaire et sont de la plus rigou-
reuse exactitude.

La semaine derniere, un entreprencur,
creusant un puits rectangulaire, avail pousse
son travail jusqu’a 53 mélres, 2 lravers le

tuf solide qui recouvre dans celle partie de |

lo vallde le terrain primitif. A cetle profon-
deur , insignifianle, si on la compm‘_e_él, celle
des puils de mine, lachaleut devint si intense
que les ouvriers, ne pouvant s¢journer long-
temps, étaient souvent r'elayés.. Le-u_rs_ sabots
s'échauffaient rapidemcnt, et 11 étail impos-
sible de se reposer sur le rocher brilant.
L'apparence dn tuf révélait d’ailleurs qu’on
était arvivé 4 1a limite de cette roche et qu'on
devait rencontrer bientot le granil.

Ce tuf, sidur dans ces couches supérieures,
présentait ensuite une constitution plus molle.
[entrepreneur avait pecommandé la plus

erande prudence & ses ouvriers; ils devaient
en son abs-nee déblayer le fond du puits,
mais ils devaient attendre son relour pour
foncer davanlage.

Gependant, I'un d’cux, pendant que son
compagnonse metlaiten devoirdejeter dansla
benne les dernitres pelletces, eut I'idée d’en-
lever avee son pic un morceau de tuf d'envi-
ron 40 centimatres de circonférence. A peine
avait-il acheve de ereuser cette sorte de trappe
quilvit, & sa profonde stupefaction, la partie
du tuf formant le fond s’¢lever doucement cl
prendre une forme bombde. )

In méme temps se faisait entendre un
bruit soulerrain , asscz semblable a la dé-
charge d’'une pivee d'artillerie.

Lesouvriers, épouvantésse préeipilent dans
la Dbenne et font le signal d’enlever. Le bruit
auomente. Blevés a 12 melres a peu pres, el
la curiosité étant plus forte que la crainte ils
crient d’arréter el tirent la benne a eux.

Il était lemps: une nouvelle détonation
relentit, et une prodigieuse colonne d'ean
chaude . entrainant des débris de roche,
passa devant eux et les échanda cruellement
en tombant.

Un clipotement bruyant indique ensuile

gue le puils se remplit, le jel de la colonne
d’eaun cesse & peu pros ol les ouvriers peu-
vent achever leur ascension. L'un d’cux-est
resté évanoui sur le hord, soit par suite de
'émotion, soit par l'effet des gaz qui ont dd
s’échapper avee cette cau d’une température
de 55 degres centigrades.

Le puits s’est rempli en dix heures, ct de-
puis ce moment un ruisseu d’eau thermale
débitant 230 litres & la minute, va se jeter
dans la Dordogne, ol il arrive en conservanl
encore 40 degrés de chaleur.

Elles contiennent l'immense quantit¢ de
plus de 20 milligrammes d’arséniate par
litre, et nulle source dans le monde ne pre-
sente ce caractdre et ces proportions.

Des ingénicurs des mines se sonl trans-
portés sur les lieux de ce phénomene de la
nature pour en chercher les causes.

(fowrnal offic.)

On lit dans le Bund : »1

M. Elliot de Brighton, pasteur, célibalaire,
agé de vingt-neuf ans, élait un marcheur dé-
terminé, se faisant surtout remarquer dans
les courses de montagnes. Depuis qualre ans
il venail régulitrement, faire une excursion
en Suisse, sa passion étant d'en visiter les
alaciers. L'année précédente il avait fait I'as-
cension du mont Cervin et du Moine. II se
faisait toujours accompagner de Irancois
Diner, de Zernalt, 'un des meilleurs guides
de lendroit. Il exislait entre Elliot et Biner
des rapports de bonne amitié ct de confiance
réeiproques.

Biner avait ét¢ averti de se lenir prét pour
la campagne qui allait s’ouvrir en juillet. Un
ami d’Elliot, M. le pastear Philipps. aussi
de Brighton, devait les accompagner dans ses
courses. Un-second guide, Joseph Lauber, de
Zermatt, fut adjoint a Biner. Le 20 juillet.
les deux touristes se metlaient en roule avee
lenrs guides, partant de Lucerne pour faire
Llascention du.Pilale cb e rendre de- la an
Titlis par Engelberg. i

Le samedi 24 juillel, ils arrivaient a Grin-
delwald. Le 26, nos voyageurs résolurent de
faire 1'ascension du Schreckhorn en passant
par le Strahlegg; pour cela, ils prirent pour
troisitme guide Pierre Baumann, de Grindel-
wald. etledit jour ils allerent passer la nuit
au poste de Kastenstein afin de pouvoir gra-
vir le Schreckhorn le lendemain de trés-
bonne heure, ce qui eut lieu. Toul alla bien
jusqu’a la station a laquelle on a donné le
nom de Schreckhornsatlel el ot la caravane
prit quelques rafraichissements avant de ponr-
suivre son ascension.

AL Elliot marchait le premier, suivi de
ses deux guides; M. Philipps formait ar-
ricre-garde avee Pierre Baumann, quile le-
nait par la corde qu’il lui avail passce au lour
du corps. Elliot el ses denx gnides, marchant
d’un pas rapide aunlant que le permettait le
terrain el sans s'inquicter de lenrs antres com-
pagnons, ne tarderent pas d alteindre la pre-
midre arrcte que Uon doit passer pour arri-
ver au sommel du mont. La il y eal une pe-
tite halte, et 'on en profila ponr prendre une
gorgée de vin, puison se remit aussilol en
roule. :

Cependant aseension devenait de plus en
plus difficile. Les guides insisterent pour que
M. Elliot se laissat allacher antour du corps
la corde qui pouvait senle le garanlir d’une
chute; mais leurs priéres furent vaines, 'An-
olais persista & vouloir rester libre dans ses
mouvements. I it passer Laubert le premier
avec ordre de tailler avec sa hachetle des
marches dans la glace: Laubert obéil, mais il
sarrtta bientot en criant a M. Elliot qu’il v
avaif trop de danger a passer oit il se Lrouvail.

(est alors (ue I'Anglais, an licu de s'arté-
ter aussi pour prendre conseil avee ses com=
pagnons, eut la malheureusc pensée de se
frayer lui-méme uncroule en se dirigeant pl’us
i droite, avee Uintenlion de prendre dela-
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vance sur Lauber. Ne pouvant nml_'chcl' d'un
sas ferme sur cetle glace en pen te, il ne larda
pas & tribucher et lomba & plat ventre. Il
chercha d’abord a se relenir par tous les
moyens ¢n son pouvoir, mais ce fnt en vain.
Biner le saisit par le bras au passage, mais
il fut contraint de le licher cous peine d’étre
entrainé lui-méme dans la chute. Alors le
malheureux Elliot disparal avee la rapidilé
d’une pierre qui se serait détachée des hau-
teurs et aurait roulé dans les bas-fonds.

AL Philipps et le guide Baumann, placés
acinquante pas au-dessus du lieu de V'évé-
nement, en avaient étaient les tristes lémoins
sans qu'il leur fit possible de rien faire pour
en prévenir la fatale issue. Baumann, alta-
ché aux, deux cordes, fut chargeé d’aller a la
découverte de la victime, mais ses efforls
ne furent suivis d’aucun résullat. M. Philipps
cl ses compagnons ¢laient de retonr & Grin-
delwald vers sept Lieures du soir.

Six hommes connaissant parfaitement les
licux furent aussitot envoyés a la recherche
de 'infortuné Elliot. Apres une marche de
nuil non interrompue, ces-gens arrivaient
seulement le lendemain, vers midi, au pied
du Schreckhorn. Ils eurent bientot trouvé le
cadavre dans un amas de neige et de glace.
M. Elliot avait recu ure profonde blessure a
la téte, mais le corps élait peu maliraité pour
¢tre tombé d’une hauateur de 4,000 pieds.

La grande difficulté ctait le transport du
cadavre & travers des lieux pleins d'aspériiés
de tout genre. Aussi ce ne fut quaprés des
clforts inoufs ¢ue nos robustes montagnards
parvenaient an terme de leur course. Ils arri-
vaient a Grindelwald seulement dans la nuit
(u jeudi au vendredi.

M. Philipps déclare que les trois hommes
qui leur ont servi de guides n’ont absolu-
ment rien a se reprocher dans I'accidert qui
a ¢lé canse de la mort de M. Elliot. Il est prét
ddonneracet égardles meilleurs témoignages.
Cest le 30 juillet qu'a eu liew a Grindelwald
Penterrement de M. Elliot, au milicu d’un
grand concours d’étrangers.

LES EXPEDITIONS AU POLE NOrRD. — Il ya
maintenant en route pour l'exploration des
régions polaires cing expéditions, dont trois
allemandes ct deux anglaises, en attendant
I'expédition francaise de Lambert, qui se pré-
pare. La premiete, celle de M. Rosenthal,
avec le steamer BiennenKorp, a pour objel
I'exploiration de la terre Gillis et du Groén-
Jand oriental. la seconde, de M. Lamont,
membre du Parlement anglais, avec le vapeur
a hélice Diana, visitera les mers entre le
Spitzberg et la Nouvelle-Zemble. Clest pour
les mémes régions qu'est parti le capitaine
anglais Palliser. M. Rosenthal a envoyé vers
les cotes de la Sibérie un second steamer,
Albert, quiestparti le 29 maide Bremerhafen.

Bulin, la grande expédilion al_h;_'mandc de la
Germania, qui porle les provislons pour un
double hivernage ct qui a recu, au moment
de son départ, la visite du_rm de_l’russe, a
quitte Bremerhafen le 15 juin dernier. Lf.; 10l
Guillaume vient d’accorder a cette expédition
un nouveau subside de 2,000 thalers.
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ETAT CIVIL.

SAINT-PIERRE.
NAISSANCES.
5 septembre. — Cavelier (Baptiste-Josepl).
id. Apesteguy (Joseph-Jean)
id. Rénier (Gustave-Alexandre)
DECES,

I** septembre. — Lalitte (Marie-Léontine) dgée
de 4 ans. née & Saint-Pierre (iles Baint-Pierre et
Miguelon).

2 septembre. — Breton (Jean), ouvrier macon,
dgé de 28 ans, né i Ploneour-Trez (Finistére).

EPHEMERIDES.

SEPTEMBRE.
. — 1636, — DBataille de Menton gagnée par le
comte d'llarcourt et Escoubleau de Sourdis sur une
flotte espagnole.

10. — 1683, — Bombardement d'Alger par Duguesne.

11. — 1778. — La frégate anglaise le Fox se rend
la frégate 1a Junon, commandant de Beanrmont,

12, — 1692. — Le chevalier Digoine du Palais, avee

3 vaissecau et 3 bralots, met en déroute une escadre de
9 vaisscaux hollandais.

13. — 10697, = Prise, sur les Anglais, du forl Bour- |
Lon, (baie d'Iludson) par Lemovne d'Iberville.

14. — 1854, — La flotte de Tamiral  Hamelin débar-
que 'armée francaise & Fupatoria (Crimée),

15, — 1635, — Prise de posscssion de la Marti-
nique par d'Esnambuc.
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NOUVELLES MARITIMES ET COMMERCIALES

PORT DE SAINT-PIERRE

BATIMENTS DE L'ETAT.
SORTIES.

5. Mcsange, ¢. Lefrancois
5. Meganee, ¢, Lefrancols, "
J avee 75,700 kil. morue stehe, ch,
par MM. Lemoinc, Il Levilly ct
(ie 1. Beautemps ¢t J. C:lément.
8. Va-et-Vient, c. Tronel, o
avee 36.000 kilog. moruc verle ch,
par M. Humbert.

POSTE AUX LETTRES,

Mc’lf'linjq 1

S.'ti||l-3[a],.

U e —— e

L aviso a vapeur I'Estafetle esl partj pou
Sydney, avee la correspondance dela eclgy,
pour les Etats-Unis d’Amdrique et I'Burp,
dimanche dernier 5 septembre. & 8 hep
du matin.

ANNONCES & AVIS

A VENDRE
Lo gotleltte CATIHBERINE,
de construction américaine, jaugeant 41 ton-
neanx. .
S'adresser, pour tous renseignements, i
MM. Fornover et fils.
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AVIES

La Compagnie télégraphique New-York
Newfoundland et London a I’honneur d'in-
former le public que depuis le 6 seplembre
courant, elle a diminuée un larif pour toules
les dépéches pour les Etals-Unis, le Canada,
la Nouvelle-Ecosse, les provinces du New-
Brunwick et I'ile du Prince-Edouard, au taux
de 13 fr. 20 c., par chagque dépéehe de dix
mots, adresse cl signature comprises, pour
chaque mot en plus 1 fr. 35 c.

L’ Agent de la Compagnie
I1.-S SErPENSON.
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HEURES DES PLEINES ET BASSES WERS
a Saint-Pierre

A D ear 85 cepatomedie ASES,

L'aviso & vapeur postal 1'Estafelle, commandé par
M. Poudra, licutenant de vaissean, est parti pour Svdney,
le dimanche O septembre 1809,

BATIMENTS DU COMMERCE.

Septembre. LXTREES VENANT DE

4. Ida, c. Mac Donald, bois de construction, NUe=-Fcosse.
o, Va-et-Vient, c¢. Tronel, morues Bane.
6. Ben-Killam, ¢. Kroshée, div. march. Yarmouth.

Septembre. Des licur de péche :

2. Fabien. -- Fleur-de-Marie.

-- Deux-Frores. -- Marie.

6. Trois-Sceurs. 7. DBrunectte.

-- lenrictte. -- Emilie.

-- Adrien.

Septembre. SORTIES ALLANT A

3. City-Auch, ¢. Beaufils,
avee 113,250 kilog. morue seéche
ch. par ve Lepomellec ef fils, Jid.
Thomazeau, I'. Beautemps, Beust
pere ct fils, Min Guibert ct fils,

New-York.

|
‘\ PLEINES MERS | DASSES MERS

DATES ?,if—-——~ _——
i MATIN SOIR MATIN SOIR
SEPTEMDAE. | . m. I m. . m. L. m.
Jeudi 9 |10 13 ) 10 35) 4 32 & 3
Nend, 10 110 57 [ 11 20§ 4 54 516
Sam. 1L |11 43| 0 07 ] 5 39| 6 03
Dim. 12 = 0 33 02 ] 6 28 G ha
Lundi 13 1 34 TAOF T 261 8 (o
Mardi 14 2. 8l 3 3] 8 381 9 9
Mere. 15| 4 19 b 35§10 05 V10 47

x

OBSERVATIONS METEOROLOGIQUES

Failes a I'Hopital maritime de Saint-Pierre, du 1 au

HAUTEUR

DU BAROMETRE

en millimetres.

P —
4 lieures
du soir.

TEMPLERATURE
EXTERIEURE
au nord et a 'ombre.

———
10 heures

X 4 heures
du matin.

du soir,

10 heures
du matin.

TEMPERATURE.

———__
maximun.

DIRECTION
du

FORCE
du

. DU «
minimum.

ETAT GENERAL

1

PHENOMENES DIVERS,

ILL.

58 20 0
16 0
20 0

0

22.0
190
210

Cu.-Nimb.
Nimb.
Nimb.

Cu.-N

(i-Cu-
Nimb.
Nimb.

Pluie.
Pluic Brume.
imb.

Str. A, B

Pluie Brume

Brume.




