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PARTIE OFFICIELLE

Par décision de I'Ordonnaleur en date dn
1" aouit couranl, M. Frappaz, commis de ma-
1ine, a ét¢ appelé a diriger le délail des Ap-
provisionnemenls ¢t Travaux, en remplace-
ment de M. Omnes, employé du méme grade,
chargé d’autres fonctions.

PARTIE NON OFFICIELLE

DISTRIBUTIONS DE PRIX.

L’année scolaire est maintenant close pour
foules nos institutions. Les distributions
de prix qui la terminent ont eu lieu la se-
maine derniére: ouverte jeudi, a la Salle
d’Asile, celte série de jours de fite a pris fin
dimanche, & la grande salisfaction des éleves
de 1'école des Freres de Ploérmel, qui ont
recu ce jour 1a la ¢lé des champs.

Nous n’essaierons pas de rendre un comple
exact de tout ce quia pu nous frapper dans
ces intéressantes réunions; chacun connait
trop bieu, autour de nous, lanature des idées
qu'elle ne peuvent manquer d’éveiller, pour
qu'il soit ulile d’insister sur ce point. Nous
ne pourrions d’ailleurs nous acquitter conve-
nablement de cette tiche qu’en reproduisant
les paroles touchantes qu’a prononcées M. le
{iommandant de la colonie, samedi, a la dis-
tribution des prix du Pensionnat des dames
de Saint-Joseph , si nous nous frouvions
en mesure de le faire; mais nous devons
nous borner & rappeler 'impression qu’elles
-ont produites et que personne n'a encore
oubliée.

Un mot encore, avact de terminer, pour
rendre hommage an bon gout, & I'élégance
déployée dans toutes ces fétes. Depuis long-
temps, d’ailleurs, nous sommes accoutumé
4 admirer le merveilleux parti que 1l'on sait
tirer, en toute occasion, du peu de ressources
qu’offre ce pays; mais nos compliments n'en
sont pas moins acquis a ceux dontl }’espr!t in-
génieux sait ainsi suppléer & linsuffisance
des moyens.

PURGES D’HYPOTHEQUES LEGALES.

Par acte sous seing-privé en date des § et
22 juillet 1869. : s -

Les propriétaires dénommes Cl-apres ont
¢6dé & la colonie les parcelles de terrains né-
cessaires a 1’¢largissement dt_es_ rues de| la
ville de Saint-Pierre , aux conditionscl-apres:

R Frehill, sur la prnpriété. citnée rue
Lamentin, 19w 50 pour le prix de. . e

Michel Arnau, surla propriété située ruc
Granchain, 6= 67 pour le prix de. . . . .

390 fr. 00

100 fr.05

Bxtrait d'un ouvrage publié sous le fitre
Progrés de o France sous le gouver nement
fmperial. '

MARINE.

Progrés accomplis dans le matériel dela flotte
francaise. — Le progris accompli dans le ma-
tériel de la flotte francaise, de 1851 4 1868,
peul se résumer dans deux grandes transfor-
mations successives dont la France a eu 1'ini-
tiative, et dont le sucecs a été tellement déei-
sif, que les autres nations se sont empresscées
de les adopter.

Vaisscaur a hélice. — La premierce consiste
daps la création de vaisseaux de guerre a hé-
lice & grande vitesse. Le Napoléon , porlant
90 canons et muni d'une force de 800 che-
vaux, en a ¢lé le premier type ).

Vaisscaur cuirassés. — La seconde, due a
U'initiative personnelle de I'Emperear, con-
siste dans I'application de cuirasses en fer
aux bitiments de combat, afin de les meltre
a méme de résister au eboc de la nouvelle
artillerie & canons rayés.

Batteries flottantes.— Celte réforme, entre-
prise dans les premiers mois de 1854, ne
put ¢&tre utilisée dans la guerre contre la
Russie. Mais la construction de batteries tlot-
tantesimpénétrables, quiavait ét¢ commencée
en méme temps et sous 'empire de la méme
idée, put rendre dés cette époque d'impor-
tants services. Ces Dbatteries contributrent
puissamment & la prise de Bomarsund. Dans
la mer Noire, trois batteries, le Lave, la
Tonnante el la Dévastation, purent déman-
teler le fort de Kinburn, que n’auraient osé
approcher les anciens navires en bois.

Frégates cuirassées. — Les balteries flot-
tantes cuirassées laiscaient a désirer au point
de vue nautique, 4 cause de la nécessilé ot
I'on se tronvait de les remorquer jnsqu’au-
prés dos forts qu’elles devaient attaquer. Le
probleme fut résolu, en 1857, par la création
de frégates cuirassées, impénétrables d l'ar-
lillerie, capables de porter des approvision-
nements pour une longue traversée, et rcéu-
nissant & ces avantages la vitesse 4 vapeur et

(1) La supcriorité de ce nouvean modele se manifesta
d'une mani¢re celatante dans la journée du 22 octobre
1853, au débhut de la guerre de Crimée. Lorsque les
cscadres alliées recurentl'ordre de franchir les Darda-
nelles, le Napoldon prit-d la remorque le vaissean
trois-ponts la Ville-de-Paris, portant le pavillon de 1'a-
miral Hamelin, et refoula sans difficulté le vent et le
courant contraires. Le Charlemagne, construit sur le
dernicer modele des vaisseaux francais i voiles et trans-
formé par l'addition d'une machine de 400 chevaus, fut
contraint, pour passer, d'abandonier la remorque du
Valmy. La frégate le Mogador, de 500 chevaus, qui
amenait le vaisseau I'/éna, ne put franchir le détroit
qua 9 heures du soir, ct il fallut au Valmy, ainsi
gu'a toule I'escadre anglaise (hatiments a voiles et bati-
ments mixtes), attendre toutc unc semaine un 'venl fa-
vorable, avant de pouvoeir aller rejoindre 1 escadre

francaise.

des qualités giratoives au moins égales a
celle des vaisseaux rapides du type Najoléon.
- L’Emperear avait travaillé lni-méme aux
plans et modeles de ce nouveau genre de
navires, et avait tenu ace que les expériences
préliminaires sur les divers systemes de eni-
rasses se fissent a Vinéennes sous ses yeux.
Des perfectionnements successifs furent
apportésd ce nouvean modele, particuliere-
ment au point de vue de la vitesse, el la
Flandre. qui en marque aujourd’hui le der-
nier tvpe, mesure a la vapeur seule une
vitesse do 14 noeuds 3. '

Vaisseauz cf corvelles cuirassés & eperon, —
La construction de vaisseaux et de corveltes
cuirassés a ¢peron était poursuivie en méme
temps el donnait les plus brillants résullats.
En 1867, le Gouvernement a acheté €n Amé-
rique deux batiments cuirassés, de modéles
tout particuliers, et dont 1'un surlout est
d’une puissance remarquable. C'est le Dun-
derberg, depuis nommé le Rochambeau, qui,
a la suite d’améliorations exdenlées & Cher-

bourg, a pu fournir une vitesse de 15 nceuds
g, ap

Garde=cdtes a tours et @ éperon. — Concur-
remmenl & la construction de navires de com-
bat destinés & opérer au large, le Département
de la marine a créé une classe de navires cui-
rassés affectés spéeialement & la défense des
cOtes et des porls. Ce sont les gardes-cotes,
a tours el & éperon, dont le premier modele,
le Taurcau, a ¢1€ expérimenlé avec succes en

1866.

Petites batteries flottantes. — Il a élé cons-
truit aussi, a la demande de I'Empereur, lors
de la guerre d’ltalie, un certain nombre de
petites batteries flottantes cuirasscées, propres
4 opérer sur les lacs et les riviéres, ct pou-
vant se démonter de maniere 4 étre transpor-
tées en caisses sur les chemins de fer. Le
prompt résultat de la campagne n’a pas per-
mis de les uliliser. Elles ont été réintégrées
dans nos magasins ¢t complélées depuis par
quelques modeles du méme genre.

Avisos et navires de transport. — La cons-=
{ruction de la flotte cuirassée n’a pas fait per-
dre de vue I'imporlance des avisos et des na-
vires de transport. )

Dans la classe des avisos, les modéles ont
été perfectionnés de plus en plus, dans le but
surtout d’augmenter la vitesse, qui es! le
principal moyen d’action de ce genre de na-
vires. Notre premiere aviso rapide & roues,
I'digle, a obtenu aux essais une vitesse de
14 neeuds. Les modeles d'avisos rapides qui
ont suivi sont & hdélice, el le premier d’entre
eux 4 atteient 15 neeunds.

De petits batiments de floltille, démonta-
bles al'instar des batteries cuirassées, ont été
construils. Plusienrs ont 6t6 transportés en
Cochinchine, ol ils rendent de grands servi-

Py

Py

1

Oprieta

b

ligue




sur les leuves el les arroyos de l'inté-
cur. :

Une flotte de transports a4 vapeur, dont le
programme a 6i¢ sanctionné par un décret (1}1
23 novembre 1857, comprend aujourd’hui,
en sus de la flotte de combat, un nombre de
~ batiments capable de porter une armée de
40,000 hommes avec tout son malériel et
12,000 chevaux.

Machines marines. Combustible. — Les ma-
chines marines ont ¢t¢ 1'objet d’améliorations
imporlantes. Elles ont ét¢é ramenéesa un sys-
ttme uniforme, en vue de faciliter les appro-
visionnements, les rechanges et la manceuvre
des mécaniciens. Grice & des perfectionne-
ments successifs, la consommation du com-
bustible aux cssais, qui éfait, en 1851, de
2 kilogrammes par heure et par cheval effec--
tif, n'est plus aujourd’hui que de 1 kil. 40.

Jusqu'en 1859, le char]?on d’origine an-
glaise élait presque exclusivement cmplpye
dans la marine francaise, tant commerciale
qgue militaire. Le charbon francais paraissait
impraticable, au point que les fabricants de
machines stipulaient toujours dans leurs
marchés que les essais se feraient au chgr—
bon anglais. Le Département de la marine
s'est attaché a faire cesser un état de choses
qui pouvait placer un jour la flolte fran-
caise dans une situation dangereuse, si le
charbon venait & étre assimilé & la contre-
bande de guerre. Des expériences ont été
poursuivies sur les diverses natures de char-
bons francais, et la forme de nos chaudiéres
a été remaniée. Ces efforts ont été couronnés
d’un plein succés. Le charbon francais est
seul en usage aujourd’hui dans la flotte.
L’accroissement de dépense est presque nul :
il atteint & peine 25 430,000 fr. sur une
consommation annuelle de plus de 6 mil-
lions (1).

Effectif de la marine militaire en 1851 et
aujourd’hui. — Sans entrer dans le délail
comparatif de I'effectif actuel et de celui qui
existait au 1°* janvier 1852, on peut se faire
une idée de l'immense progrés accompli dans
le matériel de notre flotte parles chiffres
suivants:

En 1851. En1868.

Bitiments cuirassés & flot . . . Néant 50 (2)
Bitimentsihélice (non cuirassés) 14 230
Bitimentsiroues. . . . . . . . 95 51
Bitimentsavoiles. . . . . . . . U1 99
ToraLGENERAL. . . . . . . 320 430

Dans ces chiffres ne sont pas compris les
bitiments en chantier, dont l'importance est
actuellement considérable.

(4 Continuer).

L'empereur, accompagné du général de
Failly, estallé hier soir, vers b heures, visi-
ter les modéles du grand pont sur la Manche,
au dépdt des marbres.

M. Boutet, I'auteur du projet, a expliqué
4 Sa Majesté les différents détails d’exéeution.

L’empereur, voulant s’assurer de la résis-
tance du systéme, est monté sur un petit pont
modéle, et a paru treés-étonné de 1a rigidité
incroyable qu’il possde en tous sens et de la
légéreté relative d'une petite locomotive et de
son tender réduit & I’échelle du pont.

L’empereur a examing ensuite le petitpont

—

(1) Ge progres a été en
les & nos honilléres et 4
transports d

mémc temps des plus favora-
notre marine marchande. Les
SR ¢ cllarbon‘denlmkerque sculement aux divers
goo e atu'es de I'Empire, oceupent par an prés de
fratio nents de cabotage; et, pour I'envoi du charbon

A4S 4 nos dépots des colonies, le Département de

Ia Marj
portanén.fe "ggr%‘le chaque aunnée de 180 & 200 navires,

10S ports. 2 70,000 tonnes de combustible pris dans
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destiné au colldge de Vervins (Aisne), et a
monié sur la grande passerelle, qui est pres-
que terminée, et qui doit relier la promenade
de Senlis au chemin de fer. Puis Sa Majesté
o examinéla maniérede fabriquer les cébles et
les tresses, et a interrogé M. Bouletavee _beau-
coup d'intérét sur la facilité d'exéculion et
sur la grande économie qui résultera de 'ap-
plication de son systemé pour tous les ponts
en général.

I:‘em_percur, en parlant, est entré dans les
bureaux pour voir les grands plans du pont
projeté sur la Manche, que lauteur lui a
expliqués dans tous leurs détails.

Sa Majesté a posé quelques questions sur
la dilatation et’oxydation du meétal, sur le
moyen de vérifier laforme du litdelamer pour
la pose des piles et pour rétablir leur niveau,

-au cas ou le sol présemteraitdes irrégularités,

questions qui ont prouvé qu’elle comprenait
parfaitement le projet et qu’elle connaissait
le projet & fond.

Sa Majest¢ a vivement félicité M. Boutet et
lui a recommandé de lui envoyer ses plans et
sa brochure dés qu’elle serait publiée.

M. Boutet a profité de 'occasion pour pré-
senter & I'empereur M. Porten, chef d'esca-
dron de 'artilleric de marine en retraile, le
promoteur d’un grand pont devant relier les
villes de Saint-Malo et de Saint-Servan a Di-
nard, sur la Rance, lequel, arrivéde la veille
pour s'entendre avec M. Boutet, se trouvait
justement aux ateliers en ce moment.

L'empereur a accueilli aveec beaucoup de
bienveillance M. Porteu, qui lui a expliqué
tous les avantages qui résulteront de la cons-
truction de ce pont, qui n'aura pas moins
d'un kilométre de longueur, reposant sur
une seule pile s'appuvant sur le rocher de
Bizeux. M. Boutet a montré & 'empereur les
plans dudit pont, comportant la voie ferrée,
une roule carrossable et des trottoirs pour
les piétons, le tout sur une largeur de vingt
metres. Sa Majesté a dit que ce serait une
belle application du systéme Boule!, et a en-
gagé M. Porleu & lui faire remettre le mémoire
quil a rédigé sur le projet des qu'il serait
imprimé. (Liberté.)

Tout le monde ne sait pas assez que les
substances dont on se sert pour donner une
couleur arlificielle aux objets de parure, d’or-
nement et de décoration sont généralement
toxiques comme celles dont on fait usage
dans la peinture, et qu'il est dangereux d’ac-
cepler inconsidérément du commerce certains
articles de modes ou de fantaisie, tels que
fleurs artificielles, robes de gaz ou de tarla-
tane imprimées, papiers de tenture et pa-
plers de couleur, car, le plus souvent, les
couleurs éclatantes qui les font préférer sont
des composés de plomb, de cuivre ct d’arsenic
trés-déléteres, pouvant produire des accidents
et des malheurs irréparables.

L'industrie fait de loudbles efforts pour
remplacer les couleurs toxiques par des cou-
leurs salubres, et nous avons des résultals
a constaler. A Grenelle, une fabrique vient
de produire deux nouvelles couleurs a base
de zine, le jaune etle vert, ne présentant
aucun danger pour la santé, ainsi qu'il a été
reconnu par le conseil de salubrité, et ces
deux couleurs, en différentes nuances frods-
agréables et trés-solides, sont applicables a la
fabrication des papiers peints et des papiers
de couleur, a I'impression des Gtoffes, aux
fleurs artificielles et a la peinture. Les inven-
teurs ont complété ces résultats en établis-
sant leurs produits 4 un prix commercial au
moins aussi modéré que celui de couleurs
dangereuses, dont on doit désirer la_dispa-
rition. (Journal officiel.)

M. Alexandre Stewart, le plus riche négo-

ciant,‘de New-York , était arrivé tout jeune
aux Etats-Unis. 11fit d'abord le métier de col-

porteur ct, par sa régularité, son économie,
son instinct des affaires, il acquit bientol une
fortune considérable, quinefit que S’;}u.gmen-
ter. Le président Grant I’avait choisi pour
ministre des finances; une difficulté s’opposa
a ce choix. Une loi de 1798 défendail & tout
commercant de remplir une charge publique.
M. Stewart avait offert de consacrer en ceu-
vres charitables toutle profit de sa maison de
commerce pendant tout le temps qu'il reste-
rait en fonctions. 11 faisait ainsi annuellement
le sacrifice de plusicurs millions. Le Sénat
n’ayant pas admis cet arrangement, M. Ste-
wart a laissé I'hotel de la Trésorerie pour re-
venir 4 ses affaires.

Il n’a pas renoncé pourtant a son projet de
consacrer une partie de sa fortune au profit
des pauvres. Voici ce qu’il aimaginé: A New-
York, de méme que dans toutes les grandes
villes, il existe un nombre considérable de
jeunes filles orphelines et de femmes dénudes
de protection et dont’existence est fort expo-
s¢e. M. Stewart fait batir pour clles un palais
qui sera unique au monde. Ily consacre 3
millions de dollars, soit 15 millions de francs,

I’emplacement choisi est situésurla 4¢ ave-
nue, entre-la 32° et la 33° rue. I'édifice est
consftruit en briques et en fer; il aura six éta-
ges et pourra contenir six cents chambres,
pour autant de jeunes filles et femmes, quiy
trouveront une cuisine économique, une belle
bibliotheque, une salle de conversation, enfin
tout le confortable de la vie.

Chaque chambre sera chauffée parun calo-
rifere et suffisamment meublée, Un comité
de dames sera chargé exclusivement de la di-
rection cf de la surveillance de 'hdtel. Aucun
homme n'y sera employé, Pour éfre admise,
chaque femme devra étre munie de hons cer-
Lificats. M. Stewart appartient & I'Eglise épis-
copalienne; mais il ne faitaueune acception
de personnes & raison de ses croyances. Le
comité directeur des dames doit embrasserles
diverses églises.

Dans cet hotel monumental il y aura une

pharmacie, unc buanderie, ete. Ce sera un
¢difice colossal, et qui fera passer le nom de
M. Stewart & la postérité. I\ pourra dire,
comme le pobte : Exegi monumentum xzre
perennius. Non content de penser & secourir
les femmes abandonnées, M. Stewart veut
aussi élever un hotel pour les jeunes gens.
Ce sera une nouvelle dépense de troismillions
de dollars. L’année prochaine, le premicr ho-
tel, dont on pose maintenant les fondations,
sera achevé, et on commencera le second.

De telles générosités sont vraiment royales.

Ce n’est qu'aux Etat-Unis qu’on peut voir de
simples particuliers faire d’aussi énormes dé-
penses pour une ceuvre publique. MM. Astoor
pere et fils, Etienne Girard, Pierre Cooper,
William Wassar, George Peabody ont déja
étonné le vieux monde par leurs immenses li
béralités en élevant des colléges, des hopi-
taux, des palais pour le peuple. M. Stewart
les surpasse encore puisqu’il va dépenser en
deux ans 30 millions de francs dans la ville
de New-York, pour aider et secourir de jeunes
ouvricres et des emplovés, en leur fournis-

sant gratuitement un splendide logement et
en leur procurant & bon marché les objets né-
cessaires a la vie. (Monde.)

On lit dans le Commereial de Port-Huron:

Léon Deboux, natif de Gaspé, Bas-Canads,
et travaillant depuis quatre mois sur 1'le Mo
nitou, quitta sa cabane avee son chien, U
énorme terre-neuve, en quéte de gibier. I
ne tara:la,_pas_a 4 tomber sur les tra?:-es dun
ours, quil jugea de grande taille d'apts
U'empreinte laissée sur Ia neige.
~ En suivant exactement, eott% piste, il ani¥
jusqu'au hord du lac Huron. L3 il ape"‘l“l
l:animal a quelques arpents syp fa olace. |
s'engagea alors & travers log o acons entas®
péle-méle par la tempéte de la vc‘illc sur 12
bord ds la cote, et tachy de le rejoindi®



Mais il vit I'ours s’arréter soudainement e
chercher & regagner la forét.
Dans le but d’intercepter la retraite de

I'animal, Deboux s’avanga , suivi de son
chien.‘ sur la glace qui s& prolongeait au
large a une distance de plusieurs milles, et
qui paraissait solide. Il gagnait sur ours de
minute en mmjlte, lowsqu’il vit, & sa grande
surprise, la béte sauvage faire halte, regar-
der autour d'elle et rebrousser chemin en
c.}lasszmt \1@ chien devant elle. Deboux n'hé-
sita pas a épauler sa carabine et a envoyer
une balle & V'ours, qui tomba mort sur le
coup. En s’élancant pour prendre possession
de son gibier, le chasseur ne remarqua point
que le vent venait de changer de direction.
et que la glace craquait de toutes part.

Tout occupé de sa capture, il essaya de la
tralner jusqu'au rivage, qui se trouvait i
trois quarts de mille de distance. Mais quelle
ne fut pas sa terreur lorsqu'il 8'apergut que
le vent, devenu de plus en plus violent, avait
pousséau large le glacon surlequel il se trou-
vait, et qu'un canal de deux verges de largeur
le séparait de la terre ferme. Reconnaissant
le péril de sa position, il se mil & tirer plu-
sieurs coups de fusil et & crier de toute la
force de ces poumons, afin d'attirer 'atien-
tion de ceux qui pouvaient se trouver & povtée
de l'entendre. L’écho seul répercuta les appels
désespérés de l'imprudent chasseur, tandis
que la brise faisait dériver rapidement son
ile flottante vers le milieu du lac. La sitna-
tion devenait de plus en plus critique.

Le vent augmenlait continuecllemenlt, de
telle sorte qu’a Varrivée de la nuit, il soufflait
en véritable tempéte. La glace flottante qui
portait Deboux se rompait de tous coOlés ,
tandis qu’il était continuellement mouillé par
les vagues qui venaient se briser avee fureur
contre son fragile radeau, ol il se lenait assis
sur le cadavre de l'ours avec son chien cou-
ché a ses pieds.

La glace dérivait de plus en plus vers la
cOte du Michigan , et au point du jour,
Deboux put voir dans le lontain une digue
noire qui continua de s’élargir jusqu'a cc
qu’il vit distinclement que ¢’était la terre.

Tout & coup la glace flottante s'arrcta, et
le pauvre chasseur put débarquer sur une
immense batture qui paraissait toucher au
rivage. Aprds avoir fait plusieurs milles dans
la direction de la terre, il vit I'étendue de
clace ot il marchait se séparer en plusieurs
fragments. Il pouvait alors distinguer les
arbres ct les maisons sur le bord dv lac, ct
entendre les aboiements des chiens. Il essaya
de charger sa carabine pour faire un signal de
détresse; ce fut en vain, ses mains enflées
par le froid s’y refusérent. .

1l tenta d’attirer 'attention™ par ses cris,
mais sa voix ne fut pas entendue au rivage.
Deboux passa le resle de la journée ob la
nuit suivante dans cette horrible situnation.
Le troisieme jour, le vent changea et chassa
les glaces vers la rive occidentale du lac.
Nolre chasscur, & demi-mort de froid, put
alors en se trainant sur les mains, atteindre
la terre ferme i environ six milles au nord du
phare ol des pécheurs le rencontrérent et le
transporterent dans leurs cabanes.

(Journal officiel )

Un drame en mer est ainsi raconté par /a
Charente-Infériewre.

Des marins de la commune de Mathes, can-
ton de la Tremblade, encouragés par M. Bé-
rard, lieutenant de vaisseau cn retraite, ava,ier}t
frété un bateau pour faire 1a péehe dela sardi-
ne, qu’ils espéraient rencontrer dans les eaux

de la grand’cote. ) e
Leur premiére tentative a €té désastreuse.

Le 24 avril, trois hommes, Hector Autier,
826 de 45 ans, Philas Robert, dgé de 24 ans,
et un capitaine-caboteur, nommé Paradis, ap-
pareillaient. 1L venaient de jeter leurs filets

lorsqu’une vague énorme fit chaviver la fréle
embarcalion.

Robert et Autier furent engloulis et péri-
rent dansles flots. Paradis fut aussi enveloppé
par la houle qui le roula, le plongea dans l'a-
bime, le fitreparaitee luttant avee loute 1'éner-
gie du désespoir, el le rapprocha du rivage,
ot s'accomplit un acte admirable de dévoue-
ment.

Le gardien de la maison de refuge, Rangon,
témoin de cette lutte contre la mort, contre
I'élément furieux, s’¢lance, nage, saisit Pa-
radis, disparait avee lui, revient et réussil en-
fin & le ramener sur la plage, mais donnant &
peine quelques signes de vie, etlui-méme tom-
bant épuise prds de cette troisidme victime.

Robert était eslibataire, mais Auntier était
marié et laisse dans la misere et le désespoire
une veuve et trois orphelins. (ld.)

Voici, c'aprisle Courrier du llavre, 1o rap-
port du capilaine Camoreit, commandant le
brick frangais Suzanne, rveliché & Maurice,
dans son voyage de Bordeaux & Pondichéry,
par causc de graves avaries, aprds avoir per-
du le capitaine Nadeau.

Le 9 avril, étantd 350 lieuesdans1'E.-N,-E.
de Maurice, ct aprés une traversée ordinaire,
I'aspect du temps devint inquiétant. L'hori-
zon se charge, le barométre tombe & 750 mil-
limelres, nous sommes en plein eyclone.

A midi, viré de bord lof pour lof, pris ba-
bord armures ; le pelit foe est emporté, le
vent prend loujours une grande violence.

De deux & trois heures, la vergue de grand
hunier casse ras du collier d’élai; le grand
hunier déchiré est emporté en lambeanx. Les
débrisde la vergue flottaient et battaient dans
le gréement, on file les écoutes du grand hu-
nier pour s'en débarrasser.

De troisdquatreheures, lamisainese déferle,
le vent 'emporte ; notre dernier petit foc se
défonce, et en battant, casse 'étai denble en
fer du petit matde hune qui luisert de draille.

De quatre & cinq heures, le petit hunier s¢
déchire ; néanmoins, il tient toujours. Il est
impossible de se (igurerlaforee deouragan et
Y état horrible de la mer.

On ne se distingue plus, on entend pas la
voix, si fort que 1'on crie; nous sommes au
plus fort de I'ouragan. Vers cing heures, le
capitaine et le charpentier sont i la roue; le
deuxiéme capilaine et trois hommes au pa-
lans; U'eau arrive jusqu’al'échelle de dunette ;
la moitié de la dunctte est méme dans 'eau.

En voyant le mouvement d’auloffée, que
notre pauvre capilaine ne pouvait maitriser,
il donne l'ordre de couper le grand mit. A
peine a-t-il finit de parler, qu'un coup de
vent I'emporte; les denx hommes qui sont
au palan de tribord et au gotvernail sont
roulés seculement par l'eau ; ils- se relovent
et se précipilent au secours de notre malheu-
reux capitaine; ils le voient, tenant d’une
main un bout de faux-bras, et cherchant de
I'autre a saisir la bafayole du couronnement
qui est encore dans 'cau ; ils veulent laider.
Se croyant sauvé, le panvre capilaine soutit;
au moment ot ils vont I'attraper, une barri-
que, que la mer vient de nous enlgver‘.. lui
passe dessus, le heurte etl_é[our(m; il Jar-
gue 1 bout qu'il tenait ct il élend l'es‘hras.
C’est alors que ,” venanl mol aussl & SOIl
secours, je 'apercois & peine une seconde au
milieu des débris, puis il disparait.

Pauvre capitaine! il @ emportd les regrets
de toul son équipage, car tout le monde l'ai-
mait & bord. Le veeu le plus ardent de nous
tous est que, par un miracle comme celui qui
nous a sauvés, Dieu l'ait sauvé, lui aussi.
Alors, pour ne pas démoraliser ceux de
I'6quipage qui ignoraicnt la disparition de
notre pauvre capitaine, je la tins secréte au-
tant que possible ; la. position désesﬁpure.e
dans laquelle nous ¢tions nous empéchait
toute délibération. = g
Je prends le commandement, et je réitere

Pordre de couperle grand mit. Vu limpossi

bilité de trancher les rides dessous le vent,
ar elles sont sous I'eau, je fais hacher d’a-
bord tout le gréement an vent; le grand mit
de hune se rompit, mais le grand mat tient
encore, ¢t le navire ne se releve pas. On le
reprend a coups de hache, il tient encore,
ct ne tombe que lorsqu’il est coupd & moilié.

Dés que le grand miit est & 'ean, le navire
se reléve. Nous avons éprouvé une foule d’an-
tres avaries, et nous avons fail voile ensuite
pour le port le plus voisin, qui était Port-
Louis (Maurice).

Je dois ajouler que, pendant toute la durée
de ce malheurenx cyelone, 'équipage s'est
comporlé d'nne maniére hérvoique et d'un dé-
vouement exeeplionnel. (Id.)

BMiGRATION. — La question de 1'émigra-
tlon, qui tend chaque année & prendre une
importanee plusconsidérabledansleRovaume-
Uni, a donné lien & des recherches statisti-
ques intéressantes sur les départs effectnés
en 1868 des différents ports d’Angleterre.

I ressort d'informations oflicielles que le
nombre lotal des émigranls qui se sont em-
barqués dans le cours de la dernigre année
s'est élevé & 196,321, se décomposant ainsi :
58,268 Anglais, 14,954 Ecossais, (4,961 Ir-
landais, 51,950 étrangers et 6,162 individus
de nationalité inconnue.

Quant a4 la destination des émigranis,
155,532 se sont divigés sur les Elats-Unis,
21,058 sur les colonies anglaises du nord de
U'Amérique, 12,922 vers des contrées diver-
ses. Le port de Liverpool, & lui seul, a compté
100,000 embarquements. p

On apu constaler 'age et la profession d'un
trés-grand nombre des émigrants, parmi les-
quels figurent en comple rond 38,000 en-
fanls figés de moins de douze ans, 50,000 ou-
vriers ruraux ct autres, 8,000 servantes,
7,000 fermiers, 8,000 carriers et mineurs,
7,000 personnes exergant des professions li-
bérales, et 6,000 ouvriers des différents corps
de métiers.

Si T'on compare le nombre des ¢migrants
qui ont quitté I'Anglaterre, 1'Ecosse et 1'Tr-
lande ala populalior des Trois-Royaumes, on
trouve que sur 10,000 habitan(s I'émigration
a enlevé, en 1868, 2.78 individus & ’Angle-
terre, 48.30 & I'Ecosse et 121.20 4 I'lrlandé.

D’un autre eolé, en rapprochant les chif-
fres de 1867 et 1868, on sail qu'il y a eu,
dans cette derniére année, une angmentation
de 2,774 émigrants pour I'Angleterre, de
2,100 par rapport a 1'Ecosse, tandis que le
nombre des émigrants de I'Irlande a, au con-
traire, diminué de 23,661.

Cet aceroissement de 1'émigration est en
partie atiribué a la stagnation de l'industric
pendant Vannée 1868. L'aggravation de la
mistre a naturellement entrainé de nombreux
départs pour le Nouveau-Monde. Pourtant les
institntions charvitables se multiplient sur tout
le territoire de la Grande-Bretagne; la con-

arégalion des Pelites-Sceurs des pauvres, en-
treautres,a fondé de nombreuses succursales
destinées a recevoir des vieillards des deux
sexes ef, de son cOté, le gouvernement pre-
pare de nouvelles mesures pour la répression
du vagabondage. (Liberte.)

—T T

EPHEMERIDES.

AOUT:

5. — 1690. — Le vice-amiral d'Estrées britle 12 vais:
scanx anglais-dans le port de Tingmouth.

6. — 1844. — Altaque de Tanger par la division du
contre-amiral prince de Joinville,

7, — 1811, — Engagement d'une division de 1'esca-
dre de Toulon conduife par le con{re-amiral Baudin.

8. — 1778. — L'cscadre du viec-amiral -d'Estaing
force U'entrée de New-Port,

9. — 1855. — Bonbardement de Sweaborg par 1

cadre du confre-amiral Pénaud.

Proprigte
te
F’ubuq,_,g




e

Primanguet, commandant de la Cordelitre.
f1. — 1863. — Reprise de Tampico par Ta division
navale du contre-amiral Bosse.
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ETAT CIVIL.

SAINT-PIERRE.
NAISSANGES,
31 juillet. — Eliconde (Jean-Pierre).
nfcis,
2 aotit. — Coudray (Anais-Eugénie), dgée de 4

mois, néa i Saint-Pierre (iles Saint-Pierre et Mique-
lon).

2 aoiit. — Ozon  (Maric-Perrette-Irancoise), v*
Duquesnel (Nicolas), proprittaire, dgée de 75 ans,
née a Granville (Manche).

3 aonit. —- Vidart (Marie-Adélaide), 4gée de 15
mois, née a Saint-Pierre (iles Saint-Pierre et Mi-
quelon).

NOUVELLES MARITIMES ET COMMERCIALES

PORT DE SAINT-PIERRE

JATIMENTS DU COMMERCE.

Juillet. EXTREES VENANT DE
20. Hodgson, c. Maec Donald, hestianx, Prince-Edonard.
-- Catherine, ¢. Mac Donald, charbon. Sydney.
fer. Mauve, c. Bourdaze, sel et div. march.  St-Martin.
-- Caledina, ¢ Mac Donald, briques. Bangor.
2. Victor, c. Benoit, briques. Bath.

-- llisa, c. Nodderhang, bestiaux.

cap Breton,
-- Sarah-B.-Harris, ¢. John Moore,

31. Dechabite, c. 11:1];]}31‘(],_]951,

_. (harles-ct-Marie, e. Philippe,
avee 181,950 kilg, morue s&:(:,he ch.
par MM. P. Boitard, Ed. Thoma-
zoau, V. Lefrancois, . Beautemps,
1o, Levilly et Gie, et Lemoine.

o Pascal, ¢. Daguerre, .

1 1‘1&;‘%{:1:: 17»1.?43 kilog. morue séche,
ch. par la Cie Gl 'l‘rn_lmnilanrnqne
Iemoine, Liottcau et fils et V. Le-
francois.

a
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POSTE AUX LETTRES.

1 aviso postal I'Zsiafelte qui avait da pro-
longer son séjour & Sydney pour y attendre

le courrier d’Halifax, en est parli hier a onze
heures du malin, el n’est pourtani pas encore
signalé sur notre rade. C'est sans doule aux
brumes intenses dont nous sommes envi-
ronnés en ce moment qu'il faut attribuer le
nouveau retard que nous subissons dans 1'ar-
rivée de notre correspondance.

Sydney.
Martinique.

(Guadeloupe.

Gatherine, ¢. Mac Donald, lest. S\dun‘\r
Mary, ¢. Boatin, lest. :S:)’cfn(,}'.
-- Eliza, ¢. ltodderhanh. Syduey.

ANNONGCES & AVIS

A VENDRE

HUILE DE FOIE DE MORUE BLANCHE PURE
| (FRAICHE)
Chez M. I, EPEEIL A R€HE, faD'

a SaiNt-PiEnrnE ct MiQuELox.

M%

en cristal , métal et carton; cold-cream ; g5
von, huile, vinaigre de toilelte, eau-de-vig
de lavande, extrait d’odeurs el essence poyp
le monchoir, cau de Cologne supérieure, eay
de quinine, ecan athénienne au rhum de ]y
Jamaique, eau de fleurs d’oranger triple sy-
périeure, de Grasse, eau de Botot et beaucouy
d’autres articles. ;

= |

EN VENTE

A L'IMPRIMERIE DU GOUVERNERMENT.

CERTIFICAT DE CHARGEMENT.
(PECHE DE LA MORUE.)

3 exemplaires : 50 c.

CERTIFICAT DE CHARGEMENT
ROGUES DE MORUEL

3 exemplaires . 50 c.

CERTIFICAT DE CHARGEMENT
PECHE DU HARENG

3 exemplaires: 50 c.

LE BULLETIN
Hbes Actes admministratlifs de
Ia Colonic (anndée 1868).

briques . Guysborouh. D i N a1 <7 ixa 2

-- Victorine, ¢. Vanney, sclet div. march. La Rochelle (Terre-Neus B). e e

3. Ben-Killiam, c. Kroshée, farine. Boston.

-- Minnie, c. Campell, bestiaux. cap North. —
juillet. Des licur de péche : AVIS. . '
27. Entreprise. 30 Pécheur, On trouve dansle magasin de M. Hérault, HEURES DES PLEINES ET BASSES MERS

= ?Fhu‘“s- == Bl =1 un grand assortiment de poéles cuisines éeo- L

-- Lion. -- Miquclonaise. : o i e a Saint-Pierre

. g’.?.[h(l’)“gc‘ {er, Lrnest-et-Emile. nomiques If.ll(.‘-{ll:: e toutes ([Ihlllt(_}(‘& ct de

-- Elisabeth. -- Llisa-Marie. tous prix, depuis trente franes jusgu’a (rois D an 7

-- Due-de-Penthic¢vre. -- Dessie. o f[I')'”}('q I J ] L1 Died an 11 aodt 1869.

28. Adéle, -- Junon. ¥ e . HE s

-- }*ague. 5 i -- Blonde. = |

-- Jacques-Francois. -- Dauphin. - JINES ME ASSES ME

B, 5 o AVIS. i PLEINES MERS | DBASSES MERS

-- érgo. ; -- Zelie. = DATES \" A T e

-- Sébastopol. -- Jeune-Granvilaise. N T DA MATIN S TIN

o : = Henerance, me'l, MAISON DE PARFUMERIE MATIN S0IN MATIN SoIr
'36- ?nln:}-:\dvlc. -- Deux-Freéres. S L
30. Eclair. . |
Juillet. SORTIES ALLANT A EELJ‘QMBIQIS, CO“I;]TGMT‘ AOUT. | h. m. b m. h. m. h. m.
28. Maric-Julie, c. Tramblay, lest Pictou RUE BISSON v

' Y, lest. . UE BISSON, A SAINT-PIERRE ET MIQUELON
S el Sydney. By e, Jewdi 5| 5 50| 6 19] 0 13| 0 40
- K'ﬁ:} Géiﬁ‘f‘cﬂlg‘:;(_ ‘lclstst- L"sbf?ﬂgf Tienttous les objets de toilette de la plus grande ' : ;
d y Go D o ) = '{ Vs hd r — -
-- Lucic, c. Azema, “Cetto. [raichewr et de premicre qualité, Vend. .36 & b 7.9 105y 129
avec 180,357 kilog. morue verte ct R 7 d
12 boucauls morue séche, pesant Sal, «* T BRN T Eh L e SR e
ﬁ:(f’;"cg l‘t‘]ﬁi fﬁ];- dl;ﬁi‘hqlil;llé Comolet Pommade aux violettes de Parme, 4 la| Dim. 8| 8 19| § 4| o 33| 3 0l
- Kifedd. & Jagmal. : s, moglle de beenf pure au quinine, pour fuire )
a?'ec 17%1,67‘(7) }}il?‘g' morue verte, croitre les cheveux ; un gl‘and choix de pom- g N 200 3 St
ch. par M. V. Lefrancois. Bnes: eréma d'arean: s :
29. Dove, ¢. Sohherlin, lest. Sydney. Tﬁige(ijgjpelff{l.bs, Llf,m{; d’amande _amcre; Mardi [0 9 49 |1 10 10 4 08 4 3

-- Mary-Bowen, c. Leblane, lest. Sydney, | Pdte ¢ amande; poudrede fleurs de riz, eaux ¥ . 3

-- Haro, ¢. Mac Leod, lest. Sydney. | de violelle evassorties; boites i poudre de riz s ] WRy ] Ak - 4 S5 Gt
F— — — =

OBSERVATIONS EEETE@R@L@GH@UES
Failes a I'Hopital maritime de Saini-Pierre, du 28 juillet au 3 aoiif 1869.

HAUTEUR TEMPERATURE
bu nfn‘nmi;'rnn E-\'I‘J:'.llll-:UﬂE TEDIP]JR.\TURE. D[RECTION FOP\CE a ] :
D‘,\TES en milliméires, au nord et & I'ombre. d . e P A :
e u du \ \ [
i 2 & HENOMENES DIVERS
e main | a"sie [ matin| dusone [Poximom.fwiiman | VEYE
28 759 75
157 150
E i _ 18 0 22 0 80 S.-0. 2 Nimb. Pluie.
760 160 16 5 16 0 20 0 70 I 1 (
3 i - o Id. Brume.
5 75 15 5 16
31 760 2 19 110 Calme. 1d. Brume pluie.
i 763 15 0 9 i
1 s 5 16 0 20 0 120 S..0. { Id. Id.
766 19 0 2 9 i
¢ ) i 00 24 0 110 0. 9 (Ci-str. Brume halo.
62 1 180 | 200 | 920 | 120 §.-0 { ld
3 756 e |
754 15 0 16 0 20 0 10 0 S.-0 { Nimh
—_— e R
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