ILES SAINT-PIERRE & MIQUELON
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PARTIE OFFICIELLE

fe——

Le MINISTRE DE LA MARINE ET DES GOLONTES & Messieurs

les Gouverneurs et Commandants en chef des colonies.

(4 direction: Matériel, 2° bureau: Travaux hydrau-
liques, et 7¢ direction: Comptabilite générﬁle.)

Paris, le 22 avril 1869.

Justifieations a produire a Uappui des mandats des
colonies wvelalifs auz dépenses [ailes pour le service
des {ravaux hydrauliques.

Messieurs, mon atlenlion a été appelée
depuis quelque temps sur Uinsuffisance des
justifications produites 4 I'appui des mandats
émanés des colonies et relatifs aux dépenses
faites pour le service des travaux hydrauli-
ques (service marine).

C’est ainsi que souvent l’on se contente de
porter un certain nombre de journées d’ou-
vriers ou une certaine quantité de maticres
sans faire connaitre a quel ouvrage ces jour-
nées ou ces matiéres ont été appliquées.

Je vous prie de donner des ordres pour
qua Vaveniv on fasse toujours ressortir sur
les pitees de payement la nature et la desti-
nation des travaux ou des achals exccutes.

De plus, je vous prie dem’adresser, alex-
piration de chaque semestre, sous le limbre:
Matériel, un compte rendu développé des
opérations et des dépenses faites pour le ser-
vice des travaux hydrauliques pendant ce
semestre.

Lorsqu’il s’agira de travaux neufs ayant du
par conséquent ¢tre 1'objet d’une autorisation
et ’'un crédit spéeial, on indiquera avec soin:
la date de cette autorisation, la quotitd du
crédit accordé, le montant total des sommes
dépensées antérieurement pour le méme tm‘—
vail, et, enfin, celui des sommes restant a
dépenser. )

Les états dont il s'agit seront arrétés res-
pectivement A la date du 31 juillet et du 31

janvier. _ '
IVinsertion de la présente circulaire au
Bulletin officiel tiendra licu de notification.

Recevez, etc. '
1 Amiral Ministre secrétaire d'Elal au département
de la marine et des colonies ,

Signé : RIGATULT DE GENOQUILLY.

—e——————

ITE misst -ailes en rembourse-
ARRETE portant ¢mission de t‘.rcut('.s: o 7
menl d’avances aw SerViCe Marine.

Saint-Pierre, le 9 juin 1869.

Nous, Colonel (lommandant desiles Saint-
) A

Pierre et Miquelon, ; _
Vu ’ordonnance dulibl’slgﬂél .1838 ;
Vu arrété du 2 avril - ; N
Attendu qu’il résulte du borderelau mgapdl_
tulatif des mandats payés penda_ntl e mois e
mai 1869 , que la (aisse coloniale a avance
au service Marine, pourle compte dgl exercmF
1869, une somme de diz-sept mille quatre

cent soizante-deus franes soizante-quin=e cen-

times, qu'il est néeessaire de lui rembourser;

Sur la proposition de 1'Ordonnateur,

AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Article 1*. Le Trésorier-Paveur de la colo-
nie est autorisé a tirer, pour le compte de |
I'Agent comptable des traites dela marine, sur
le Caissier central du Trésor public, aParis, des
traites a 30 jours de vue jusqu’a concurrence
de la somme de dir-sept mille quatre cent
solrante-deur franes coirante quinse centimes i
laquelle s’élévent les dépenses effectudes pour
le service Marine, pendant le mois de mai
1869, au compte de P'exercice 1869 , et qui
se répartissent de la manjgre suivante; Savoir:
9,823fr. 64

Chapitre’ 4. .. ...

— 3. £ 1,695
— 6. : 193
- 0. R by
— 10. « 198
— 1. 308
= b L 361
R i i 40
= ABi= 3,813

ToTAL.

Art, 2. L'Ordonnateur est chargé de 'exé-
cution du présent arrété, qui sera enregistre
partout ot hesoin sera et dépos¢ au Controle

colonial.

Saint-Pierre, le 9 juin 1869.

90
419
11
36
80
45
a0
80

17,46214r.775

———————

V. CREN.

Par le Commandant :
L'Ordonnateur,

A. LE CLOS.

e
O O

M. Pommier (Charles-Laurent-Francois) ,
médecin principal de la marine a été nommé
chef du service de santé aux iles Saint-Pierre
ot Miquelon, en remplacement de M. Nielly,
officier du méme grade, appelé a continuer
ses services au port de Bresl.

—_———— e

CLOTURE DE L'EXERCICE 1868.

Les créanciers du service Local de la colo-
nie sont informés que la cloture de V'exercice
1868 aura licu le 30 juin courant, et invités
a déposer avanl celle époque, dansles bureaux
de '’Administration, les titres et factures des
droits acquis sur cet exercice, pour éviler les
délais qu'exige la liquidation des dépenses a

payer sur exercice clos: ]

———

AVIES

Le 1° juillet prochain, & 2 heures de re-
levée, il sera procédé a Miquelon, au bureau
de l'assistance publique, & I'adjudication, sur
soumissions cachetées , de la fourniture de
quatre-vingts barils de farine de froment.

" Te cahier des charges est déposé, a Mique-
lon, au burcau de 'assistance publique, et a
Saint-Pierre, au Magasin général de la colonie.

PARTIE NON OFFICIELLE

Par actes sous seing privé, en date des 19, 21 et 22 juin 1869.

Les proprié

cessaires 4 1'élargissement des rues

e ——— T T R T
T T

NOMS ET PRENOMS.

laires dénommés ci-apres ont cédé 4 la colonie les parcelles de terrain né-
de la ville de Saint-Pierre, aux conditions ci-apres :
———w

e

Gogny (Dominique).

V¢ Quinton. )
fafitte (Pierre). . . - - -

Duricux (Joseph). . . .
Lévilly (Emile). .
Etchégaray. -

Jouanne (Auguste). .

C1ément (Joseph).

La pré

hypothéques Jégales inconnues,

l
(.
?
|
a
|
|

| NOMBRE | SOMMES
SITUATION DES RUES. | :
It DE METRES. A PAYER.
Barachois. TOR64 T £ 55
Jacques-Cartier. 10 ‘a7 652 5)
Joinville. b5 162 50
Joinville. o= 30 79 50
Jacques- Cartier. 15 40 )
Bisson. 2 b 760 55
Jacques-Cartier. (S )
Saint-Louis. 16 50 630 »
Barachois. 12 7o ‘
De Seéze. 43 73 |
; ¢ e o ) /4
Jacques-Cartier. 33 rh f 949 20
Jacques-Cartier. i) .
Boulangerie. e ; 184. - 50
Jacques-Carlier. 16 56 B, T
Bisson. 10 70 sulcietl

—_—
sente publication a pour, objet de purger lesdites parcelles de terrain de touteg



Propriéte o

— k.
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Par déervet en date du 24 mai 1869, rendu

la proposition de 1'amiral ministre de la
marine et des colonies, ont élé promus dans
le corps des ofliciers de vaisseau, savoir:

Aw grade de vice-amiral : MM. les contre-
amiraux Mazéres et Rose.

Awu grade de contre-amiral : MM. les capi-
taines de vaisscau De Lapelin, Hoguetean de
Challié et Janréguiberry.

—— e T O D — e

Nous extrayons les passages suivanls d'un
rapport remarquable présenté an nom du
Conseil d’adminisiration de la Société cen-

trale de sauvetage des naufragds, par M. Du-
moustier de Frédilly, chef de la division de la
navigation an ministere de 'agriculture, du
commeree et des travaux public, & 1'assem-
blée géndrale du 177 mai 1869 :

« Messicurs, il v a trois ans, a pareille date
et dans la méme cnceinte, nous exposions a
la premiére assemblé: générale de la Société
centrale de sauvetage maritime en France, le
but que s'étaient proposé les fondateurs de
I'ceuvre, l'organisation qui devait présider
au fonetionnement de 1a Socidté et les lravanx
qu’elle devait entreprendre pour accomplir la
mission qu’elle s’élait donnde.

Chaque année, depuis lors, nous avons fait
connaitre les progres réalisés el les résultats
obtenus; de votre coté, vous avez applandi
aux efforts et aux suceés que nous consla-
tions, et I'écho de vos chaleurcuses acelama-
tions a porl¢ sur nos rivages la juste récom-
pense (ue devaient attendre de vous ces
hommes de cceur et d’énergie enrdlés sous la
banniere du dévouement.

Nous venons de parcourir une quatriéme
élape; nos espérances n’ont pas ¢té décues:
conformément aux preseriptions des slatuts
(qui régissent notre Société, nous allons vous
dire ce que nous avons fait dans cette derniere
année, ol en sont aujourd’hui les progres de
I'ceuvre, cl comment nous avons la confiance
de conduire & son terme cetle grande entre-
prise de bien public.

Nous suivrons dans le développement de
cerapport 'ordre que nous avons adoplé dans
les comptes rendus antérieurs; nous passe-
rons successivement en revue 1'état de nos
stations et I'installation de notre malériel sur
le littoral; nous raconterons les services ren-
dus, nos études etnos travaux: nous don-
nerons un apercu de notre situalion finan-
ciére, et nous ferons un nouvel appel au con-
cours de ces bienveillances et de ces sympa-
thies dontle faiscean crée notre force.

Nous avons, messicurs, placé dans I'ceuvre
du sauvetage le drapeau de la France a cotd
de I'élendard del'Angleterre. Toutes los puis-
sances maritimes de 1'Europe et du nouvean
monde nalionalisent chez elles la méme insti-
tulion; I'honneur de notre rays exige que la
Sociétd centraledeFrance restean premierrang
par le perfectionnement de son installation,
comme elle s’y maintiendra, croyez-le bien,
par le courage et le désinléressement de ses
sauveteurs.

Le rapporleur, qui, trois années de suite,
4 €6 prés de vos assembldes générales 1'or-
gane du conseil, regardait comme utile, dans
Vintérét peut-dtre mome de l'euvre , que
d_es voix_.’ plus autorisées d’ailleurs que la
sienne, fussent appelées chaque année, tour
a tour, aTlhonneur de fajre connailre les
actes de la Société; il en a 16 déeidé autre-
ment; quand un navire prend la mer, chaque
officier se rend ay Poste qui Ini est désioné:
'obéissance devient Jo devoir, etle respoc?; du

commmldement‘{ la loi premicre devant la-
quelle chacun s’inclipe. ‘

I
Notre installation sur 1e 1iy(q,,

al comprend
vous le savez, un double Serviee - j

: desinstalla-

tions de canots et des slations de porte-
amarres. La Société royale et nauo?ale de
Londres ne s’est donné mission que d’organi-
gor un service de canots; les porie-amarres
sont administrés et dirigés par les soins de
I'amiraulé. In France, la Société centrale em-
hrasse 1'organisation complete du sauvetage;
elle recoit l'aide bienveillante des grandes
administrations, dont le concours, tel que
celui de ladministration des douanes, lui est
indispensable ; mais, libre de ses mouve-
ments, elle marche dans une comple'e indé-
pendance et ne veleve que de la charité pu-
blique. Nous dislinguerons, pour plus de
clarté dans nolre exposition, les deux bran-
ches de notre service.

Notre programme, Gtabli des le début, ne
s'est pas modifié en ce qui touche le nombre
des slations de canots qu’il sera nécessaire
d’installer successivement; 1'étude constante
a laruelle nous nous livrons, de Vélal de nos
cOtes, du nombre et des causes des sinistres
qui se produisent annuellement, confirmenos
prévisions, et nous avons la presque certi-
tude que ces prévisions seront définitivement
sanctionnées. Ce n'esl pas que des demandes
ne nous soient adressées pour la eréation de
slations semblables sur des poinls non com-
pris, an moins jusqu’a présent, dans notre
programme ; mais ces stalions ne devront
¢lre concédées qu’autant que des intéréls de
premier ordre 'exigeraient et qu’il sera dé-
moniré que les canols établis sur ces points
pourront séricusement remplir le but de
notre institution. Une stalion mal placée, loin
du centre o se recrute I'équipage, sur des
points ot le lancement du canot rvencontre-
rait des obstacles trop grands, devient im-
puissante, et, loin d’aider au sauvetage, clle
créerait d: s dangers. Le nombre probable des
slations a établir sur le littoral de la France,
de T'Algéric et des colonies, reste done fixé
de 60 a 70,

Ol en sommes-nous en cc moment ?

Au 31 décembre 1866, aprés vingt mois
d'existence, la Société avait organisé, vous
vous le rappelez, 19 slalions. A la fin de
1867, ce nombre s'élevait & 29; 4 la derniére
assemblée générale, en avril 1868, nous an-
noncions que 9 postes nouveaux seraient ins-
tallésdanslecoursdelacampagne: nous comp-
tions doncarriver an 31 décembre 1868 avec
37 ou 38 stations en activité. Il nous appa-
raissait méme que nous pourrions en prépa-
rer 5 de plus. Nos calculs n’ont pas été trom-
pes. A la fin de I'année qui vient de s’écouler
37 stations fonctionnaient régulicrement ;
avjurd’hui, ce nombre est porté 4 41: nous
suivons l'organisation de 7 aulres encore.
L’année 1869 nous verra donc en posscssion
de 48 slations. Ce résultal est considérable ;
vous voudrez bien remarquer que la forma-

tion d'une slalion ne consiste pas seulement
dans I'élevation de la maison-abri el la livrai-
son d'un canot par I'un ou I'autre de nos cons-
tructeurs; il faut constituer le comité Iocal 2 Ia
direction duquel sera confiée lastalion, former
etinstruirel'équipage qui devra monter le ca-
not el dont Ja manceuvre intelligente sera le
salut des naufragés. Puis, en préparant cetto
organisation, il convientde (enir compte des
exigences, parfois des susceptibilités locales
dans le choix des hommes. Une station n’est
en vérilable fonectionnement qu'aprds que
loutes les forces vives dont le conconrs est
indispensable ont ¢té réunies. Ce travail
complexe et souvent délicat est délégud A des
oficiers supérieurs de la marine imypériale,
qui,_avec un dévouement sur lequel nous ne
saurions {rop appeler votre reconnaissance,
poursuivent la mission lahoricuse qu’ils ont
bien voulu accepter,

I\o_us avons précisé avee délail, les anndes
antérieures, 'emplacement des slations suc-

== "

en activit¢ daps la campagne de 1869. Les
5 stations déja prétes, ouau moment de 1'étre,
sont établies a Trouville-Dauville (Calvados);
au Beequet, dans la partie Est de la rade de
Cherbourg; & I'ile de Bréhat (Cotes-du-Nord );
i lile de Ré (Charente-Inféricure), et au cap
Breton (Basses-Pyrénées), a l'extrémité de
cette longue dune de sable qui, de I'embou-
chure de la Gironde, s'¢tend jusqu’a PAdour.

Les 6 stations projetées seront installées
4 Goury, au cap Fréhel, i I'Herbaudiere, a
Port-Maria, & la Nouvelle et 4 Saint-Pierre
(Terre-Neuve). La station de Goury, placée a
Vextrémité dn cap de la Hogue, enlre les
stations d’Omonville et de Didlelte ,au centre
d’une vaillante population de pécheurs, com-
plétera le service des élablissements de san-

vetage que possédera ainsi le département de
la Manche, une des parties de nos cétes, avee
la Bretagne, ol les sinistres sontle plus fré-
quents.

Le cap Fréhel limite 21'Est 1a baie de Saint-
Brieve, dont la cdie opposce est dotée de
deux canols: Y'un a Portricux, établi des nos
débuts en 1866, et 'autre en voie d’installa-
tion a l'ile de Bréhal. Le canot du eap Fréhel,
placé entre ce cap et la pointe d'Erquy, des-
servira toute la baie de Saint-Brieuc.

Les parages de l'embouchure de la Loire
sont fréquemment le thédilre de sinistres; il
importait de hiler sur ce point I'organisation
du service de sauvetage. La station de Saint-
Mare, pris de Saint-Nazaire, ne peut utile-
ment desservir foute cette cote étendue :
apres une étude attentlive, votre comilé s'est
prononedée pour deux points, 1'Herbandidre, &
I'extrémilé nord de 1'ile Noirmoutiers, et
Port-Maria, al'extrémité de la presqu'ile de
Quiberon: ces trois slations, sentinelles vigi-
lantes, veilleront efficacement sur cette baie
redoutée.

Le conseil général de I'Aude sollicitait
avec instance I'installaticn d’une station a la
Nouvelle, an fond du golfe de Lion. Les biti-

ments affalés par les coups de vent de 'est
viennent faire cote sur ce point. Nous avons
déféré au veeu quinous étail adressé. 1.'éla-
blissement de celte station portera i six le
nombre des canots en fonctions dans la Mé-
diterranée.

Vous vousrappelez qu'un incendie survenu
I'an dernier, a mis hors de service la sfation
établie dans la colonie de Saint-Pierre et Mi-
quelon. Nous avons dd reconstituer le maté-
riel de cette station, appelée a rendre d’'im-
portants services. Ce matéricl va élre dirigé
vers sa destination.

En résumé, Vélat des slations actuelle-
ment terminées on en voie d’organisalion, se
répartit ainsi qu’il suit:

Sur la mer du Nord, de Dunkerque 4 Bou-
logne 5; sur la Manche, de Boulogne & Cher-
bourg, 7; surlescotesdela Bretagne, de Saint-
Malo & I'embouchure delaLoire, 19: sur les
rives de I'0céan, de la Loire & la fronliere
d’Espagne, 10; 6 sur la Méditerranée, dont
5 en France et une en Algérie; une enfin dans
les colonies d’oulre-mer.

Quel temps exigera encore 1'achévement
complet de notre installation? Cela dépendra,

cessi\'.oment formées; nous n'avons plus a
TCVenir sur ce sujet en ce qui louche les 37
slalions terminées; nous nous bhornerons a
mentionner les 11 stations qui seront mises

messieurs, des Tessources qui continueront a
Ctre mises & nolre disposition.

Nous voudrions, avant de quitter cette
partie de notre service, vous dire avec quel
€lan, quels témoignages de joic et de recon-
naissance, l'arrivée de chacun de nos canots
est saluée par ees populations du littoral
vouces an labenrs pénibles des travaux 4 la
mer. L’étonnement du premier jour, a 1'as-
pect des cngins nouveaux, I'hésitation qui,
parfois accueillaient les tentalives de forma-
tion des premiers équipages, les doutes qui
surgissaient dans les esprits de quelques-uns
de ces hommoes habitucs au danger, en cop-

templant ces barques qui devaient , leur
disail-on, franchir les brisants. braver upe
mer ﬁn‘iegso, cf, rouldes par le flot, rester
lnsubmersibles: tout cela a disparu, Aujour-



M

d'hui la confiance egt partout; nos équipages
se recrutent et se forment al'envi; la difficulté
est dans \e choix deg hommes, qui se présen-
tent en trop grand nombre. A ¢oté des mate-
1(){?' el des pleheurs, qu'un salaire, st modeste
quil est, pourrait peut-tire tenter, des per-
sonnes dont le travail ou la famille ont assuré
I'aisance, d’anciens marins, d’anciens maltres
au cabotage, des capilaines méme, s'offrent
4 nous, non pas pour r :
%frfn i?;l](;tftli cg(sn patron, il pourrait y avoir
i 3 pense, mais pour s’enroler
51‘1111)1051 volonlaires parmi ces équipages qui
n ont_ d’autre mobile que le dévouemen?.’ Ah!
messieurs, cest qu'en France le désintéresse-
ment dans le danger est une tradition natio-
?mlq et que toute ceuvre de salut répond aux
Insiinets du pays.
Nous passons an service des postes de
porte-amarres. (4 Continuer).
(Journal officiel de I' Empire francais).

— Qn litdans le Glode, de Londres, n° du
17 mai:

Le cable subatlantique qui doit faire pariie
de la nouvelle ligne téléaraphique destinée a
relier Brest avec New-York est terminé, of
la plus grande partie de ce cible est embar-
quée a bord du Great-Eastern qui est en ce
moment a I'ancre & Sheerness. Le Scandeira
contient un cible plus léger desting a la ligne
qui se trouvera an deld de Saint-Pierre, au
large de Terre-Neuve.

Le Great-Eastern emporte tonte la longucur
dn cible nécessaire enlre Brest et Saint-Pierre,
c'est-a-dire, 2,700 milles. Il est diposé en
trois  scctions dans autant de bassins ;
ers sections sont roulées autour d’un cone
t¢lescopique central qui peut s’abaisser & me-
sure que le cable se déroule, de maniére &
régulariser ce dévidage etd prévenir les effets
de torsion ou d’enchevétrement. Le bassinan-
térieur etle bassin postérieurcontiennent cha-
cun 750 milles de cables; le bassin central
ou grand bassin, en contient 1,200 milles qui
forment un roulean gigantesque de quelque
those comme 70 pieds de diamétre.

(e cible, qui estVeenvre de la compagnie
de constuction et d’entlretien destélegraphes,
esl exactement construit comme le dernier
cable atlantique. Il ya d’abord septfilsde cui-
vre qui forment le centre du cible; ils sont
légérement revdlus d’un enduit que 'on ap-
pelle la composition de Chatlerton ; par-
dessus, est appliquée une couche de gutta-
percha, puis une autre couche de composi-
tion et ainsi de suite alternativement, de ma-
nitre 4 avoir quatre couches de gutta-percha
ot trois couches de composition de Chalter-
ton

Cela forme le cceur ou I'dme du cible ;
celte partie est entourée de conches de ﬁlasse
mouillée , puis en dehors se trouvent dix fils
(acier Bessemer , roulés en spirale. Les fils
de cuiveeserventala transmission du courant
¢lectrique , 1'enveloppe de gulta-percha les
isole: les enduils de composilion de Chatter-
ton amenent une adhérence plus intime ct
une foree”de cohésion plus grande dela gutta-
percha; la filasse humide sert a relier tous les
éléments du nucléus, et les fils d’acier cons-
tituentune armatureprotectrice.’l‘ouI;eslesp?u—
cautions que peut suggérc;r le'tallent, une in-
fatigable persévérance el 'expérience acquise
ont été prises pour assurer un succes qu il est
impossible de tenir a ses ordres. En suppo-
sant méme le concours des circonstances ‘(les
plus favorables, la pose de lasection du cable

qui doit se tronver en mer ‘profonde’ est tou-
jours une opération incerlaine et périlleuse.
ispositions prélimi-

Les préparatifs et les dispositio ’
Naires sont d’une telle perfectiond cet egarq,
(u'il faudrait supposer unl acgldent tout & fa; t
impréyu pour redouter un (.[csappomte‘n?e'rlll,

L'appareil de dévidage est une mErverie
de talent et de force. Le cable, en sorfant du
hassin passera sur six grandes roues dont la

emplir spécialement

destinée & le souteniv, Sur 'axe de chacun de
C-{ES tambours se trouve une roue (ui tourne
simultanément avec eux . et 4 laquelle est
adapté un frein appelé jockey, qui consiste
¢n un long segment d’un ressort circulaire,
qui est en contact avee la partie inférieure de
la roue. Ce ressort est fixé & I'une des extré-
milés, et a Iautre il est ep relation avec un
levier allongé qui agit sur%ui.

La force la plus légére appliquée au levier
améne une pression du ressort sur la circon-
férence de la roue, de manidre & produire
Leffet d"un frein. Les six roues sont disposées
dans une méme direction rectiligne, de ma-

plus grand autour dnquel il s’enrouls en fai-
fant quatre tours, de maniére & so trouver
arrété avant de passer sur la poulic en pro-
Jection d'ot il tombe dans la mer.

Le jeu des roues el des jokeys a pour but
de régulariser le dévidace du cable. La ten-
sion produite par le poids de la parlic en voie
d’immersion portera sur le tambour qui est
gros el fort en proporlion. L'appareil de re-
levage cst d'une force immense, et il a un
excés (e puissance considérable qui ne
s'épuise jamais et quine sera probablement
Jamais employé au tolal, méme dans les
grandes circonstances.

On mettra du reste en usage les grappins
de fer de forme ordinaire avec des disposi-
tions spéciales, dans 'appareil méme de re-
levage, aprés que I'on aura saisi le cable. Ce-
lui-ci, durant son chargement, est soumis a
une épreuve continue ou pluldt & une série
d’éprenves appliquées de quelques minutes
en quelques minutes. Pour cela, on se sert
d'un instrument d’une beanté et d'une déli-
calesse extrémes. Dansun cerele de fil métali-
que cst suspendu, & un point excentrique, un
aimant qui porte un disque réflecteur. Le cou-
rant électrique passe & angle droit avec la di-
rection de I'aiguille aimantée et lui fail dévier
le miroir. Or, un point lumineux est projeté
par un verre lenticulaire sur ce disque et se
trouvercilété sur une échelle horizontale net-
tement gradude.

Quand Vappareil est au repos, le point lu-
mineux lombe sur nn point central; mais,
quand 'appareil est en rapport avec une bat-
trie électrique ct que le contact est établi a
I'exteémité du cable, le point lumincux se
meut au long de I'échelle gradude et indique
la déperdition d’électricité. S'il v a quelque
défaut d'une importanee appreéciable, le point
lumincux fuit jusqu’a Uextrémité del’échelle.
Alinstant, on donnele signale d’arréteropé-
ration, 'on trouve ledéfaut et onlerépare. Ce
systeme d'épreave est tellement parfait, qu'un
diéfant est découverl, et, ce qui est le plus
extraordinaire, est localisé avee la plus grande
facilité et la plas grande précision.

Les 200 milles de longueur du cible gi-
san! dansunreplide 70 pieds (anglais) de dia-
meatre, présentent un spectacle d’un intérét
extraordinaire. Les diverses machines ser-
vant pour les différentes opérations de 'em-
barquement, de ’arrangement du cible ap-
pellent et captivent 1'attention. Touf ce que
la science et la prévision peuvent inspirer a
¢té fait pour se tenir en garde contre les acei-
dents et assurer U'ex¢eution complete et heu-
reuse de 'euvre, consistant a4 immerger un

avoir le comm

partie périphérique porte une gorge profonde

cable maritime plus considdrable que tout ce
qui s'est fail jusqu’ici. : .
Pour I'emploi efficace des malériaux fournis
et pour la réalisation de la tache presqueher-
culéenne de la pose dua cable, les fanteurs de
I’entreprise s'en rapportenl an jugement, au
nerf et a la patience por:«:f}w’!rnrmz de ]'él‘a‘t_
major actifa quil'entreprise a été r:.o‘nfiér_). Sir
William Canning a la responsabilité de Ig
pose dn eable: sir James Anderson pr 351(153 i
avigation du Great-Lasiern et d-:le‘me
la ligne du cable. Le capitaine Helpin, qui
6lait premier officier sous les ordres de sii
James Anderson, au dernicr voyage, doyt
andement du navire. Il suffit

la n

nicre & transporter le cable sur un tambour

. = S,

de donner de tels noms pour inspirer un
tiére confiance.

een-

D’autres personnes qui ont déjd acquis une
certaine expérience dans la pose des cibles

ont ét¢ chargées de diverses parties de
euvre imporlante.

cette

Aussi ne peut-elle manquer de réussir, et
son sucees ajoutera une nouvelle merveille &
celles que lascienceetle talent des ingénieurs
ont produites dans le 19° siéele. Le fait que co
télégraphe subatlantique a 61é projeté et créé
par des Francais donne & l'affaire un intérét

particulier; le caractére international de

cette

entrepriseservira de lien entre les deux pays.

(Idem).

Un orage est chose assez rare en ce

pays

pour que I'onait denregistrer celui qui a brus-

(uement ¢elaté la nuit dernicre.

Pendant

pres de trois heures les nuages ¢lectriques.
groupcs sur différents points du ciel, se sont
renvoyé leurs détonations dans un erescendo

parfaitement soutenu, tandis qu'une
torrentielle s'épanchait sur Saint-Pierre.

Sans avoir atteint I'ampleur majestucuse

pluic

que présente ce phénomene dans les régions
lropicales, I'orage de cette nuit peut préten-
dre i une place avantageuse dans les annales

météorologiques de la colonie.

POSTE AUX LETTRES.

Iaviso & vapeur 1'Estefette, venan
Sydney, a mouillé dans le port de St-Pi
le dimanche 20 juin, & 1 heure 1/2 du
avee la malle d'Earope du 4 juin.

L’aviso & vapeur 1'Zstafette parlira

b de
erre,
soir,

pour

Sydney, avec les dépéches de la colonie, pour
les Iitats-Unis et I’'Europe, le dimanche 27 du

courant.

On recevra a4 la poste , samedi jusqu'a
6 heures du soir, les lettres affranchies en

numéraire au guichet du bureau.

Les lettres affranchies en timbres-poste
pourront étre jetées dans la boite supplémen-
taire de la rue Joinville, jusqu’a 8 henres 3/4
et dans la boite dn burean de la poste jusqu’a

9 heures précises.

= onvg -

ETAT CIVIL.

SAINT-PIERRE.

NAISSANCES.,

15 juin. — Smearden (Marguerite).

15 id. — Sire(Edovard-Auguoste-Eugene-Maric)
16 id. — Gautier (Alphonse-Eugine).

18 id. — Sheehan (Marie-Madeleine).

19 id. — Humbert (Richard-Joseph-Marie).
16 id. — Maillard (Marie-Clarisse). '
nics.

15 juin. — Quirck (Thomas), agé de 74 ans, né
a Saint-Laurent (Terre-Neuve), sans profession.
19 juin. — Lecoublet (Auguste-Jean) , marin,

Agé de 14 ans, né & Cancale (Ille-et-Vilaine).
21 juin. — Ledinot (Martial-Patrice), mari

n, gt

de 22 ans, né A Saint-Pierre ; suivant jugement du

tribunal de 17 instance des iles Saint-Pierre
quelon, en date du 14 du courant, fixant la d
déees an 12 mars 1868.

ot Mi-
ate du

22 juin. — Lameille (Pierre-Benoni) , marin ,

dzé de 48 ans, né & Dieppe (Seine-Inférieure]

22 juin. — Dagort, (Virginie-Marie), adgée de 4
ans, née & Saint-Pierre (iles Saint-Pierre of Migue-

lon).

OreY: e G TETTEYITT

NOUVELLES MARITIMES ET COMMERCI
PORT DE SAINT-PIERRE

BATIMENTS DE I'ETAT.
ENTREES.

L'aviso a vapeur ]'Eﬂftﬁ'ﬂ(" command¢ par M. TO!“‘:

TIEE TR TT

ALES

neur, lieutenant de vaisseau, venant de Sydney, a mouillé

dans le port de Saint-Pierre, le dimanche 20 avrl

11869
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BATIMENTS DU COMMERCGE,
juin. ENTREES

{f. Fauvelte, c. Rioux, scl ’ Cadix.
17. Nlisabelh, c. hois. Nouvelle-Tlcosse,
17. Mary-Girvan, c. John-Bull, planches. Richibouctoy,

YENANT DE

{8. Britannia, ¢, King. div. march. Boston.
21, Raoult-ct-Aurdlic, ¢. Lietout, div. march. St-Martin.
-- (Corola, ¢. Lainé, sel. Cadix.

-- Gharles-et-Marie, ¢. Philippe, sel. St-Martin.
-- Alfred, ¢ Jaumelle, sel. lle de Ré.
-- Elisa-Catherine, ¢. Martell, planches. Harbord Glace.
- Lilliam, e. Balcam, planches. Nouvelle-Icosse.

9
o

ALLANT A
Bordeaux.

Juin. Sorties

23 Saturne, c. Grusson,
avee 198,235 kilog. morue verte ,
9,106 kilog. rogues de morue, ch.
par MM. v¢ Lepomellec et fils.

__ Pritannia, c. King, lest. Sydney.

Nous n'avons plus que quelques batiments pécheurs
sur rade: la deuxicme péche est commenceée, et nous
sommes depuis plusieurs jours assez favorisés par le
beau temps; aussi les derniers navires se hatentils de
faire leur hoette. Le capelan n'a pas angnienté de prix:

- W 1;{::’“}’"[1’01)’, (l I}-ll)mldm, divers Loy les premiers jours de la derniére s,cmame1 on le vendait
jels de malériel. QU OTOS: sore asses facilement 5 francs; mais hier et avant-
-- Ariel, ¢. Moven, bois de construction.  Chaileston. €neol % :

23. Ariel, c. Moran, hois & briler. Prince-Edouard.
— Minnie, ¢. Campbell, bestianx. Cap Breton.
— Garland, ¢. Mac Donald, hestiaux. Prince-Edouard,

Des lieur de péche:

17. Louis.
— Marlin-Pécheur.

juin,
6. Christophe-Colomb.
— Dugnay-Trouin,

— Industric. - Amélie,

-— Jean-Bart, — Gabrielle.

— Bavard. -—— Junon.

— Madeleine. — Jeune-Hippolyte.
—- Rocabey. — Emma.

— Deux-Lonise. — Victor-Hugo.
17. Virginie. — Galilée.

-— Panl-et-Louis. 18, Georges.

— Adolphe. — Roland.

— Ferdinand. — Deux-Pierre.
— Marie-Clémentine. — Julie.

— Alliance, — Trois-Frores,
— Marie. — Hortense,

— Jean-Agathe. — Pierre-Philippe.
-— Jeanne-d'Arc. Lugénie.

— Charles-et-Gustave. — Lion.

— Maréchal-Pélissier. — liva.

— Duquesne. — Providence.
Juin. EN RELACHE.

17. ‘Cavell-Bolel.

— Thomachum.

18. Perry.

— Avisimacque.
Juin. SORTIES ALLANT A

17. Lxpériment, lest. Svdney.

hier, il ne dépassait gutre 1 {r. ou 1 fr.50.
Nous n'avons pour ainsi dire aucun renseigncment
des péches du Golfe: un ou deux petits bateaux de Mi-

quelon sont, dit-on, revenus avec d'assez bons résultats.

La petite péche se dédommage depuis quelques temps
des embarras qu'elle a éprouvés au printemps; la mo-
rue se trouve ahondante sur les fonds de terre et les
embarcations reviennent chargées. Samedi dernier des
warys ont pu faire deux voyages sur les licux de péche,
et chacque fois ils ont parfaitement réussi. Il est vrai que
depuis les premiers jours de juin nous jouissons d'un
beau temps vraiment exceptionnel. Nous avons eu quel-
ques brouillards; mais de peu de durée et sans forte
brise.

Si peu fréquentes qu'aient ¢t¢ ces brumes, elles n'en
on pas moins causé¢ la perte d'une goélette anglaise
d'Arichat, Lady-Dundas, chargée a Boston, & destination
de Saint-Picrre, ct qui,le 15 juin dernier, a ¢té entraince
par les courants sur la pointe du Ouest de Langlade.
L'équipage est descendu a terre aussitét. On a pu sau-
ver quelques marchandises; mais I'état de la mer 2 cet
endroit, n'a pas permis de tenter un sauvelage complet:
il est fort probable gqu'aujourd’hui ce batiment est en-
fi¢rement brisc.

Le Maréchal-Pélissier, de Dieppe, a failli éprouver le
méme sort, Prisde calme, il se trouvait & peu de distance
du Lady-Dundas, lorsque du bord on a entendu les bri-
sants. Le capitaine a fait mouiller ses deux ancres et &
U'éclaircie, quelques heurcsapres, profitant d'une légére
brise de Nord, il a pu sc retirer de cette ficheuse posi-
tion. II était & nn demi-mille au plus de la goélettc nau-
fragée.

Le brick Germain, de Granville, capitaine Mallard, a
sombré le 18 du courant. Ce navire était parti de Saint-

— Comfort, ¢, Howlett, lest. Svdney. | Pierre le 16, pour se rendre sur le Grand-Bane. Nous
— Elisabeth, ¢. lest Sydney. | donnons ci dessous extrait du rapport de mer du capi-
19. Mac Keane, c. Mac Keane, lest. Sydney. | taine: ;

21. Siréne, ¢. Degas, Saint-Servan.
avec 99,000 kilog. morue verte, 20

barils rogues, pesant 2,000 kilog.;

i barrique morue verte, pesant

3,000 kilog.; 1 caisse morne sé:che,

pesant 50 kilog. et 10 colis issue

demorue, pesant 3,000 kilog., ch.

par MM. Mir Guibert ct fils,

« Le 16 juin 1869, je suis parti de la rade de Saint-
Pierre, & 6 heures dumatin, ayant & bord le pilote Fou-
chard, faible brise du 0,-5.-0, brume trés-épaisse, le
navire en bon état; & sept heures et d emie, le pilote a
quitt¢ Ie bord. Me faisant au large, et d'ailleurs suivant
I'avis du pilote, je gouvernais a 1'Est.

» La brisc diminuait toujours; la mer était houleuse, ct
un courant {rés-fort portait au S. 0. Tout d coup j'ai

-- Hippolyte, e. Richard, Cetle. | apercu devant moi un petit ilot, j'ai commandé pare a
avec 109,320 kilog. morue verte, virer; mais la brise était si faible que le navire n'a pas
ch. par MM. Comolet freres. obéi; j'ai ressenti une légére secousse; le navire venait

-- Eclair, c. Tinel, Bordeaux. | de talonner: j'ai mis le canot a la mer et fait élonger
avec 176,635 kilog. morue verte, un mouillage de chaloupe avec wne ancre d jet;  ai fait car-
ch. par divers. guer les voiles de Vavant, et, étant hors de danger, jai

-- Léonie, ¢. Baudran, Bordeaux. | mis en travers pour embarquer le canot. Ne trouvant
avee 98,230 kilog. morue verte, pas d'ean aux pompes, rétabli les voiles de I'avant et
3,698 kilog. rogue de morue ct fait route au 5. 8. L. pour le Grand-Banc. A dix heures
1 barrique huile de morue, pesant fait pomper de nouveau; le navire ne faisait pas d'cau.
252 kilog., ch. par M. Hovius fils. De dix heures du soir & cing heures du matin, on a

-- Clotaire, c. Guillaume, Bordeaux. | pompé deux fois par quart et cing minutes environ i
avee 175,173 kilog. morue verte, chaque fois; le 17 I'ean augmentait un peut, il fallait
ch. par M. H. Coste. tenir A la pompe de sept & huit minutes ¢t méme trois

-- Annette, c. Marin, Granville. | fois par quart.
avee 29,150 kilog. morue verte, » A deux heures aprés-midi, 'cau a augmenté brus-
2 barriques huile, pesant 500 kil., quement; j'ai sondé la pompe et je me suis assuré que
111 Darils rogue , pesant 15,000 dés ce moment le navire prenait de 22 i 24 pouces
kilog.; 20 colis et débris de mo- d'can & I'heure. J'ai donné ordre de maintenir constam-
rues, pesant 2,000 kilog. et {,600 ment les pompes: nous ne pouvions plus les franchir;
flétans, pesant 10,000 kilog. ayant quelque temps apres apercu deux navires, jai

-- Marie-Aline, c. Drot, Bordeaux. | mis mon pavillon en berne; ils se sont dirigés sur moi;
avec 167,430 kilog. morue verte, c'élaient la gotlette de la Gie Gle Hortense et le Irois-
et 575 kilog. rogue de morue, ch. mats Deux-Sophies. Je les informai de ce qui se passait,

= _pardivres. ] et les capitaines me proposcrent de m'escorter: mais
23. Lilliam, c. Balcam, lest. Sydney. | comme ils faisaient route pour le Grand-Bane, voyant qu'il
-- Mary-Girvan, e. John Bell, lest. Sydney. | m'était impossible de suivre cette direction, je virai de

bord pour Saint-Pierre. Les vents étaient du O. au
0. N. 0. faible brise. Le 18 juin, I'ean était & hauteur
de mon parc a boette dans la cale, A midi les pompes
etaient engagées par le sel et les débris de capelan.

» Jessavai de dégagcr mes pomPES.‘J’el} Y Pus reussir;
a 5 heures I'eau couvrait le sel: 1l n'était plus possible
de rester & hord. Je réunis mon ¢quipage et 'abandon
du navire fut décidé unanimement. A six heures, ayant
huit pieds d'eau dans la cale, nous mimes nos chaloupes
d la mer, avec nos effets et quelques vivres, et, le 19
au matin, nous embarquimes dans les deux chaloupes:
le second damns eelle de babord avee neuf hommes, et
les neuf autres avee moi dans celle de trihord.

» Aprés avoir mnavigué de conserve pendant assez
longtemps, la chaloupe de babord passa sur I'avant, et
je lai refrouvée a Saint-Pierre, ou elle était arriveg
qualre heures avant moi, le 22 juin, »

Les prix de morue sont & peu pres les mémes que
ceux que nos avons déji indi({ués. 1l y a en cependant
une certaine hausse. On a vendu des morues de goélette

19 fr. et plus, seulement pour une péche, et 18 fr. pour
les trois péches.

Les morues de navire sont rechercheds a 20 fr. 25
et 20 fr. 50, A. P

A VENDRE
DE GRE A GRL

A Pile Aux Chiens.

L’habitation Ouest Letourneur (Edmond),
située dans une des meilleures positions de
I'ile, comprenant:

De vastes magasins, cabanes de pécheurs,
salines, maison d’habitation, jardin, belles
graves et belles échoueries.

Le tout ensemble ou par lots,

Facilité de paiement.

S’adresser, pour traiter, 4 son fondé de
pouvoir, a I'ile Aux Chiens, 3—3

HEURES DES PLEINES ET BASSES MERS

a Saint-Pierre

Du 24 au 30 juin 18869.

PLEINES MERS | DASSES MERS

DATES e T il
MATIN SOIR MATIN SOIR

JUIN h, m. | h.°m. ] ‘h.m. h. m.
Jeudi 24 ] ,8 431 8 35122 32/ 2 53
Vend. 25| 8 56| 9 46 ] 3 42 3 34
Sam. 26| 9 36| 9 56| 3 54 4 14
Dim. 27} 106 46 |40 35 | #4 3% i 435
Lundi 28 | {0 55 | 11 15 4 53 5 13
Mardi 29 | 11 36 | 41 57 5 33 5 D4
Mcre. 301 0 49) 0 33| 6 16 & 39

e

OBSERVATIONS METEOROLOGIQUES
Failes a I Hopilal maritime de Saini-Pierre, du \6 au 22 juin 1869

S S e e =y
HAUTEUR TEMPERATURE ;
DU BAROMETRE EXTERTEURE TEMPERATURE. | DIRECTION FORCE 5 ity )
DA’[‘ES en millimetres, au nord et a I'ombre. du d S i P“E‘ DM E\BS DW EPI‘
T — g T —— e —— — e — o L = .
dlo heures| 4 heures | 10 heures | 4 heures 5 g VENT DU GITR L l L
u matin.| du soir. [du matin.l du soir, {Mmaximum. | minimum. S -
57 £ 5 i
80 15 10 0 60 0. 2 Nimb, 4 Brume et pluic.
8 [/
78 100 140 b4 8.-0. 3 — Brume le matin.
\ 90 12 0 15 0 2 N.-0. 3 (i-Cum-Str, =
-.G‘ i
62 10 0 8§06 12 0 50 S. 2 Ci-Cum. Pluie le =oir.
756
J i 0 10 0 {10 6 2 0. 3 Cum. Brume le matin.
758
.85 0 10 0 48 0.-8.-0 { Ci-Cum-Nimp. £
762 .
1249 10 0 130 60 £od 0 Ci-Cum-Sty, p- |
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