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PARTIE OFFICIELLE

ARRETE accordant un acte de francisation ¢ g
goélette Le Joseph,

Saint-Picrre, le 3 juin 1869.

Nous, Colonel Commandant des tles Saint-
Pierre et Miquelon,

Vu l'arrété du 17 juillet 1843 réglant les
concessions d’actes de francisation & des bi-
liments de construction francaise dans la co-
lonie ;

Vu la demande du sicur Victor Briand ten-
dant & obtenir un acte de francisation pure et
simple , pour la goélette de construction
francaise dunom de Le Joseph, dontil est pro-
priétaire ;

Sur la proposition de I'Ordonnateur;

De I'avis du Conseil d’adminisiration ,

AVONS ARRETE FT ARRETONS:

Article 1°. Tl sera délivré un acte de fran-
cisation pure et simple a la goélette de cons-
truction francaise du nom de Le Joseph, jau-
geant 5 tonneaux 71 centicmes.

Cette goélette sera inscrite sur la matricule
des batiments attachés & la colonie.

Art. 2. L’Ordonnateur est chargé de 'exé-
cution du présent arrété, qui sera cnregistré
partout ot besoin sera et déposé au Controle
colonial.

Saint-Pierre, le 3 juin 1869.
V. CREN.
Par le Commandant:

L'Ordonnateur,
A. LE CLOS.

Par décision du Commandant de la colonie,
en date du 11 juin, M. D’Heureux (Ernest-
Nicolas), commissaire-adjoint de la marine,
controleur colonial, a été autorisé i se rendre
en France en congé de convalescence,

Par déeision du Commandant de la colo-
nie, en date du 11 juin, M. Braére (Jules),
aide-commissaire de la marine, commissaire
de Tinscriplion maritime, a 6l¢é chargs
des fonclions de Controleur colonial p. 7., en
remplacement de M. D'Heurenx (Ernest-
Nicolas), rentranten France en congé de con-
valescence.

Le Président du Conseil d’appel a fixé, an
jeudi 24 juin, présent mois, & midi, la réu-
niondutribunal erimioel desiles Saint-Pierre
et Miquelon. séant & Saint-Picrre.

CLOTURE DE L'EXERCICE 1868.

Les créanciers du service Local de la colo-
nie sont informés que laclotnre de I'exercice
1868 aura licu le 30 juin courant, et invités
a déposer avant celte éporque, dansles bureaux
de Administration, les tifres el faclures des
droits acquis sur cet exercice, pour éviler les
délais qu’exige la liguidation des dépenses &
paver sur exercice clos.

= . =

ETAT des espéces, quantités et valeurs des denrées el marchandises
' importées pendant lannée 1868.

BRésume.

de France.......
des colonies.....

Marchandises francaiscs.

de I'étranger. ... »

Importations

Marchandises c¢trangéres

Marchandises d'impor-
tation francaises .. ..

Marchandises d’impor-

Exportations tation étrangéres.. ..

Marchandises du eri de
la colonie

de France. . ....
des colonies . ...
de I'étranger. . . .

pour France.. ... 23
pour les colonies. »
pour I'étranger. .

pour France..
pour les colonics .-
pour l'étranger. .

pour France.. .. -
pour les colonies.
pour l'étranger. .

3.207.006(

65.2(}0" .272.206

501,233
4.401.273
.201)
a5t 411

050

050
.061

.902.5006

474.312

908. 161

4.140.971
3.011.561
243.400

.376.012

—_——

16.953.197

AVIS

Le 1°7 juillet prochain, & 2 heures de ve-
levée, il sera procédé a Miquelon, au burean
de Dassistance publique, & I'adjudication, sur
soumissions cachetées , de la fourniture de
quatre-vingts barils de farine de froment.

Le cahier des charges est déposé, a Mique-
lon, au bureau de l'assislance publique, et &
Saint-Pierre, au Magasin général de colonie.

Afin de permettre aux habitanls de I'lle-
aux-Chicns de se rendre a Saint-Pierre, pour
assister aux offices religieux, il a éLé arrété
que la chaloupe a vapenr I'Alice fera, chaque
dimanche, auxheures opportunes, des voyages
entre Saint-Pierve et I'Tle-aux-Chiens:

Charuepassager devra verser au départ une
prestation de 0 fr. 15 cent , destinée & couvrir
les frais du transport.

A partir du dimanche 20 juin courant, les
vovages auront lien aux heures ci-apres :

DIEPARTS!
de Saint-Pierre. de I'lle-aux-Chicens,

7 heuves 1/4.
10 heures 1/4.

1 heure 1/4.

7 heures.
10 heures.
1 heure.

5 henres. 5 henres. 1/4.

PARTIE RON OFFICIELLE

SOCIETE DE SAUVETAGE DES NAUFRAGES
CONSTITUEE SOUS LA HAUTE PROTECTION

DE SA MAJESTE L'IMPERATRICE

Le Comité local de la Société de sauvelage,
en faisant appel an dévouement de la popu-
lation maritime pour composer I'équipage du
canot de sauvetage de la station de St-Pierre,
croit ulile de Iui faire connaitre les conditions
de ce service.

A Vemploi de canotier sont attachées les
obligalions suivantes :

1° Assister & six exercices conséeutifs, puis
4 un exercice de mois en mois pendant six
mois, et enfin a des exercices trimestriels ;

2° Se tenir prét & monter I'embarcation et
4 concourir aux opérations de sauvelage, 2
toutes réquisitions des membres du Comilé.

Les rémunérations auxquelles I'équipage
peut avoir droit sont réglées comme suit :

1° Une indemnité de 2 fr. 50 par homme,
pour chaque exercice ;

2° Une allocation fixe pour sauvetage , &
raison de 3 fr. par homme, le jour, et 5 i’
la nuit ;

3° Des indemnités supplémentaires pou=
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vetage aura Gl¢ exiraordinairement pénible
el dangereux.

Ces allocalions n'excluent poinl Véquipage
du bénéfice des récompenses, primes et gratifi-
cations dont la concession est altacliée, dans |
certaines circonstances, anx faits de sauvelage
marilime,

Les demandes d'inseription sont recues :

Chez le Président du Comilé,

Au bureau de Pinseription mavitime,

A la direction du port,

Chez M. Ledret, patron du canol de sau-
vetage. .

— A la saite de I'Assemblée géndrale dela
Socidt¢ centrale deés nanfragés, les adminis-
trateurs de la Société des services maritimes

On {rémil an ouvenir de cetie lulle déses-
pérée enlre la vie et 1a mort, qui a duré pen-
dant deux heures. Quelle affreuse agonie!
quelles aflreuses ln(:l'i}')_éties! Voici le texte da
rapport du capitaine Nicolai: :

« Je suis parti de Marseille, le 6 mai 1869,
43 neul heures du matin, & destination de
Civita-Vecehia el Naples, ayant vingt-cing
hommes d’équipage, soixante-dix-huit passa-
oers civils et militaires, les dépéches et di-
verses marchandises 4 destination de ces
deux ports.

» En partant de Marseille, les vents étaient
est-sud-est forle brise et mer houleuse o la

méme partie. Doublé Tilan le méme soir
vers quatre heures et demie; mis aussitot en
roufe pour le cap Corse. Aucouclier du soleil,

des Messageries impériales, el laSocicté nou-
velle des Forges et Chantiers de la Méditer-
ranée ont, surla proposition de leur prési-
dent , M. Armand Béhie, qui avait voulu
assister al’Assemblée géncrale, volé une sous-
eription de 10,000 franes (5,000 franes pour
chaque Compagnie) en faveur de I'ceuvre du
saunvelage.

Chacune de ces grandes Sociétés maritimes
availanlérienrement déja donné un canot de
sauvelage & la Société cenlrale dont ce nouvel
acte de libéralilé les constitue doublement les
bienfaiteurs, (Courrier du Havre).

— Pendant la bourrasque de ces jours der-
niers, le canot de sauvetage placé a I’Aber-
wrac'hparla société centraleasecourn etrame-
né au porl une goélette qui allait infaillible-
ment se perdre corps et biens,

Ce malheureux batiment avait en le matin
(leux matelots enlevés parun coup de mer. Il
ne reslait & bord que le capitaine et deux no-
vices, tous trois exténués de fatigue. En outre
une voie d’cau s'élait déclarée el gagnail ra-
pidement; le capitaine, originaire de Bandol
ne savait comment diriger son navire pour
trouver un refuge au milieu des rochers dont
cette cole est hérissée.

Le canot de sauvetage manceusrait dans
les passes pourexercer son équipage, lorsqu'il
apercut, & quatre milles au large, la goélette
faisant des signaux de détresse. Le patron
Pallier n’hésita pas a se diriger vers elle. Une
partie de I'équipage sauta & bord, et apres
cinq heuves d’cfforts, le canot de sauvetage
amenait la goélette an mouillage de Porlz-
Malo, & I'abri de I'ile Vierge.

Le capitaine de ce batiment s’est empressé
d’adresser au président de la société cenlrale,
a Paris, une lettre empreinte des sentiments
de la plus vive reconnaissance,

Le canot de sauvelage était monté par
Pallier, patron, Kermédié, brigadier, Kerduft,
Leverge, Balcon, Bars, Guégnen, Troadec,
Prigenl, Levourch, Bodéneés et Marec, ca-
notiers. (Idem).

— La fabrication du cable transatlantique
francais est presqu’entidrement terminge.

La section de Brest 4 Saint-Pierre co mprend
2,788 milles. La longueur du cible fabriqué
psF de 2,579 milles. Restent 209 milles a fa-
briquer. 2,085 milles sontembarqués & bord
du Great-Eastern.

La section de Saini-Pierre a Duxbury est
terminée (776 milles). 450 milles sont em-
barqués & bord du Scanderia ot 134 millgs.
a bord dun William-Cory. Total, 584 milles: |
I reste & embarquer reat-Easiern
685 milles (Brest Saint-Pierra) ;

68¢ ‘ i em-

J.f; Oqugr Sur le Scanderia ot 1o illiam-Cory

]];;men‘nl!(‘s (Samt—PierrnDuxhu‘ ). Total, 915
Hes, Fi(Tdem).
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— On éerit de Mapsis i
arseille, g1 3 i y
Gazette des Tribunguyg - " RS mai, a la
L'émotion produite ici py
sinistre du bateau le Géndral
de se calmer -

Fépouvantable
Abbatucei est loin

je fis allumer les feux de posilion. A minuit,

les vents sont passés au sud-sud-ouest avec
grosse houle & la méme partie. Temps cou-
vert et pluic fine. DBien que n’étant pas de
quart, 'avant remis au second a minuit, je
ne quittai la passerelle que vers deux heures
et quart du matin, aprés m’éire assuré que
les feux de posilion étaient allumés et qu'il
n’y avait aucun feu, ni aucune voile & I'ho-
rizon.

» Jailaissé lesecond, qui était de quart, sur
la passerelle, avee deux hommes de vigie et
le timonier. Je me débarrassais de mes cffets
qui ¢lait trempés parla pluie, quand vers
deux heures et demie, j’ai entendu la voix
du second commander: Babord tout, et au
méme instant une forte secousse eut lieu. Je
sortis immédiatement de ma cabine qui se
trouvait sur le pont, je sautai aussitof sur la
passerelle, et aprés m’dtre rendu compte de
I'événement, je fis immédiatement stopper la
machine, foneclionner le sifflet d’alarme, et
je pus distinguer alors un gros navire sans
feux, qui séloignait de nous et qui dtait celui
qui venaitdenousaborder par tribord avant et

qui nous avait fait une grande ouverture. Ce
navire en reculant nous avait écrasé les
deux embarcations de tribord.

» Nous ¢tions alors pav le traversde Calvi.
Yoyant que ledit navire ne venait pas & notre
secours, je descendis visiter les secondes que
je trouvai étanches. Le poste seulement de
I'équipage dlait envahi par l'eau. Vovant
aussi que la cloison d’avant lenait bon, je fis
en méme temps amener la seule embarcation
qui me reslait et sur laquelle monta le second
aprés avoir embarqué les dépéches ct papiers
de bord, avec une partie de I'équipage, pour
aller réclamer du secours et, au besoin, ar-
mer les embarcations du navire qui ne 8’oc-

cupait nullement de nous. Ne vovant rien
arriver, et dés que le navire eut allumé ses
feux de posilion, je fis route sur lui ct en 1'c-
longeant par tribord de 'arriére & I'avant, je
lui crial de mettre en panne, de nous envo-
yer ses embarcalions, ce qu’il n’a pas fait, et
c¢’esl en I'accostant que je lui ai derassé son
feu vert qu'il venait d’allumer, et fait quel-
ques avaries & tribord.

» Celte manceuvre a pourtant permis &
divers passagers ct personnes de I'équipage
de sauter sur le navire abordeur. Apres que
ledit navire s’est écarté une seconde fois, je
fis de nouveau route sur lui, ensuile, faisant
machine enarricre, je vins 'accoster avec mon
arriere, et cetle seconde manceuvre m’a en-
core permis de sauver quelques passagers
qui purent grimper sur ledit navire. Malheu-
reusement, ne recevant ni amarres, ni aucun
secours de ce navire qui s'éloignait de plus en
plus de nous, aprés deux heures de fatigne et
de manceuvre, jé commencais & désespérer
quand vers quatre heures, le jour se faisant
a I'horizon, "j’apercus un navire au large: je
mis immédiatement mon pavillon en berne,
et, & mes signaux de détresse, ce navire fit
route sur nous; mais la pression de I'cau en-
fonala cloison étanche, et alors I'eau gagnail
avec une rapidité effrayante le bateau qui

ous manquait sous les pieds.

» Je criai le sauve qui peut, et le premier je
donnai l'exemple en me jetant a la mer.
Deux minutes apres, le navire sombrail et a
failli nous entrainer.

» Japergusalors une vingtainedepersonnes
entre passagers et ¢quipage se débatire sur
I'ean et qui, aidées de qualques débris, pu-
rent se maintenir 4 la surfgce. Enfin le navire
qui venail & notre secours mit deux embar-
cations & la mer, qui nous. recneillirent au
nombre de vingt et, aprés avoir exploré les
lieux et s’étre assuré qu’il n'y avait plus per-
sonne a sauver, nous transporterent i hord

de leur mavire, le trois-mits norwégien du
nom Embla, capilaine Toudahl, qui nous a
regus et prodigué toutes sortes de soins, el
certainemeut sans lui nous nous serions tous
noyeés.

Je n'ai que des éloges & faire tant an brave
capitaine Toudahl qu'a son équipage qui
eurent pour nous les soins les plus avdents
(ue nous n'oublirons jamais.

» J'al appris 4 bord de I’ E#ndla que le navire
qui nous avait abordé élait un brick norwé-
gien Kdiward-Iwidt, de la portée de 500 a
600 tonneaux, sous le commandement du
capitaine Jonas Sensem, & destination de Cons-
tantinople.

» Apres quarante-huit heures de naviga-
lion, nous abordames le port de Livourne ce
matin, vers six heures, précédant de quel-
(ues minutes le navire abordeur Ediward-
fheidt, qui avait 4 bord les trente-quatre
personnes sauvées, ce qui porte le chiffre des
sauvés & cinquanle-quatre, et celui des victi-
mes & quarante-neuf. »

(fournal officiel de U Empire francais)

Le Cosinos nous donne ’analyse d'une con-
férence de M. Lambert, 4 la Société des inge-
nieurs civils:

L’orateur, aprés avoir parlé de quelques-
unes des difficultés matériclles contre les-
quelles il a cu 4 lulter jusqu’a ce jour, el de
la profonde ignorance des molions scienlifi-
ques les plus simples, qu'il a rencontrées
méme dans les classes delairées , développe
les motifs qui font croire & 'existence d'une
mer libre au poéle. Il montre comment, au
21 juin par exemple, le soleil delairant le
pole pendant toute la journde, tandis que
I'Equateur n’est éclairé que pendant douze
heures, la quantité de chaleur totale recue an
pole est plus grande que la quantité recue i
I'Equateur: d’autant plus que 1a les pertes de
la nuit doivent compenser les gains du jour.

L’énorme quantité de chaleur versée au
pole, pendant six mois de jour continuel, est
absorbée en grande partie par la fusion et la
rupture des glaces. — Il y a deux sortes de
glaces. Les glaces de terre se forment sur les
pentes des montagnes, de la méme maniere
que les glaciers des Alpes: par suite de la
marche naturelle des glaciers, marche due i
des causes multiples, des masses énormes de
alace se détachent et se mettent & flotter dans
la mer. On a vencontré de ces montagnes de
glaces flottantes , ice berg, (ui avaient une
saillie de 150 & 200 melres au-dessus du ni-
veau de l'cau, et qui devaient avoir une base
de 600 4 800 mbtres au-dessous

Une pareille massc est aussi dangereuse
pour un navire qu’une ligne de rochers.

grandes quantités aux alentours du pole sud,
el c’est ce qui fait croire a l'existence d’un
massif de terre compact et montagneux du
coté de ce pole. La glace de mer se forme tout
autrement. La neige, lombant en flocons
pressés, recouvre la surface, et, avant qu’elle
ait cu le temps de fondre on de se dissoudre,
clle forme comme une sorte de hoyillie
€paisse; puis le lout se prend en masse sous
unclpuli[]u. L’-;'Jausslf‘ur. Sila neige continue a
tomber, les couches se gyeahd o ]
]n'n;d sur de vastes Q“\;SILL(.R‘N" la mer se

€8, et lors de la

Ces glaces flottantes se rencontrent cn tres-
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Celte glace est d'un blane 1
conlient jamais aucun debris te
gétal. Or, dans toutes les passes du Nord, oy
trouve de vastes champs de glaces: do J O%
d_mty avoir de vastes mers. Dans 1a ;ner n\G ]
nqt}e, apres lesdétroit de Behrine jusc ue; rc
deld le 73° 11101‘(1, ON ne voif, queazies clhangui
de glace. C. est une des nombreuses raiso}fs
;"IUI‘ forit Dre_fcrer la voie de Behring aM. Lam-
bert, ef qui le portent 4 croire & Uexistence
de la mer libre autour du pole.

tlowrnal officiel de UEmpire francais).

rrestre ou ve-

- * Bréme le 7 juin
prochain. s se dirigeront d'abord vers 1ile
Jq1:1—1\1ayen, cololeront le Grognland, et, arri-
ves vers le 75 degré de latitude , ils seffor-
ceront de trouver un passage qui leur per-
melle de s’avancer vers le nord. Si ce projet
ne réussit pas avant le milien du mois d’aoﬁt-,
ils s’¢loigneront des cotes du Groénland pour
se diriger vers le Spitzberg, ou ils passeront
I'hiver. A défaut du Spitzbers, ils hiverneront
dans le Gilesland. L’expédilion dispose pour
Ja_réalisation de son entreprise d’environ

330,000 francs. Idem.

— Unphénoméne merveilleux est signalé
parles rapports des commandants des stalions
navales dans l'archipel de 'océan Paeifique.

Une ondulalion, une immense ride de
1'Océan, provoqudée parle terrible tremblement
de terre qui a eu lieu 'an dernier sur les cotes
du Pérou, s’est propagée jusque sur les cotes
de I’Australie.

Cetteimmense vaguea parcouru, par bonds
précipités, le tiers du tour du globe.

Elle avait une longuecur de plus de 8,000
nmelres.

La hauteur étail de 25 meétres.

Elle avail une rapidité vertigineuse. Sa vi-
tesse était de 183 motres par seconde, soit
658 kilomotres par hieure.

658 kilometres! soil 252 lieues en 60
minutes!

Le tremblement de terre ayant eu licu le
13 aout, c’est le 15 aolt que la montagne
d’eau est venue frapper avec fracas les cotes
de la Nouvelle-Hollande.

En route, elle avait heurté les nombreuses
iles de 1’archipel immense de 1'Océan Paci-
fique. ,

Sur chaque ile elle a laissé des traces de
s0n passage. :

Elle était précédée d’'une oscillation sous-
marine lointaine.

Elle s’annoncait par un grand bruissement
de vagues aux abords des terres, puis elle
arrivait, farieuse, amoncelée, menacante,
elle se brisait sur les cotes, inondait les parties
Lasses, faisait éerouler les roches et passait.

Elle passait plus rapide apres avoir €L6
arrétée sur sa roule.

L allure de la vague était alors de plus de
la moilié de la vitesse que parcourt le son
dans lair et elle égalait au moins dix fois la
vitesse des trains les plus rapides sur les che-
mins de fer.

El sur celte immense surface dec 1’00(5&_11
Pacifique, celle vague gigantesque, quiavait
plus de deux lieues de longueur, élaltwsxl?le.

Les navires qui étaient hors de son action
ne 'ont méme pas soupgonnée. A peine ont-
ils senti un mouvement ondulatoire qui les
soulevait d’une maniére imperceptible.

(Journal du Havre).

————

— Fécondité, — On lit dans le Débat, de
Vienne: « A Ternitz, prés de Wilhelmsburg,
la femme d’'un ouvrier de fabrique est accou-
chée heureusement de quatre enfants & lafois:
de deux garcons ¢t de deux filles.

m).) o '1111'{“.1 de cette femme s'étant adressé
1(161:1\“‘ 't.g %‘c‘al‘ﬂmmg al’'Empereur pour le prier
: 1‘{““ © parrain 4 ses enfants, Sa Majesté
& (ei0re a cette privre et chargs son aide-de-
camp géndral le 1
general le comte de Bellegarde de le

remplacer au bapté, D IR

3 apléme. En outre 'Empereur
a tait remettre 100 ducats audit ouvrier.

» Ajoutons que la more et les enfants se
portent bien, ce qui, en pareil cas, mérile
bien d’étre signalé. » (Idem).

AVES AUX NAVIGATEURS

ANNONCES HYDROGRAPHIQUES,

CARTES CORNRIGEES,

SECTION VII. — Mer MEDITERRANEE., —
Cartes n™ 1302, 1305.

Mer Adriatique. — Feu Porto-Primero.

Feu flottant par 45° 38’ 50" lat. N, et 11°
5’ 35" long. E.

Fixe blanc, & éclats rongesde 2 minutes en
2 minutes, visible de 10 milles pour la lu-
miére blanche et de 8 milles pour les éclats
rouges. Gor et trompe en cas de brume.

Vula nature du renseignement, la position
ci-dessus ne peul étre éonsidérée comme ri-
goureusement exacte.

SECTION V. — prance. — Coles seplem-
trionales et occidentales. Cartesn® 878, 880,
881, 1024.

Jersey. — Dangers.

Shamroch (banc), (2™7). 4 enciblures de
long et 1 enciblure 1/2 delarge; direction du
banec, N. 0. ¢t S. E.

49° 15° 507 1at. N.; 4° 28’ long. O.

Bane Icho ou Ikhot (4™5).

49° 6° 52" lat. N.; 4° 24’ 50" long. O.

SECGTION VII. — Men MEDITERRANEE. ——
Cartes n® 907, 2122, 2021 2058.
Ile Capri. — Feu®
Placer un feu fixe 4 éelats de 2 minutes en
2 minutes. visible de 20 milles, sur la pointe
di Carena (extrémité S. O. de Capri).

SECTION VII. — MER ADRIATIQUE. —
Carte n® 2352.

Ile Cherso. — Dangers.

[l ne reste que 4 métres d’ean au lieu de
6™9 surle banc situé par 12°12° 25" long.E.,
44° 35 45 lat. N.

Un bane, avec 3™4 d’ean dessus, par 12°
9’ 25" long. E., 44° 42’ 15" lat. N., an 8.
20° E. du rocher Ciutin.

Carte n® 2409.

Cote Quest de la Dalmatie. — Dangers.

Un haut fond dans le canal de Zara par
44° £1' lak. N.; 12° 41° 55" long. E.

Un rocher dansle canal du milieu, avec 3™ 4
d’eau dessus; par. 43° 56° 40" lat. N. 12°55’
long. E. dans I'0. N. O. du rocher Balabne.

Un rocher avec 3™8 d’eau dessus, par
43° 49’ 55" lat. N., 13° 11’ 50" long. E. dans

Est du rocher Morvegnach. )

Un bane a fleur d'eau par 43° 42’ 25" lat.
N., 13°5’ 45” long. E. dans le 8. 0. du ro-
cher Kamenisciakan.

Un bancavee 6™3 d’eaun dessus par 43° 42
5" lat. N., 13° 12’ 40" long. E., au Nord du
rocher Ravna.

Carte n® 1290.
Port Trajer, — Dangers.
Un banc avee 4™7 d’eau dessus par
43° 53’ 57 lat. N., 12°.49’ 36" long. E.
Corrections essentielles en 1869,
SECTION VII. — MER MEDITERRANEE. —
Carten® 1977. -
Tripoli de Syrie. — Feu. o
Un}i:ou fixe rouge, visible de 10 milles, au
milieu de U'tlot Ramkine.

SECTION VII. — MER ADRIATIQUE. —
Carte n° 272,

Port Pola. — Feu.

Un feu‘tpurnant de 20 secondes en 30 se-
cpndes, \'1$i]Jle a 12 milles du S. 40° 0. au
N. 61° 0. (par I'Ouest), sur le cap Clompare.

Corrections secondaires en 1869,
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EPHEMERIDES.

JUIN.

17. — 1778, — Combat de la frégate la Belle-Poule,
commandant La Clocheterie, contre la frégale anglaisc
PArétuse, qui est mise en fuite.

18. — 1794, — Descente et délnite des anglais dans

la baic de Camaret.

19. — 1795, — Prise de Vile Sainte-Lucic sur les
anglais.

20. — 1783. — Bataille de Gondelour gagnée par le
bailli ‘de Sullren sur l'escadre anglaise du vice-amiral
Hughes.

21, — 1806. — Prise d'un vaisscau anglais par la
frégate la Pidmontaise, commandant Lpron. .

2. — 1692. — Duguay-Trouin, avee 2 [régates, cap-
ture 2 frégates anglaises et 10 navires inarchands.

23. — 18067, — Prise ct anncxion des trois provinces

occidentales de la Bassc-Cochinchine par le viee-amiral
de la Grandicre.

POSTE AUX LETTRES.

L'aviso a vapeur V'Estafette cst parii pour
Sydney, avee la correspondance de la colonic
pour les Etals-Unis d’"Amdrique ct I'Europe,
dimanche dernier 13, & 11 heures 1/2 du
matin.

OO Cm———

ETAT CIVIL.

SAINT-PIERRE.
NAISSANCES,
10 juin. — Quirclk (Frédérie-Thomas-Pierre).
DECES,
10 juin. — Deshogzues (Alexis-Marie), marin, 4g&

de 29 ans, né a Brevil (Manche).

NOUVELLES MARITIMES ET COMMERCIALES

PORT DE SAINT-PIERRE

BATIMENTS DE L'ETAT.
ENTREES.
L'aviso a vapenr le Latouche-Tréville, commandé par

M. Basset, licutenant de vaisseau, venanl de _’_I‘ou]qn,
a mouillé dans le port de Saint-Pierre, le 9 juin 1869.

Le transport i voile}l'Burydice, commandé par M.
Chardonneau, licutenant de vaisseau, venant q.c_bytll}f_zy.
a mouill¢ dans le port de Saint-Picrre, le 12 juin 1869.

SORTIES.
L'aviso & vapeur le Bouvet, command¢ par M. le Gomte
de Monlpezat , licutenant de vaisseau, est parli pour
Brest, le 11 juin 1869. : .
Passagers: M. I'Heurcux, contrdlcur colonial, et sa
famille, le frére Ephrem, de Ulnstitut de Ploérmel, les
sicurs Bourriche; Gosselin, ct G psssagers mililaires.
L’aviso & vapeur I'Esafelle, command¢ par‘!\[. Tour-
neur, licutenant de vaisseau, cst parti pour Sydney, le
13 juin 1869.
BATIMENTS DU COMMERCE.
juin. LNTREES
10. Highlander, c. White, di‘_f. march.
-- William-John, c¢. Greennie, div.
marchandises.
1. Saturne, c. Lerous, sel.

VENANT DI
cap Breton,

Nouvelle-Ecosse.
Saint-Martin.

-- Léonie, ¢. Baudran, sel. Cadix.
-- Lady-Havetock, c¢. Mac Donald,
bois 4 {eu. Guysborouh.

-- Dove, c. Sohherlin, bestiaux.
12. Marie-Suzane, ¢. Lenormand, scl.
-- Carnet, c. Parmentier, sel.

cap Drelon.
Saint-Martin.
Saint-Martin.

-~ (harles-Amclia, ¢. Bernard, sel. Dordeaux.
-- Nanelte, ¢. Bregeon, div. march. Brest.
-- Flora, c. scl. Cadix.

-- Morven, ¢. Ghisliohn, pommes de
terre,
{4. Comfort, ¢, Hbulett, div. march.
-~ Catherine, ¢. Mae Donald, charbon.
-= Expériment, c. div. march.

Prince-Edouard.
Grand-Dane.
Sydney.
Halifax.



‘{g-

R ————

ENTREES VENANT DE

14. Mac Keane, c¢. Mac Keane, pommes
de terre. :
14. Vapeur anglais, Ariel.

Grand-Banc,
Saint-Jean,

15. Mésange, c. Lefrancois, div. march ~ Guadeloupe.
_. Ernest-el-Maria, c¢. Godreuil, sel. Cadix.
16. Lady-Havetock, c. Mac Denald, lesl. Sydney.
juin. Des lieuw de péche:

9. Sainte-Claire. {4, Iris.

-- Lponine. -- Maréchal-de-Turenne.
-- Anna-Adele. -- Cygne.

-- Adeéle. -- Puget.

-- Marie-Louise. -- Deux-Sophie.

-- Marie-Gabrielle. -- Mathilde.

-- Louis-Gilles. -- Zélie. '

-- Germain. -- Jeune-Lucic.

-- Arstne. s .- [eux-Marie.

-- Duc-de-Penthiévre. -- Marie-Louise.

-- Llisa-Marie. -- Auguste-Charles-ct-
10. Lspérance ne 1. Marie.

-- (olombe. - Albert.

-- Lliza. -- Francis.

-- Hais-Rosé. 13. Ville-de-Contances.
-- Alirien. -- Henry.

-- Lin‘reprise. -- Béranger.

-- Berthe. -- Télicite.

-- Coquette. -- Amiral-Desfossés.
-- Marie-Pauline. -- Ville-de-Dieppe.

-- Désirée -- Joseph-Legal.

-- Granvillaise. -- Ticino.

11. Junon. 14. Lclair.

-- Héros. -- TFleche.

-- Malakofl. -- (éleste.

-- P.F. -- Désiré-Gustave.

-- Pauline. -- Sébastopol.

-- Providence. -- Gustave-Adolphe.

~- (Cla .de. -- Neptune.

-- Amitié. -- Vainqueur-des-Jaloux.
-- Nive. -- Maria.

-- (éle stine. -- Paul.

-- Ag & 15. Eugénie.

-- Sor te. -- Louise.

-- Esp rance n® 2. -- Canadienne.

-- Ba' nnaise. -- Actif.

-- Ac . -- Merle.

-- Ro nd. -- (ésar.

-- Sai e-Anne. -- Pierre-Antoine.

-- Mc¢ peroux. -- Aleth.

-- Gle 1sse. -- Tigre.

Juin. EN RELACHE.

9. Margerite.

11- Mary-Ann.

14. Sergent S. Day.

ALLANT A
Bordeaux,

Juin. SORTIES

11. Emi -Auguste, ¢. Houzé,
& ¢ 120,669 kilog. morue verte, ch.
1 MM. Comolet fréres.

-- Impu atrice, c¢. Homéry, La Rochelle.
av 85,912 kilog. morue verte et 24 fuls
r ‘ues, pesant 3,264 kilog., ch. par

Juin. Sorlics ALLANT A
16. Berthe-Angdle, c. Y\tetot. St-Martin,
] avec 10(53.230 kil. morue verte,

ch. par MM. Beust pére ct fils.

— Highlander, ¢. White, lest. Svdney.
-- Dove, c. Sohherlin, lest. Sydney.
EXPEDIES EN DOUANE.
16. Eléonore, c.-Lepeltier, Jordeaux.
avee 166,650 kilog. morue verte, ch,
par la Gie Gle transatlantique.
-- Eclair, c. Gaillard. Guadeloupe.

Les banquers nous arrivent tous les jours;
les uns avec des 12,000, 16,000, 18,000,

6 EPeml,
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DE GRE A GRE
A Pile Aux Chiens.

L’habitation Ouest Letourneur (Edmond; .
située dans une des meilleures positions de
I'ile, comprenant:

De vastes magasins, cabanes de pécheurs,
salines,, maison d’habitation, jardin, belles
graves et belles échoueries.

Le tout ensemble on par lots.

Facilité de paiement.

S’adresser, pour lrailer, & sonfondée de

d’autres plus heureux avec 25 el 30,000 il
en est méme, qui accusent jusqu’'a 40,000
morues, partie du Grand-Bane, partie du Ban-
quereau. 11 est vrai que V'on pourrait a coté
de ces derniers, en citer quelques autres qui,
avec 19 hommes d’équipage n’apportent que
8,000 morues, ayant perdu une chaloupe, des
maillons de chaine, elautres engins de péche:
par exemple, le Pierre-Antoine, de Fécamy ,
mouillé sur notre rade, le 15 du courant.

Aussi le prix des morues se mainlient-il de
17 fr.50 jusqu’a 19fr. 50, pour grandes goé-
leltes et navires. Ilest assez difficile d’acheter
au-dessous de 17fr. 50, méme pour bateaux
de 40 tonneaux.

Lesacheteursfont cependant une différence
pour le poisson salé en sel gris; ¢’est du reste
ce qui a lieu depuis plusieurs années: les sa-
lines francaises du Ouest continuent done
d’étre dépréeiées a Saint-Pierre.

Le capelan n’est plus aussi abondant que la
semaine derniére, aussi les prix se sont rele-
vés, et hier encore on le vendait depuis 5 fr.
a 8 [r. la barrique. Cependant presque tous
les batiments actuellement sur rade ont leur
boétle & bord. : A.D.

pouvoir, & I'ile Aux Chiens. 2—3
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EN VENTLE
A L'IMPRIMERIE DU GOUVERNEMENT.

CERTIFICAT DE CHARGEMENT.
(PECHE DE LA MORUE.)

3 exemplaires : 50 c.

CERTIFICAT DE CHARGEMENT
ROGUES DE MORUE

3 exemplaires . 50 c.

LE BULLETIN

Des Actes administratifs de
Ia Colonic (année 1868).

Prix: 6 francs.
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HEURES DES PLEINES ET BASSES MERS
& Saint-Pierre

Du 17 auw 23 juin 1869.

N . Hubert fréres. AT .
12. Grenadille, c. Poirier, Bordeaux. PLEINES MERS BASSES MERS
avec 133,495 kilog. morue verle, ch. DATES 7 ———
ai"_ la Gie Gl transatlantique et M. V. MATIN SOIR MATIR
efrancois. ’ s : L SOk
e sy, | ANNONCES & AVIS
13. Aigle, c. Luce, Bordeaux.
avec 112,565 kil. morue verle, JUIN h. m. h. m h. m h. m
i ﬂl pmi ];11 V. Iaefrangois. ik {58 ol
14. William-John, c. Greennie, lest. Sydney. 5 4
16. Dauphin, ¢. Thébeaud, 'L‘.cui'. A VLNDRE Jeuili - 1 4F 61 4 e v o
avec 143,694 kil, morue verte, ch. eudi 17 ) 4 6} 2 31} 7 47| 8 A
— Sléiz]l;ﬁ:{*ls%k(l}l“ﬁe?ogk Bordeaux. - Vend. 18 306 3 4 § 56 08
avec 143,000 kil. morue verte, ch. HUILE DE FOIE DE MORUE BLANCHE PURE 5 = - :
Vit divere. Sam. 19| 4 45| 4 35110 06} 10 39
T et Ropei, v Dim. 20| & 41 5 18]11 1011 40
avee 103,290 kil. morue verte, Ko 4 .
. ch. par MM. Riotteau ct fils. Chez M. F. BELANGLE, fab' N G5 == 1
— Lugénie-et-Marie, ¢. Philippe, Bordeaux. . Lancd 21 e g 21 bt 40 J08 0 -85
avec 134,390 Lil. morue verte et 4 SAINT-PIERRE el MiQueLoN. ;99 - .
5,3&51&1!.1‘ogucs, ch. par MM. E. Levilly o N Mardi 221 6 40| 7 051 1 00} 1 25
et Cie, erre-iNeuve). ]
\ ) L Mere. 23 T 1 48 2 10
b / d % Al
- OBSERVATIONS METEOROLOGIQUES
Faites a I'Hopital maritime de Saint-Pierre, du 9 au \5 juin 1869
S — o
l“IHBAUT]E}I‘JR TEMPERATURE TEMPERATURE. | DIRE
AROMETRE EXTERIEURE h 2. IRECTION FORCE - SN
DATES ’_e_!_l-.l:ﬂ[imétres. au nord et & ombre. du du e I RAL PHENOMIHES DIVERS
dm heures| 4 heures | {0 heures | 4 heures . P YENT. sl GRS 3 : :
u matin.| du soir, |du matin.| dusoir, [M*¥imum.|minimum, VENT.
9 761 618 80 | 100 | 140 40 L. 2 Cum-Nimb. —
10 ~r oty 4
758 2 701 70 80 12 0 42 N.-E. 3 Cum-SEr-uis, Ciel couvert 'apres=w..-. , T'ent forcant le soir;
1 "5a - ” Baisse subite du_barom. a {1 h. 5. (7 48m=),
4 158 i 80 95 40 S.-0. { Nimb, Pluie légére le matin.
12 76 p .
: 761 100 90 14 6 60 S.-0, 1 Str-Cum. Vents parcourant la rose dans la journge.
13 762 "6 -
{ 761 12 0 10 0 150 58 1! L Cum. Brume le matin,
14 761 5 764
4 62 10 0 14 0 16 0 G0 g 2 = i
5 760 & 75
15 o 10 0 68 13 0 50 S.-0. 2 (um-Nimb. Pluie et brume,

Saint-Pierre. — Imprimeri¢ du Gouvernement.




