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PARTIE OFFICIEILLE

ARRETE portant émission de traites en rembourse-
meni d'avances au service Marine.
Saint-Pierre, le 11 mai 1869,

Nous, Commandant des iles Saint-Pierre
et Miquelon,

Vu l'ordonnance du {3 mai 1838

Vu l'arrété du 2 avril 1868;

Attendu qu'il résulte du bordereau récapi-
tulatif des mandats payés pendaunt le mois
d’avril 1869, quela caisse coloniale a avancé
an service Marine, pour le compte de l'exer-
cice 1869, une somme de vingt-quatre mille
huitcent quatre-vingt-dix franes quatre-vingt-siz
centimesqu’ilest nécessairedelui rembourser;

Sur la proposition de I'Ordonnateur;

AVONS ARRETE ET ARRETONS:

Article 1°7. Le Trésorier-Payeur de la colo-
nie est autorisé a tirer pour le compte de
I’Agent comptable des traites de la marine,
sur le Caissier central du Trésor public, &
Paris, des traites & 30 jours de vue jusqu'a
concurrence dela somme de vingt-quatre mille

huitcent quatre-vingt diz francs quatre-vingt-siz
centimes, alaquelle s’élevent les dépenses ef-
fectuées pour le service Marinc pendant le
mois de d’avril 1869, au compte de l'exer-
cice 1869, et qui se répartissent de la maniére
suivante; savoir:
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Total. 24,890 fr86

Art. 2, L'ordonnateur est chargé de l’fexéé
cution du présent arrélé, qui sera GI]I'egISP{
partout ol besoin sera et déposé au Conltrole

eolanial, ' Gaint-Pierre, le 11 mai 1869.

Le Commandant,

V. CREN.
Par le Commandant :
L’'Ordonnateur,
A. LE CLOS.
PGS =

:eision du Commandant en date du
“Panfa?e?;é%n’ prise sur la proposition de
IOrdonnateur , un conge de convalescence
pour la France, dont la d_urée sera ﬁxlée par
S. E. le Ministre de lamarine et des C0.0n.leSi
> i ascordé 4 M. Nielly, médecin principa

de la marine, chef du service de santé.
‘ ‘___.__———-_

Par décision du méme jourl’\{pliiasiisgtl{;j?
proposition de I'Ordonnateur, &

CALENDRIER

—_—

Jeudi 20. 8. Bernardin.
21. 8¢ Virginie. L. 24, 8° Afre.
22.-8¢ Julie.

23. TriNiTE. M. 26. S. Philippe.

appelé a remplir les fonctions de Chef duser-
vice de santé, pendant 1'absence de M. Nielly,
autorisé a se rendre en France pour yjouir
d’un congé de convalescence. -

Par arrété en date du 17 mai 1869, pris
sur la proposition de 1'Ordonnateur, M. le
Commandant a accordé un acle de francisa-
tion exceptionnelle & la goélette de construc-
tion étrangére du nom de Irie, jaugeant
34 tonneaux 73 centidmes et apparlenant 3
la maison v* Le Pomellec et fils.

Par arrété en date du 17 mai 1869, pris
sur la proposilion de I'Ordonnateur, M. le
Commandant a accordé un acte de francisa-
tion exceplionnelle a la goélette de conslruc-
tion étrangere du nom de Trois-Fréres, jau-
geant 16 tonneaux 58 centiemes, et apparte-
nant au s" Lenormand. ‘

Par décision du Commandant en date du
18 mai 1869, prise sur la proposition de I'Or-
donnateur, M. Jégorel (Louis)’, en religion
frere Ephrem , de U'lnstitut de Ploérmel,
actuellement en excédant au cadre de la com-
munauté dans la colonie, est autorisé a ren-
trer en France par le premier batiment du
commerce qui relevera de la colonie pour
cette destina'ion. -

— =D eC————

INSCRIPTION MARITIME.

POLICE DE LA NAVIGATION.

Par jugement du tribunal maritime com-
mercial siégeant & Saint-Pierre (iles Saint-
Pierre et Miquelon}, endate du 18 mai 1869,
les nommés: 1° Lemaitre (Jean), matelot, ins-
crit & Granville, f>et n° 178; 2°Philippot
(Jacques), matelot de 2° classe, inscrit &
Paimpol, * 3,278, 1n°6,556, embarqués tous
deux en qualité de malelots sur la goélette
Maria, du port de Saint-Pierre, ont étécon-
damnés a un mois de prison et & une campa-

ne extraordinaire d'un an, sur un batiment
de I'Etat, a 2/3 de solde, par application des
articles 65, 66 et 67, 2 2 du décret-lol du
24 mars 1852.

Gras, médecin de la marine de 2° classe, est J

M. 25. S. Urbain. P.L

PARTIE NON OFFICIELLE

Le Journal officiel de UEmpire fran¢ais
ublie la lettre suivante, adressée par I'Eim-
pereur au Ministre d'Etat '
« Palais des Tuileries, le 12 avril 4869.
« Monsieur le ministre,
« Le 15 aott prochain, il y aura cent ans
» que l'empereur Napoléon est né. Pendant
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cette longue période’ bien des ruines se
sont accumulées, mais la grande figure de
Napoléonestrestée debout. G’estelleencore
qui nous guide et nous protége; c'est elle
qui de rien m'a fait ce que je suis.
» Célébrerla date séculaire de la naissance
» del’homme qui appelait la Francela grande
» nation, parce qu'il avait développé en elle
» ces miles vertus qui fondent les empires,
» esl pour moi un devoir sacré auquelle pays
» lout entier voudra s’associer. A mes yeux
» la meilleure’ manitdre d'honorer ce jubilé
» mnational est de répandre un peu de bien-
» 8tre parmi les anciens compagnons d’armes
» de 'Empereur. :

» Les deux millions sept cent mille francs
» que la Légion d’honneur leur distribue
» tousles ans sont insuffisants pour assurer
» leur existence. 1710 ] L.

» J'ai pensé quon pourrait charger la
» Caisse des dépots et consignations de
» servir a ces vieux soldats des pensions via-
» geres plus élevées, en lui abandonnant le
» crédit allouée par la chambre pendant le
» nombre d'années nécessaire pour le recou-
» vrement de ses avances. De celte maniére,
»
0
»
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on viendrait efficacement enaide a de glo-
rieuses infortunes sans modifier en rien les
dispositions du budget. -
» Je voudrais qu'a partir du 15'aodt pro-
chain tout militaire de la République et du
premier Empire recut une pension annuelle
» de 250 francs. : :
- Le Corps législatif, je' n’en doute pas ,
» accueillera cette proposition avec le senti-
» ment national qui Vanime d un si haut
» degré. Il pensera comme moi qu’a ‘une
» époque ‘ol 1'on se plaint ‘des progrés du
» scepticisme, il est bon de récompenser les
» dévouements patriotiques et'de les rappe-
» ler aux générations nouvelles. iy
» Réveiller les grands souvenirs histori-
» ques, c’est ranimer: la foi dans l’avenir;
» rendre hommage 4 la mémoire des grands
» hommes, c’est reconnailre une des plus
»
)

¥ e

éclatantes' manifestations de la ' volontd

divine. ‘ :

» Je vous prie de vous entendre avee lg
» ministre des finances et le ministre de ma
» Maison, afin ‘dé''préparer un projet de loi
» et delesoumettre sans retard au Corps
» législatif, aprés avoir prisl'avis du Conseil
» d’Etat. ot fup

» Sur ce, monsieurleMinistre, je prie Dieu
» qu’il vous ait en sa sainte garde.

» NAPOLEON. »

T S

La Revue mavritime et coloniale, dans son
numéro du mois de mars, reproduit les prin-
cipaux passages d'un article du Times sur la’
confeclion et la pose du cible {ransatlantique

francais ; nous pensons’ qu’il sera agréable a4
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dﬂns lecteursde retrouver ici les détails d'une
</ontgeppise A laguelle la colonie ne peul man-
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queér de prendre le plus vif intérét. t

Le nouveaw cdble transatiantique francais.

compagnies anglo-américaines le droit exclu-
sif d'atterrir des cibles a Terre-Neuve
pendant cent ans, la voie que suivra la
ligne francaise différe essentiellement de
celle des cables anglais. Pour la méme
raison, provenant des exigences des dif-
férentes profondeurs , le nouveau cable
pourra étre dénommé composite en tout, hor-
mis son conducteur et son isolement qui par-
tout sont identiques. A chacune des extré-
milés du cible se trouve un bout riverain,
distinet, el de ce boul au cible qui est sub-
mergé au large, il existe une longueur inter-
médiaire d'une fabrication toute spéciale. La
partie du large est presque semblable au c-
Dble atlantique de 1856, et 14 ol le cable fran-
cais differe, c’est en micux.

« La route que 'on se propose de suivre
pour le cable commence & Ouessant, & quel-
ques milles de Brest. Il débute dans une eau
trés-basse, bas-fonds de six, huit ou dix
brasses de profondeur, pendant les deux ou
trois-premiers milles; puis il s'enfonce lente-
ment de 30, 70 et 90 brasses, profondeur qui
est maintenue dans tout le lit de la Manche.
Il demeure a ce niveau jusqu’a ce qu'il soit en
ligne avec la partie la plus occidentale de la
cOle irlandaise, oi1 le cable, prenant sa direc-
tion au Nord , la profondeur de 1'cau tombe
tout & coup de 200 & 800 brasses. A 50 ou 60
milles au sud de cette route, la profondeur de
I'eau s’aceroit brusquementde 200 a 2,200
brasses. Tout le reste de la route passe au-
dessus de la partie vaseuse jusque vers le
milieu de I'Océan, et & une profondeur uni-
forme d'environ 2,300 brasses. Aprés avoir
quitté Brest, le cable se dirige au Nord, de
manitre a passer juste aunord etapeu de dis-
tance des trois terribles roches menagantes
autour desquels I'Atlantique court et bouil-
lonne incessamment. Ces crétesnoires sont dé-
nommeées les Trois-Chemindées.

Elles sont situées par 47° de lalitude Nord,
par 30° de longitude O. et 'eau autour d’elles
se précipite & environ 1,800 brasses ; un peu
au-dessus de ces rochers, la profondeur de
I'eau est de 1,100 brasses, et & 1° environ au
sud, de 500 brasses. Le cable est maintenu
néanmoins dans une profondeur assez régu-
licre de 1,800 a 2,000 brasses; il repose cons-
tamment sur des couches de vase et de coquil-
lages. Ces coquillages ont les formes les plus
délicates des diatomacés; ils sont visibles uni-
quement a 1'aide d'un puissant microscope ;
ils sont aussi beaux que la poudre la plus
brillante. Tout le lit de ’Atlantique parait
¢tre plus ou moins composé des débris de ces
animalcules,

« Aprds avoir dépasé les Trois-Chemindées,
le cable sera posé en pleine mer jusque de-
vant le voisinage du rocher isolé de Job, qui
s'¢leve des profondeur de 1'Océan par 45° 50’
de latitude Nord, et 35° 50’ de longitude
Ouest. Il passe ensuite & une bonne distance
au Nord du banc de Milne et courbe légbre-
ment sa route versl'extrémité méridionale de
Terre-Neuve, non loin du cap Race. Arrivé
sur ce point, il suit, pendant un court espace
de temps, le rivage Sud de I'ile avee une pro-
fondeur d’immersion qui ne va pas au dela
de 100 brasses. Mais ce chiffreaugmente bien-
tot jusqu’a 1,500 brasses, en tournant vers
le Nord pour passer entre les bas-fonds appe-
1ésle Banc-Vert etle Banc de Saint-Pierre. Ce
passage fI'E}UChi, lecableatterrital'ile de Saint-
Pierre, quin’est pas éloignée dela baie de Pla-
centia_dans I'lle de Terre-Neuve. De I'ile
Saint-Pierre, ou se trouvera une station sem-
blable & celle de Heart’s Content, la ligne se
dirigera vers le Sud dans des Profondeurs mo-
yennes de 2004 300 brasses, ay large du cap

Breton, dela cote de 1a Nouvelle-Ecosge et du

capSable; puisauSudduBrown -Bank jusquaun
Cod, et a partir d'un peu au dela de ce point,
e

. . . v H 1 0-
jusqu’a un autre point situé dans le voisinage

de Plymouth, petite ville de la cote des MflS-
sachussets. Le pointprécis d’atterrissage n'est

' i A : ¢ re définitivement fixé
« Grace au monopole qui a concédé aux 5wcepemlant pas enco , =

mais il sera certainement tz:és—rapproché de
celui que nous avons 1nd1que._

« Des steamers spécianx partiront de I'rance
dans les premiers jours d’avril pour faire de
nouveaux sondagessur le parcours delaroute
projetée. La longueur totale du cible néces-
saire pour ce parcours ne sera pas qu—des§ous
de 3,564 milles marins , c'est-a-dire qu’elle
sera presque égale au double de la Ionguc.ur
de chacun des cibles transatlantiquesanglais.
On aura besoin d'une longueur de 2,788
nceuds de Brest jusqu’a Saint-Pierre, et de
776 nceuds depuis Saint-Pierre jusqu’aux
Masssachusets. La distance en droite ligne
entre Valentia et Heart's Content est seule-
ment de 1,670 milles marins ; mais, pour les
cables, il a fallu toujours confectionner une
longueur de 2,400 milles, de maniére 4 faire
la part du défaut de tension et celle des acci-
dents possibles. Dans le cible de 1865, on a
utilisé seulement une longueur de 1,890
milles, et, dans celui de 1866, une longueur
de 1,851 milles. En conséquence de ces con-
sidérations, la compagnic francaise accorde
tout le surplus convenable pour le défaut de
tension et pour satisfaire aux exigences des
évenlualilés imprévues qui peuvent se pré-
senter dansla pose du cible, éventualités dont
aucun individu, si expérimen{é qu’il soit, ne
saurait prévoir ni I'heure ni la nature.

« La portion du cable qui doit étre im-
mergée en mer profonde est, avons-nous dit,
presque tout & fail semblable aux deux cables
transallantiques actuels. Ils sont tous cons-
truits sur le méme principe. Le conducteur
des cables transatlantiques actuels est formé
d’un faisceau de sept fils de cnivre, et il pdse
300 livres par mille. Le conducteur francais
sera formé d’un faisceau tordu de la méme
maniére, mais il pésera 400 livres par mille,
ce (ui constitue cerfainement un avantage.
Autour du conducteur sont roulées quatre
feuilles de gutta-percha séparées au moyen de
quatre couches de la composition isolante de
Chatterton, dont on a constaté ’efficacité.
Tout aulour de ce noyau, se trouvent dix fils
de fer galvanisés et homogénes enveloppés
dans des cordes de chanvre de Manille. Dans
les cibles actuels, ce chanvre était & son état
naturel ; mais, dansle cablefrancais, il est im-
prégn¢ de goudron, ce qui est une condition
préservatrice de plus, quoique cela constitue
peut-étre un désavantage pour filer le cable.

« Get ensemble pese 15 quintaux (762 kil.)
par milledansl'eau et 31 quintaux (1,574 kil.)
dans l'air. La force de résistance est d’'un peu
plus de 7 tonnes, de sorte que le eible peut
supporter une longueur d’environ 10 milles
a l'état de section flottante, sans encourir
pour cela grand danger, et comme d’ailleurs
la plus grande profondeur d’immersion qu'il
doive atteindre n'excéde pas deux milles ot
demi, on peut dire que le danger de rupture
est nul. Les sections voisines des points d’at-
terrissage sont les mémes que celles des ei-
bles transatlantiques actuels, etelles pesenten-
viron 20 tonnes par mille, On croit que laré-
sistance de ces houts de cable est d’environ
60 tonnes; mais il serait par le fait presque
Impossible de les rompre ot ils seraient capa-
bles d’amarrer le Great-Eastern lui-méme.
On poscra de chaque coté de I"Atlantique en-
viron 20 milles de ce solide faisceau de fils
métallique.s, si I'on peut appliquer ce nom de
fils & des tiges de métal qui ont presque la
grosseur d’un tisonnier. Ces sections coticres,
qui vont en s’amincissant, seron| suivies du
cOlé de la mer et & chaque extrémité des sce-
tions que l'on appelle cables intermédiaires
et qui auront chacune environ 70 milles. La
partie intérieure de ces deux sections est cons-
truite exactement de la méme manidre que

dans lesautres. Il n’ya de différence que dans
I’enveloppe externe. : :

« Cette enveloppe, dans les parties qui ne
sont pas immergées de plus de .1 00 oun 150
brasses, est construite d'une maniere plus so-
lide que les autres pour parer aix effets du
frottement contre les rochers. Au lieu de dix
fils mécaniques enveloppés d’étoupe, ilyena
douzebeaucoup plusgros, en fer galvanisé, qui
sont revétus, sur uiie. épaisseur d'un demi-
pouce environ, du composé siliceux de Lali-
mer Clark, donton s’est-servi avec un grand
succés pour le edble du golfe Persique. A la
suite de ces parties, dites intermédiaires, vient
le cable de pleine mer que nous avons déji
décrit et qui traverse I'Atlantique jusqu’aux
abordsde Saint-Pierre.. . . . . .. .. ..

« On mesure, dans I'industrie, la qualité
d’un ciable au moyen de ce qu’'on nomme ses
unités de résistance: il existe toujours une
certaine résistance au passage du courant élec-
trique & travers le conductenr, et plus l'iso-
lement du cable est complet, plus cette ré-
sistance est grande. C’est le galvanomélre
qui sert & indiquer le degré de la résistance,
laquelle se calcule par millions d unités. Ainsi
le cible quiaurait une résistance d'un million
d’unitésseulementseraitdéfectueux; un chiffre
si faible indiquerait qu’il s’y trouve quelque
fuite et que le courant électrique pénétre le
fil métallique plus vite qu’il ne 'aurait pu
fairesil'isolementavait été tel que toute I'élee-
tricité fat obligée de suivre le conducleur et
uniquement le conduecteur.

« Quand les matiéres employées pour In
fabrication d’'un ciable sont de qualité mau-
vaise, elles absorbent le courant et peuvent
diminuer aussi la force de résistance; or, dire
d’un cible qu’ila peu de résistance, ¢’est em-
ployer un terme scientifique pour déclarer
qu’'iln’est pas bon. Le gouvernement de 1'Inde
avait spéeifié que le cible du golfe Persique
devait offrir une résistance uniforme de 50
millions d’unités. On §'imagina d’abord qu'il
serait presque impossible d'atteindre ce degré
de perfection, et cepéndant on 'atteignit et

au dela. Pour le cible atlantique de 1865, on
imposa une résistance de 100 millions 4’ uni-
tés qui fut aussi obtenue; pour le cible de
1866, on porta la résistance & 150 millions
d’'unités, et aujourd’hui, d’aprds le marché
passé, le cable francais doit avoir une résis-
tance de 250 millions d’unités au moins.

« Il possede actuellement cette résistance :
ainsi, sous le rapport de 1'électricité , il va se
trouver dans les meilleures conditions quand
on le submergera. Son isolement anugmentera
chaque jour une fois la submersion opérée.
Les deux cables atlantiques ont tant gagné
au point-de vue de l'isolement, depuis qu'ils
sont sortis des aleliers, que souvent, dit-on,
dans le courant de I'année dernidre, leur degré
de résistance s'est élevé jusqu’a 4 milliards
d’unités.

« On a déja terminé environ 1,600 milles
du cable francais, et il y en a plus de 600 &
bord du Great-Eastern. Comme la fabrication
marche a raison de 200 milles par semaine,
le marché est en bonne voie d’accomplisse-
ment, et tout sera prét vers la premidre se-
maine de juin.

«Troisbeaux réservoirs en fer forgé ont été
construits sur le navire, dans les mémes po-
sitions que celles occupdes par les réservoirs
donton a fait usage en immergeant les cibles
atlanliques, mais tout naturellement les nou-
veaux réservoirs sont beaucoup plus vastes
que les anciens. Celui de l'avanta 51 pieds
6 pouces de large sur 20 pieds 6 pouces
de profondeur; le réservoir principal a 60
piedsde large sur 15 piedsde profondeur ; en-
fin celui de l'arridre a une largeur de 52 pieds
el une profondeur de 20 pieds 6 pouces. Oy-
tre qu’ils sont boulonnés aux flancs du pg.
vire, ces trois réservoirs sont étayés de {ous
cotés par de trés-fortes chapentes.

« (st le capitai i Cien cans fal

o Grea-Basoon, @it divigorn 10, CApitaine
Pat-k » gera le navire, Sig
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samuel et M. Henry Chifford ser
de I'eeuvre sl importayte qui consiste & pos
Je cable, et _M Willoughby Smith | a\'gc fr
nombreux état-major d’électriciens s'oce a
perd de ce qui aura irait aux coul‘an’ts et au-
signaux; MM. Clark, Ford et Jenkin supy }'llx
lent, en qualité d’ingénieurs, l’ensembb({ll ,
opél‘ﬂ.tlon's; Sir William Thompson et leb ,es
fesseur Varley sont Préposés 'a tout \pxo?
concerne 1'électricite, e
« Trois navires appar
pzu‘tnu’ont avee le G‘reat-Eastem; deux de ces
navires auront a bord la section de St-Pierre
el ]’ aulre porterales extrémités du cable des.
unees aux rivages. Deux ou trois frégates
francaises recevront pourmission de convoyer
le grand batiment, de telle fagon qu’en somme
Vexpédition formera une petite flottille. »

ont charggs

tenant & la compagnie

— Le tribunal correctionnel de Saint-Malo
vient de prononcer, comme I’an dernier, &
pareille époque, des condamnations & 25 fr.
d'amende et & 2 mois de prison contre des
iudividus coupables d’abus de confiance :
comme ayant touché des avances et comme
ne s'élant pas rendus a bord des navires sur
lesquels ils étaient engagés pour faire la péche
a Saint-Pierre et Miquelon.

(Journal de Granville).

— On lit dans UAbeille de Lorient :

Une question qui se présente rarement
vient d'étre jugée par le tribunal de com-
merce de Lorient. Le 9 décembre {868, des
pécheurs apercurent de I'ile de Croix, 4 8 ou
10 milles au large , le navire anglais Gloria ,
désemparé, abandonné de son équipage. Ils
sempresserent de voler 4 son secours et
réussirent a le sauver, avec 'aide d'un bati-
ment de 1'Etat.

Avaient-ils droit au tiers de la valeur du
navire et de la cargaison, que I'ordonnance
rovale de 1681 altribue aux sauveteurs pour

d’une rive i 1anie
s ptg)rl]!{\se(;ttliluho. Déja plusicurs demandes
( ¢ rollog At e
ni O passerelles ont 616 faites et
PS4 un grand pont, roule el voies
rées, de un kilomdtrs de longueur, devant
relier Saint-Mal int-Servan 4 Di
i alo el Saint-Servan a Dinard;
3 & .passerc}l'e de cent mtres au-dessus du
Iassm de V'écluse & Calais; un pont pour
(fpndt‘os sur le canal de Regent’s Park, ct
vers autres ponts pour les départements.

(Journal officiel de I'E mpive francais).

—

— Des expériences viennent d’étre faites
afin de connaitre le temps nécessaire a l'esto-
mac pour digérer les aliments de diverses
sortes. Ces observations avaient principale-
ment pour objet I’alimentation du soldat.
On a trouvé que pour étre digérés: le bouil-
lon au riz réclame 1 heure; l'orge et le fro-
ment cuits & U'eau 2 1/2; féves cuites & Peau
salée, 2 1/2; soupe au féves, 3; beeuf rov,
3; beeuf bouilli, 3 1/2 ; beeuf maigre et séché
roti, 3 1/2; pain frais de froment, 3 1/2; beurre
fondq, 3 1/2; fromage vieux, 3 1/2; soupe
au pain et aux légumes, 4; beeuf salé bouilli,
4 1/2; bouillon d’os, 4 1/2; choux cuits &
Peau, 4 1/2; graisse de beeuf bouillie, 5 112 2
tendons bouillis, 5 1/2.

(Union des Deva-Villes).

— Rt

AVES AUX NAVIGATEURS

ANNONCES HYDROGRAPHIQUES.

MER DU NORD.

Feu fixe sur Kwak-Hoek (cote de Hollande). —
Canal Woorne.

Le Ministre de la marine en Hollande fait
savoir qu'a partir du 27 janvier 1869 on a
allumé un nouveau feu surle Kwak-Hoek,
situé au coté Sud de I'ile Woorne.

les objets trouvés en pleine mer, ou bien
sculement & une indemnité ?

Le tribunal de Lorient, par son jugement
du 9 mars , a dcéeidé que les conditions pré-
vues par 'ordonnance précilée, pour avoir
droit au tiers, ne s'élaient point rencontrées
dans le sauvetage du Gloria, ct a seulement
alloué aux pécheurs, représentés par I'admi-
nistration de la marine, une indemnité de
trente mille francs.

— Le projet d'un pontsurla I&fanche fait
lous les jours de nouveaux progres. Le pre-
mier modele est entidrement lerminé df:pm_s
quelques jours , et il est parfailement réussi.

Celte maquette se compose d’'une seule
arche réduite au centiéme d’une de celles du
grand pont sur une échelle exacte. p pr?sel}t‘e
une rigidité absolue en tous sens, G est-a-dire
qu'il ne subit aucun mouvement d OSC-’llli),[lOIl
ni de trépidation ; il n'y a, par cpnsequent,
ancune vibration susceptible de désagreger le
métal: on ne sent pas plus d’élasticité sous
le picd que lorsque 'on marche sur uE trot-
loir, et il peut supporter sans aucune exion

Le feu est fire blanc, élevé de 10™50 au-
dessus du niveau de la haute mer, ct, avec
une atmosphére claire, on pourra le voir
d’'une distance de 8 & 10 milles entre le N. O
etle 8. K.

L appareil d’éclairage est catoptrique.

La lanterne est portée par une colonne en
fer, et sa position esl donnée par 51° 49° 53"
I (G

En venant du large, guidé par les feux de
Goedereede et Kwaden-Hoek, quand on aura
passé le Nord Pampus, on gouvernera sur le
fen de Kwak pouraller sur celui d'Hellevoets-
luis, avee lequel on pare la carcassc du
Jariry. .

L'alignement des denx derniers feux con-
duit & peu pres au milieu des balises noires
n* 3 et 4 du Bokkengaat.

Les relevements sont vrais. Variation: 18°
30’ N. 0. en 1869.

Voyez la série A, n° 58a; la carte n® 1139,
ot I'instruction n° 382, page 188.

On a déplacé le feu de Ooltgensplaat (cote de
Hollande).

Le méme ministre fait savoir que, le 4 dé-

i spieur a4 celui de vingt trains
gﬁolp)g;‘(:?oﬁxgg 3 la méme échelle, se re_n(i:og-
trant dans le milicu de 1a trfwée. Le poids de
dix hommes ne produit quune ﬂe(}%‘te 1nse111—
sible de quelques millimétres pour toute 3.
longueur, et, Iorsqu'_lll est dé'cl?arge: llfrep.:ien,
exactement sa premiére position. En in, I éla
pas 6té nécessaire d’employer pluglgél_ltg éa:
piéces préparées pour assurer la 1"1g1t1d?;00—
résultat simplifie la question et 93(111?8 eeL
nomiser considérablement sur la tapenhd. :

Un deuxiéme modéle d’une gléain ?grrmi?l%
bledu premier est surle pointd 1;, e e
Si, comme tout le fait supposer ., e resu

est aussi favorable , les plus scepliques ne

i ) En tous
.+1e moindre doute.
e B st ur les ponts et

cas, le probleme est résolu po ;
viadues de toute grandeur qu 011 pourra JE}{O;
d’une seule portée, c'est-a-dire sans Pl e

868, on a éteint le feu qu'on allumai‘t
(;?;11']1{:3 jietée du havre de Oollgensplua‘t‘, a
Iextrémité Est de l'ile Goeree, et qua la
méme date, et pour signaler la rade, on a
allumé un nouveau feu sur le talus exté}‘leur
de la digue de mer dans I'Est du fort Prince-
Frederick, prés de Ooltgensplaat.
Voyez lasérie A, n° 59, et la carte n° 1139.

MANCHE.
Balisage des cdtes de France.
ILLE-ET-VILAINE. — La tour balise qui si=.
gnalaitl'écueil Rochefort, dansle chcn’al dela
Bigne, a 6té renversée par lamer; on l'a 1‘6151’.1-'
lgcée provisoirement par une halise en bois

se sur ce danger.
lafgebzuée de la Clef-d'Aval, dans le chenal

de la Grande-Porte; a ¢été enlevée par la mer.

, Rropric
OCEAN ATLANTIQUE NORD. Blig e

lles Saint-Pierre et Miquelon.

La pyramide placée sur la roche Bertrand,
dtlzns la passe § E. delarade de Saint-Pierre,
a €1¢ enlevéo par la mer (6 mars 1869).

On a éteint le feu du cap Hilton (Caroline du
Sud). :

Le Gouvernement des Etats-Unis fait con-
naitre que les feux d’alignements placés sur
le cap Hilton, & I'entrée de Port-Royal, Caro-
line du Sud, ont été éleints & dafer du 13
mars 1869.

Voyez la séric F, n° 457.

Suppression dw few rouge de Sainte-Croix d¢
Ténériffe (iles Canaries).

Un avis du commandant Pierre, de la fré-
gale Nérdide, en date du 9 février 1869, fait
connaitre quele fou fize rouge placs surl'ex(ré-
mité du mole de Sainte-Croix de Ténériffe, el
signalé dans un avis espagnol en date du 31
décembre 1863, n'est plus allumé depuis
longtemps.

Voyez les séries C et L, n* 370 et 6; I'ins-
truction n® 267, page 89, etla carte n° 1329

MER MEDITERRANEE,

Banc pres de Utle Riow (cote Sud de France).

Le Commandant de la division navale des
cotes Sud de France signale une téte de roche
a fleur d’eau qui reste a 300 métres dans
I'0. N. 0. (¥) de la petite moyade, prés de
I'ile Riou. Les pilotes qui connaissent bien ce
banc, le nomment le Moyon.

Vovez la carle francaise n® 1183.

Feu fire sur le cap Morno, golfe de Corynthe
ou Lépante (Gréce).

Le Gouvernement grec a donné avis que,
le 27 janvier 1869, on a allumé un nouveau
feu sur le cap Morno poursignaler 'entrée de
la riviere de ce nom.

Le feu est fire rouge, élevé de 14 métres
au-dessus du niveau de la mer, et avec une
atmosphére claire, on pourra le voir d'une
distance de 7 & 8 milles.

L’appareil d'¢clairage est dioptrique ou &
lentilles.

La lanterne est portéc par une colonne en
for scellée dans une base en maconnerie, et sa
position est donnée par 38° 22" N., 19°33’E.

Voyez la série D, n° 418a, et les cartes
n™ 907 et 1457.

PUBLICATIONS DU DEPOT DE LA MARINE.

Numdéros. CARTE3 NOUVELLES.

9738. — Carles particuliéres de la cote dn
Brésil, partie comprise entre Pi-
cimquaba et Tamandua (pro-
vinee de San-Paolo).

9744 . — Nouvelle-Calédonie , parlie com-
prise enlrePonebo et Arama.

9750. — Cote occidentale de Corée. — Cartes
des alterrages S. 0. de la rivicre
de Séoul.

9751. — Nouvelle-Zélande (ile du Nord). —

Baie Wangaroa. 1/2 feuille.

9752. — Nouvelle-Zélande (ile du Milieu. —
Presqu'ile de DBancks. Porls
Lyttelton et Levy. Baie Pigeon.

9754 . — lles Falkland ou Malouines.—-,Porp
Egmont, Dbaie de Keppel. 1/2
feuille.

9762. — Mer Noire. —Plan du mouillage de
Kustenjeh. 1/4 de feuille.

9763: — Mer Noire. — Danube. — Bouches
de la branche Kilia et branche
Salina; — 1/2 feuille,

9767. — Mer Adriatique (cotes d’Italie). —
Brindisi. 1/4 de feuille.

2 CARTES CORRIGEES.
135, — Carle particulipre des cotes (}G_
Trance, Belle-Isle, presqu’ile d¢
(Quiberon, etc, 1868.




¥
1

1121 . — Plan de l'entrée du port.de la Nou-
velle. 1869.
1123. — Plan du port de Cette. 1869.
1946. — Nouvelle-Calédonie, 3¢ feuille, cote
Ouest. 1868.
9007. — Ile Palawan, mer de Ghine. 1869.
92050. — Parlie orientale de la mer de Soulou
et de Mindoro. 1869.
2150. — Carte des iles et mers du Japon.
1868.
Le Chef du service des insiructions,

A. LE GRAS.

POSTE AUX LETTRES.
I’aviso a vapeur 1'Estafette est parti pour
Sydney, avec la correspondance de la colonie

pour les Etats-Unis d’Amérique et Y'Europe,
dimanche dernier 16, a 11 heures 1/2 du

matin.

ETAT CIVIL.

SAINT-PIERRE,
NAISSANCES,

12 mai. — Girardin (Augustine-Marie).
16 id. — Delacour (Marie-Anais).

DI:GES.
12 mai. — Messanot (Marie-Josephine), dgée de
3 ans, née & Saint-Pierre (iles Saint-Pierre et Mi-
quelon).
17 mai. — Quintin (Jean-Joseph), 4gé de 31 ans,
marin, né & Cancale (Ille-et-Vilaine).

NOUVELLES MARITIMES ET COMMERCIALES

PORT DE SAINT-PIERRE

BATIMENTS DU COMMERCE.

Mai. SORTIS ALLANT A
14. Royal-Areh, c. Cassidy, lest. Sydney.
__ Ben-Killiam, ¢. Crosbec, lest. Sydney.
— Lady-Salle, c. Richard, lest. Sydney.
__ Lilliam, ¢. Balcam, lest. Sydney.
18. Garland, ¢. Mac Donald, lest. Sydney.
__ Eliza, c. Roddam, lest. Sydney.
EXPEDIES EN DOUANE.
14. Augusline-et—Marie, c. Yvon, Guadeloupe,
avec 99,639 kil. de morue séche,
ch. par MM. Beust pére et fils et
Lefrancois. 36
Martinique.

17. Gaud-et-Marguerite, c¢. Le Mignon,
avee 1 l'?,% 39 kil. de morue séche,
ch. par M. Lefrancois et la Gie Gle
Transatlantique.

Notre mouvement du port est presque insignifiant;
deux goélettes avec bois ou charbon sont arrivées dans
la semaine; un transport a mis en rade hier.

Les vents d'E. et de N. E. qui régnent depuis ven-
dredi dernier, ont di faire approcher les navires attendus
de la métropole; cependant, mardi soir la brise, aprés
un calme de quelques heures, s'est fixée au 8. 0. et
aujourd'hui le vent parait vouloir persister dans cette
direction.

Nous avons eu quelques nouvelles des bancs par la
gotlette DBessie, patron Magnan, ayant & bord 10,000
morues du G B.; sans les mauvais temps continuels qui
ne lui ont permis de faire que neuf ou dix marées,
ce bitiment eat probablement doublé ce chiffre. Par
I'Albert, arrivé du banquercau, avec 12,000 morues,
nous avons appris que les pécheurs qui ont essayé ce
banc , ont eu aussi & souffrir des tempétes d'E. et de
N. E.; en somme la saison est rigoureuse et ¢'est vrai-
ment dommage, car & chaque marée, on comptait des
1,000 et 1,200 morues péchées.

C'est ce qui fait tenir ferme les prix de morue; on a
refusé 17 fr. 50 et plus pour grande goélette, et il faut
s'attendre & un minimum de 18 fr., pour morue de na-
vire en premiére péche. Ce sont 13 des prix assurément
avantageux pour la colonie. Cependant, sil'on considére
(ue nous ne sommes encore qu'au 20 mai, que dés lors
la péche ne sera terminée que dans trois semaines au
plus tot, on pourrait craindre peut-étre une baisse assez
sensible; mais en présence des nombreuses demandes
faites en France, il est  peu prés certain que, quand
méme nos pécheurs seraient plus favorisés dans I'exer-
cice de leur métier, les prix se maintiendraient; car
bien qu'il soit plus que probable que les résultats de

Mai. ENTRES VENANT DE
12. Bismego, ¢. Thomas, lest. Grand-Banc.
— Royal-Arch, c. Cassidy, div. march.  Saint-Jean,
— Sybilla, c. Pesderre, lest. Gloucester.
— Saint-Joseph, c. Hervé, charbon de terre.  Sydney.
— Raimbow, ¢. Leblanc, lest. Ile Rouge.
— Active, c. Gilbert, lest. lle Rouge.
13. Lady-Sale, c. Richard, div. march. Halifax,
— Lilliam, c. Balcam, div. march. Halifax.,
{4. Marie-Victoria, ¢. Bernier, farine, Québec.

— Ben-Killiam, ¢. Crosbee, div. march. Yarmouth.
16. Freres-et-Sceurs, ¢. Haméry, sel. Saint-Nazaire.
— Sophie, c. Marax, pommes de terre. Prince-Edouard.
— Garland, ¢. Mac-Donald, bestiaux. Sydney.
— Eliza, ¢. Roddam, pommes de terre, Sydney.
18. Uippolyte, ¢. Richard, sel. Saint-Martin.

Mai.
16. Notais, c. Meris.
— Benvade, c¢. Janis.

EN RELACHE.

Des lieux de péche :

13. Ecurcuil.

16. Deux-Fréres.

—- Marie-Francaise.
— Dessie.

— Albert.

cette premiére partie de la campagne seront infiniment
supéricurs d ceux de I'année derniére, nous n'aurons
encore qu'une bonne péche et rien de plus, ce qui n'est
cerles pas 4 dédaigner. A. P,

Rapport de mer adressé au Commissaire de I Inscrip-
tion maritime de Saint-Pierre, par le cap. J. Richard,

de la gotletie Hippolyte, de Fécamp, arrivée le 18

du courant a Saint-Pierre.

J'ai I'honneur de vous informer que dans ma traver-
sée de Saint-Martin (Ile de Ré) ici, j'ai rencontré, étant
par 49° 23 latitude Nord et 310 44’ longitude Ouest, un
navire dématé, presque totalement abandonné. Il avait son
grand mat et sonmat de misaine cassés & unmétre du pont
et son bout-dehors de beaupré cassé au ras du chouque. Le
coté de bibord-devant défoncé jusqu'a environ cinquante
centimétres en-dessous du pont. Des toiles goudronnées
avaient été clouées afin d'empécher I'eau d’entrer dans
la cale. Plusieurs embarcations étaient écrasées sur un
rouffle. Son mit d’artimon était intact, sa voile barrée
sur les cargues et son double perroquet de fougue serré.
Une échelle était mise en place & tribord; ce qui m'a

fait croire que I'équipage avait été recueilli par un au-
tre navire, car aprés avoir fait divers signaux pour me
faire entendre j'ai reconnu qu'il n'y avait personne 3
bord. L'état'de la mer m'a empéché de communiquer.
Ce navire se nomme A4bralhos, de Liverpool, et est d’en-
viron 1,200 tonneaux.

Je suis; ete., ;
J. RUCHARD,

AVIS.

MAISON DE PARFUMERIE

LELANDAIS, Coiffeur

RUE BISSON, A SAINT-PIERRE ET MIQUELON

Tient tous les objets de toilette de la plus grande
fraicheur et de premiére qualité,

Pommade aux violettes de Parme, & la
moelle de beeuf pure au quinine, pour faire
croitre les cheveuz ; un grand choix de pom-
mades superfines; créme d’amande amére;
péte d’amande; poudrede fleurs de riz, eaux
de violette etassorties; boites 4 poudre de riz,
en cristal , métal et carton ; cold-cream : sa-
von, huile, vinaigre de toilelte, eau-de-vie
de lavande, extrait d’odeurs et essence pour
le mouchoir, eau de Cologne supérieure, eau
de quinine, ean athénienne au rhum de la
Jamaique, eau de fleurs d’oranger triple su-
périeure, de Grasse, eau de Botot et beaucoup
d’autres articles.

HEURES DES PLEINES ET BASSES MERS
a4 Saint-Pierre

Du 20 au 26 mai 1869.

PLEINES MERS BASSES MERS

DATES |——— ——
MATIN - S0IR MATIN SOIR

MAIL h. m. h. m. h. m. h. m.
Jeudi 20| 3 31| 4 08 9 19| 9 57
Vend. 20| 4 35| 4 4310 33| 11 06
Sam. 22 |5 44| '5 4301t 36! 0 o4
Dim.. 23] 640| 6 35} 0 30] 0 55
Lundi 24 6 59 7 %23 1 18 1 41
Mardi 25 |7 454 8 07 ] 2 04| 2 30
Merc: 26 | 8 28| '8 50 2 47| 3 o8

OBSERVATIONS METEOROLOGIQUES
Faites a I' Hopital maritime de Saint-Pierre, du 12 au 18 mai 1869.

N e L S S S ===
nuﬂﬁggﬁugﬁu Tmﬁfﬁﬁgm TEMPERATURE. | DIRECTION | FORCE ; ; ;
DATES | en millimétres.  fau nord et a Pombre. i da N PHENOMENES DIVERS
o | v | e e Loasimum [ i | vERR | s ‘ '

12 748 750 65 60 78 2 N.-0. | Ci-cum, —
13 755 755 65 50 80 18 N.-0 P) Cum-str. —
14 757 757 45 40 70 30 N.-0. 3 Nimb. —
15 759 758 58 50 75 21 SR, 3 Idem, Brume.
16 755 755 50 60 6 8 30 S ) Idem. ek
11 756 757 50 50 60 24 E. 4 Idem. Pluie.
18 750 749 75 65 80 30 S.-L. 7 ¢ Idem. Pluie et brume,

Saint-Pierre, — Imprimerie du Gouvernement.




