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pAI{’[‘]E OFFICﬁEﬂLLE Par décision du Commandant en date du aux armateurs, capitaines et consirncteurs
4 mars 1869, prisc sur la proposition de | qui désirent en faire usage pour la réparation

I'Ordonnateur, un congé de convalescence el la visite des navires, A lours risques ot

pour la France, dont la durée sera fixée par | peérils.

Son Exc. Ie Ministre dela marine et des colo- Art. 3. Le tarif delocation du bassir ost

nies, a été accordé & M™ Camille-Félicité Ver- fixé ainsi qu’il suit, pour les navires & voiles

net, enreligionsceur Marie-Joseph, supéricure | et vapeur: :

Par décret impérial en date dn 9 Jjanvier
1869, une pension viagére de In somme de
116 francsa été accordée 4 M™ Allain, veave
d’'un gendarme, actuellement domicilide 2

: : : . . = rincipale des Dames de Saint-Joseph-de- 1°Enteéean bassin, par tonneau, troés francs
int-Plerre P e T b M - i 5 ; : . . :
Saint-Pierre (iles Saint-Pierro et Miquelon). Cluny, au= tles Saint-Pierre et Miguelon. cinquante centimes: :
° e ; y ol
2° Pour Ll{aque jour de séjour Qans %e
bassin assécha, par tonnean quatre-vingt-diz -
ARRETE portant émission da traites en rembourse- Parsuite dudépart de la sceur Marie-Joseph, Calsgay,

Art. 4. Le tonnage réel sera délerminé au
moyen de la jauge admise par la douane fran-
caise, sans déductlion, dans le cas des navires
a vapeur, pour U'espace occupd par les chau-
ditres, les soutes & charhon et les machines.

meni d'avances au service marine. M™ Bernard. en religion sceur Vicloire, a 66

agréée pour la suppléer pendant son absence,
dans ses fonclions de supérieure principale
Nous, Commandant des iles Saint-Pierre | de I'Ordre.

Saint-Pierre, le 9 mars 1869,

2t Miquelon 3 .
S ; : e ni Aucun navire ne pavera sur moins de
::Tu {.Ord.c_)gn;mc;ﬂ? .ﬁé%%l_m%; : . 200 tonneaux. quelle que soit la jauge.
o S ] g AVIS AUX CREANCIERS DE L'ETAT. Toutefois, lorsque plusieurs navires entre-

Attendu qu'il résulte du bordereau récapi-
tulatif des mandats payés pendant le mois de
février 1869, guela caisse coloniale a avanecs Cécaure de lexercice 1868.
au  serviee marine pour le compte de

ront en méme temps dans le bassin, ils seront
considérés comme un seul navire ayant un
tonnage dgal & la somme de leurs lonnages.

3 : X 3 La cloture de l'exercice 1868, aura lieu Art. 5. Les navires pourront entrer au
Vexercice 1868, une somme de treize mille o o (e s s S ‘Basein Tinhe lm.n‘;qp ans ausmentation
dews cent cinquante-cing francs, quatre-vingt- | 4308 1a colonie, aux époques ci-apids da T ol o CUATERS DS Yner |
% 1 q ' 19 1 Yannée 1869 . de prix pour ceux qui conserveront A hord

huit certimes qu'il est nécessaire de lui rem- tout cu partie du charcement

RanEgT; RN iy e Art. 6. 11 est ouvert au bureau du bassin
Sur la proposition de 'Ordonnaleur: . Le 20 {:?\'I‘IC‘I‘, pour le dépot et la liquida- de radoub, de scpt heures & dix, le matin,
AVONS ARRETE ET ARRETONS : tion des piéces; et de une heure & quatre, 1'aprés-midi, un
Article 1°". Le Trésorier-Payeur de la colo- Le 28 suivant pour le payement. registre sur lequel ceux qui voudront faire

nie est auforisé a tirer pour le compte de SERVICE COLONIAL. usage du bassin dem:gmt se faire inscrire sui-

I'agent comptable des traites de la marine, Le 20 mars, pour la liquidation et I'or- | vant les num.(':ros @’ordre, en lndlqua_nt le

sur le Caissier central du Trésor public & donnancement ; nom du navire , 5011 tonnage, son tu-an!':

Paris, des traites 4 30 jours de vue jusqu'a Le 31 suivant pour le payement. d’ean devant et derriére, la nature de la car-

concurrence dela somme de treize mille deuw | Ainsi toute créance de I'Titat dopt les titres | Baison, la nation & laquelle il appartient, le

cent cinquante-cing francs quatre-vingt-huit | n'auront pas 6Lé présentés anx détails admi- liom du quztamc ¢t de l'armateur ou du
centimes, alaquelle s’élevent les dépenses ef- nistralifs, pour qu’elle soit liquidée et ordon- consignataire. e L '. B
fectudes pour le service marine pendant le | nancée le 20 février on le 20 mars, ou qui _H sera delivid 2 l'agent {tu navire enregis-
mois de février 1869, au compte de l'exer- ayant été Liquidde et ordonnancée n'aurait pas tré une Cm‘C dﬁtt‘q et numérolce 111d|guant
cice 1868 et qui se répartissent de la manidre | 4i¢ préseniée auTrésor pour dire payée, le 28 | L'ordre ct le tour dentrée ; Plusg‘FO“‘P‘e L
suivanie; savoir: ' février ou Ie 31 mars, snivant qu'elle appar- | TeCu, un exemplaire du présent réglement.

Chapitre 4. . . . .  398fr. 24 tiendra aw service marine ou au serviee colo- Tout agent qui, apres o 'failt 11115?1'_11'2
15 e pindys 319 61 nial, tombera dans les créances dites d'exer- | UN nav Ir¢, Ne sera pas en mesure de le au"E
SESS B LS 3 od cices clos iesquelles ne peuvent ¢tre acquit- ?{Jtmf it J?‘fr F:LXS; .pedr:r;lrf; son_itriscct;g)t:;)r‘::]ﬁ‘
=28 & Qheresols S = 1000 -1 tées dans la colonie qu’aprés avoir ¢t or- i:(‘?l?;;;slwa{::‘t;n::r::?u 1(‘;; ?{i?{;f‘t’ ;l‘ogi'f;foié
== W0 s 2 ?9 e Ty pal‘.le ST lr;s aéeﬁ!spde deux navires dt‘:siJrant ¢chan-
e e !*”*9?. 95 e — ger leur tour pourront le faire en obtenant
e A 53(; 21? Ie conseniement du capitaine de port.

e A hy 3 s 255 00 L’administration croit ulile de porter a la Art. 7. On suivra l-igoureuselrnenF Pudn
= I8 ... 3 connaissance du public les dispositions sui- | I'admission des navires 1’01'dmd’1nscr1pt1qn.
Total: 13,255 fr 88 vantes extraites d’un arrélé de M. le Gouver- | Cependant , les navires de guerre francais,

neur de la Martinique , portant réglement | les sleamers de toutes nations affectés au ser-
N : oo ‘exploitation du bassin de radond nou- | vice postal et les navires faisant beaucoup
! nateur est chargé de I'exé- | pour I'exp L . E S
t{&rt.dQ. L 981‘:11;3;1“[‘&(5 i qerg enregistré | vellement ouvert a Fort-de-France, chef-lieu | d’eau eten danger decouler auront Ja priorité.
cution du prése b B o

; P z: . nie, ainsi concues: Le Gouverneur statuera sur 1’ar lication
partout o1 besoin sera et déposé au Controle | de «cci;(tzicé?ioi =, T servicg daTasplaitation du | b oo ot lergeiorite pp
colonial. bassin de radoub est réglé conformément aux Art. 8. La' durée du séjour dans le bassin

Saint-Pierre, le 9 mars 186_9. djsu)osithHF SHIvAITLES. courra & partic du moment of Je radier aura

4t Lomananisit L v ;iu'l, 2. La colonie de la Martinique, pro- | été asséché.
; A. LE CLOS. rjéiai.l‘e du bassin de radoub de Fort-de- On complera comme jours entiers le pre-
. Commandant ; %mnce n’enireprend aucun travail i faire aux micr jour de I'asséchement du radier, si I'6- -
L'Ordonnateur p.1., na;'ir'BS'; elle se borne 4 louerlebassin asséché | puisement est terming avant midi, et le jour
D'HEUREUX: :
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de la sortie, quelle que soit 'heure i laquelle

cette opération aura lieu. ;
Art pg. gj 1e navire 1l est pas prét par son

fait & U'heure fixée par le capilain(;é de po::{c
pour Ientréc, lc_retard sera complé au pre
dn séjour du navire dans le bassin. ’

Art. 10, Aucun navire ne pourrd cntr&zl au
hassin ou en sortir avanl le lever ou aprés le
coucher du soleil, & moins d’cxtrémc urgence.
Dans cec cas, l'entrée ou lo sortie (?onnei::z
lieu i des frais supplémentaires, et 1a jonrnée
qui suivra la nuit pendant laquelle le navire
sera sorli sera payée comme un Jour de
séjour. 2 i,

Art. 11, Les dimanches et fétes chomees
ne seront pas payés s'il n’est pas travaillé
dans le bassin. :

Art. 12. Si Ia pluie ou l'orage venait, au
moment de commeneer le travail, empécher
les ouvriers de travailler, la journée ne sera
pas comptéc, & moins _qule.l‘ag!ent du navire
n'exige que le travail soit fail; cans ce cas, la
journée enliere sera due. ' .

Art. 13. Si, aprds avoir commencé leur
travail, les ouvriers sont interrompus par la
pluie ou autre accident, la journée entidre
n’en sera pas moins compice.

Art. 14. Lorsque D'état du navire ou la

nature des réparations & faire exigera une
modification dans les installations de 1'inté-
rieur du bassin, cette modification sera a la
charge de I'agent du navire, qui sera tenu de
replacer les chantiers dans leur position pre-
micre.
" Les épuisements supplémentaires auxquels
cette opdération pourra donner lieu seront
payés i raison de 500 francs par épuisement
complet.

En oulre, tout le temps pendant lequel la
forme restera non disponible, par suite de
l'exéeution de ces travaux de préparation
ou de replacement, y compris bien enlendu
la durée des épunisements supplémentaires,
sera compté au prix du séjour du navire dans
le bhassin.

Art. 15. Les halagesa Uentrée dans le bassin
et ala sortie seromt a la charge de l'arme-
ment. Les instructions du capitaine de port
devront étre suivies pour exécuter ces ma-
NEUvres.

Art, 16. Tout navirc entrant au bassin
devra avoir & sa disposition un nombre de
charpentiers suffisant pour l'accorage.

Les apparaux appartenant au bassin pour-
ront étre loués moyennant un prix fixé dans
un tarif spécial.

Le total du prix de location des apparaux
pour la scule opéralion de l'échouage ne
dépassera pas, pour chaque navire, un maxi-
mum fixé a 0 fr. 15 cent. par tonneau, quelle
que soit la durée du séjour du navire dans le
bassin.

L’emploi de ces apparaux sera fait sous la
surveillance du capilaine de port.

Art. 17. Les capitaines et consignataires
seront responsables des objets qui leur seront
livrés et ils payeront la valeur de ceux qu’ils
ne rendraient pas.

Toutes les avaries seront reparées a leurs
frais.

Les objets reconnus en hon état au moment,

de leur livraison seront considérés comme
neooufe. :

Art. 18. La colonie se réserve le droit
d’affermer I'accorage des navires dans le
bassin. Toutefois les capilaines et consigna-
taires conserveront la faculté de faire exécu-
ter cette opération par des agents a leur solde
en louant, aux conditions du tarif ci-dessus
les apparaux appartenant au fermier. Dans le
cas oll ils opéreraient avec des apparaux i cux
apparienant, ils seraient tenus de paver au
fermier une redevance fixée a 0 fr. 10 cent.
par tonneau pour le navire entrant dans ces
conditions.

Art. 19. I est expressément défendu, sous
peine de tous dommages et intérots ; :

12 De dégrader le bassin et A’y rien faire

qui puisse Jlmi[‘e;

9o e faire us :
pant au bassin sains a;:;nr 0
b iju g{{l)plt’{lzﬁftcjiztpgans le bassin et suT les
1}01{2!15L st ;):\:presﬁhnen L de_'afm'xdurl, CL’{L? Lu(tjt([:g
qu’il peut ¥ avoir & sortir du na\‘lr(—j "(”'Hé o
porté a terre, 3 l'emplacement d€sig

le capitaine de port.

Avant la sortie du n
atre halayé et nettoyé par a0t
quipage et les Iga]ayures pm‘l.u,;
défaut, le captfaine dcdport pli(l)zt

-opriali aux frais du navire.
p“j’grtl.a%cili’ﬂ cst inlerdit de chauffer les na-
vires dans le bassin. _ )

Art. 22. Toutes les avaries occasionnces au
bassin par Ies navires, a leur entrée et a %efu'
sortie ou pendant leur s€jour, seront répa-
rées b leurs frais. 5

Art. 22. L’6quipage peut rester a bord du
navire qui s¢journera dans le bassin, mals il
sera soumis & 1a police de 1'établissement.

Art. 24. Les navires an bassin se conforme-
ront an réglement du port pour ftout ce qul
est relatif an fen et & la Iumiére.

Art. 95. Avant d’introduire un navire au
bassin, on devra rentrer les bouts-dehors des
focs, si c'est jugé utile, les pistolels, les an-
cres, amener les embarcations, débarrasser
enfin le navire de tout ce qui pourrait géner
la manceuvre sur les colés.

Art. 26. Le capitaine de port tiendra un
registre spécial sur lequel seront conslalées
I'heurede'asséchement du radieretcellede la
sortie du navire qui servent de base a Uappli-
cation du tarif de location, ainsi que tous les
¢lémenls d’appréeiations des frais accessoires,
location d’apparaux et autres, qui permet-
tront de fixer les sommes dues par le navire.

Le décompte de ces sommes, dressé par le
capitaine de port, sera vérifié et visé confor-
mément aux réglements financiers de la
colonie, et le montant sera versé dans la caisse
du trésor colonial.

qee d'aucun objelt apparle-
n btenu laulorisa-

avire, le hassin dex:ra
les hommes de 1'é-
g a terre. A
dera a l'ap-

Neuve, arrivés 4 la fin de leur campagne g

péche.
nye ?
» Au milieu d
est abordce parle]

un épais brouillard, la ¥eg,
jaquebot americain 1 drtig,
dans le flanc duquel elle laisse Une parfie dg
son avant. Le navire mulilé semble cop.
damné a sombrer, et déja les matelots coy.
renl aux embarcations. :

Le capilaine saisit une Ilacl}e,’cleclare qu'il
Gtendra mort le premier qui s0CCUPETa de
son salut personuel au lieu de travailler ay
salut commun, et, A savoix I'ordre se rétablif,
La carcaison et le lest, tran sportés a I'arriére,
permei!cnt 4 la Vesta de se 1'e1eve{' ; 0N l‘épal:e
tant bien que mal, la terrible avarie, et le bati-

Le billet de sortic ne sera délivré gue sur
le vu de la quittance conslatant le payement
des sommes dues par le navire.

Art. 27. Tout agent ou consignataire ainsi
que le navire répondent du payement des
sommes dues.

Art. 28. Les contestations relatives 4 1exé-
cution du présent réglement seront jugces
administrativement. »

PARTIE NON OFFICIELLIE

— Nous lisons dans le Journalde Fécamp :
« Lundi, notre populalion maritime était en

“féte. Les équipages de nos navires, presque

tous réunis en ce moment dans le port, célé-
braient la féle de Saint-Pierre, leur patron.
Une messe solennelle a été diteal’égliseSaint-
Etienne qui était encombrée par la foule. Les
navires avaient été pavoisés, ce qui donnait &
noshassins, entiérement garnisen ce moment,

- peur appelé la Vesta, qui ramenait en France

un aspect remarquable.
» Gette {éte est pour ainsi dire chaque annde
lesignal des premiers départs. Danshuit ou dix

jours, en effet. quelques-uns denos terre-neu-
vic:r's, dont l'armement est en parti achevé,
quiiteront le port pour aller prendre leur sel
a Cadix ou Sétuval et faire ersuiteroute pour
les lieux de péche. »

— On lit dans la France: « Le nom du
capitaine Duchesne, doni 1'énergique sang-
froid vient de sauver le paquebot Pereire
d’une perie presque certaine, réveille le sou-
venir d'un drame maritime, dans lequel ce
méme officier joua un role vraiement héroi-
que. ‘

» C'était au mois de seplembre 1854. Le
capitaine Duchesne commandait un petit va-

un cerfdin nombre de pécheurs de Terre-

ment, sauvé par un véritable prodige d’ha-
bile!é nautique, parvient a rallier le port de
Saint-Jean de Terre-Neuve.

» Pendant ce temps, le gigantesque Artic
s'engloulissait avec 300 passagers, au bout
de cing heures d’agonie perdues en indéci-
sions stériles, par un commandant sans ini-
tiative.

» Nous croyons nous rappeler que Ja belle
action du capitaine Duchesne lui valu la eroix
d’honneur.

» On voit que nous avions raison en disant
que le commaudant du Percire n’en était plus
a faire ses preuves. »

— Les résidus industricls tendent de plus
en plus a ¢tre utilisés. Citons quelques cu-
rieux exemples.

Le produit empyreumatique si fétide de la
fabrication de 1'eau-de-vie peut donner de
]’essence de poiré, de pomme, et surtout ces
essences deraisin et de cognac, avee lesquelles
on donne 4 I’eau-de-vie le bouquet du cognac
de Irance.

L’essence d'ananas s’obtient parl'action du
fromage en putréfaction sur du sucre ou en
distillant avee de I'alcool et de I'acide sulfu-
rique un savon faitavec du beurre ; I'essence
de mille fleurs si répandue dans la parfu-
merie emprunte son ingrédient principal &
I’égoul de vacherie.

Les résidus de teinture sont aujourd’hui
utilisés, mais les rebuts vitrifies de fonderies
ne le sont pas encore. On s'en servira sans
doute bientot comme matérianx de construc-
tion.

La quantité de maticre animale perdue an-
nuellement sur les pécheries de Terre-Neuve
est de 120,000 fonnes; on pourrait en faire
un engrais excellent. 11 n’est que temps d'y
songer, ainsi qu'aux vidanges, car lesiles d'oil
1'on extrait le guano seront épuisées en 1888.

Buenos-Ayres est Celaivée avec un gaz
retiré de la graisse des chevaux tués unique-
ment pour l'exploitation de cette graisse et
de la pean.

Dix-huit & vingt mille éléphants sont tués

fons les ans pour fournir I'iveire des manches
de coufeaux, rasoirs, canifs de Sheflield. Leur
chair est excellente et n’est pas encore utilisée.

Les excréments de chenilles servent a
nettoyer les peaux de chevraux avant de les
tanner pour en faire du cuir de Maroc,

Les photographies renferment des quantités
appréciables d'oret d’argent que 'on recueille

quand les épreuves sont manquées.

Copeaux , orties, vrilles de houblon ,
éeovses, ete., servent & faire du papier. Avec
Iberbe alfa on a fait le papier gui a servia
imprimer le catalogue de I'Exposition de
Londres. (Constitutionnel).

— On écrit de Saint-Nazaire au Phare de la
Loire, de Nantes, du 10 février, que le ca-
pitaine Soule, commandant le trois-mits ameé-
ricain Schalemuce, de Bath, venant du Callao,
(%r}ir(f en Loil'g, 2, le 15 janvier dernier, par
tre matalotsan bk Soslatts o secpad ety

elots du brik-goélette anglais £.-Bige-
low, d'Halifax, allant de co por?:’-t Demerara,
avec un chargement de bois. Le E.V—Bége?ﬂ!"*
tllepms 35 jours avait sa cale pleine dequy. et
es 6 malheureux arrachés & la morpt par le



capilaine Soule étaient exténuds de fatigue. Ils

tofa ‘ha e e - .
ontoté débarqués a Saint-Nazaire le 9 février,

et vont se diriger gur N

¢ antes pour y voir le
consul d'Angleterre.

.{“—-*'- On Ilil; dans le Journal officiel du 14
Janvier: « Le Jour iciel, ds S
0 5 fanvior, Gian dnsoir, & huesrt e

Janvier, soir, a lnséré un avis
rclal'_.lf d une part, aux monnaies soumises 3
la Qumonehsa“on. d"aulre part, aux monnaies
qui 15011105 conservent le droit de eirculation
en France, a partie du 1°* janvier 1869.

» Cet avis néeessile une rectification.

» En effet, c'est par erreur qu'an nombre
dles peces qui auront désormais le droit de
circulation , on a fait figurer les monnaies
ponlificales ; ces monnaies n'onl en France
quune circalation de simple tolérance, ainsi
qwil a déja ét6 dit dans un précédent avis.
Leur admission dans les caisses publiques est
pnrement facultalive, et elle ne deviendra
légale et obligatoire qu'aprés 1'accession du
%%uvernement ponlifical & la convention de

67. »

— Le gouvernementetle Trinity board sont,

croyons-nous, dit le Daily News, sur le point
d’étudier un projet d’établissement de stations

télégraphiques en pleine mer, qui a recul’ap-
probation de plusieurs auforités scienliliques
des plus séricuses. On propose d’établir des
navires-stations, d'abord al'entrée de la Man-
che, entre les tles Sorlingues et Ouessant, et
ensuite & I'entrée méridionale du canal Saint-
Georges, de méme qu'an large de la cote sud
et de la cote nord de I'lilande. Des cibles
électriquesrelieraient ces batimentsaux points
les plus rapprochés de la teire, de sorte que
les navires qui se trouveraient en mer a 40
ou 50 milles du rivage pourraient se mettre
en communication télégraphique avec tous
les points de la Grande-Bretagne, avecle con-
tinent et I’Amérique.

Subsidiairement au projet qui sert de base,
onproposerait de déharquer les passagers a ces
stalions floltantes et de les faire transporler
a lacote par de puissants steamers qui feraient
lé trajet d’aller et de retour deces points aux
ports les plus voisins.

On utiliserait également ces flolteurs pour
y emmagasiner les provisions dont les navi-
res ontle plus communément hesoin. Toute-
fois, le grand point consiste dans 1'établisse-
ment de communications télégraphiques non
interrompues entre les navires et le rivage, et
la facilité d’obfention de ce résultat est attestée
par des praticiens éminents tels que le sont
sic Samuel Canning, M. Latimer Clarke et
M. R. Sabine. Il semble en effet évident que,
avec les progrés de la télégraphic sous-ma-

rine, il n’y a aucun obstacle dans la pose d’un
cable de peu de longueur comme ceux dont
il s’agit,

Ces navires-slationsseraient, d’aprés I'avis
des ingénieurs, des bitiments en bois, & com-
partiments élanches amarrés avee une ancre &
champignon, et garnis d’un systeéme spéeial
de chaines en fer pour empécher le navire de
plonger de 1'avant. Des paratonnerres, des
gongs, des trompes, des canons, des signaux
a brouillard, des feux et des appareils com-
plets pour signaux de jour et de nuit feraient
partie de V'outillage de ces navires, et l'on
étudie solgneusement d'autres détails de leur
construction et de leur éguipement.

(Courrier du Havre).

Les treize commandements des industriels,
— Dans I'établissement d’un des principaux
fabricants de Dresde, on voit brodés en soic
et superbement encadrés les treize comman-
dements suivants:

1° Achéle un bon malériel.

9° Fabrique seulement de la bonne mar-
thandise. ‘

3° Ne fais pasd’affaires au delade tes forces.

4° Cherche & avoir de clients solvables.

5° Paye tes dettes. :

6° Sois jaloux de ta répulation

7° Ne te laisse pas accabler par les prati-
ques.

8 Ivite ceux qui paye lentement et les
clients voyageurs.

9° Ne laisse pas trop voir ton désiv de ven-
dre.

10° Fais régner Uordre le plus parfait dans
ton établissement.

11° Méle-toi do les affaires seulement.

12° Fais un grand cas des progres de l'in-
dustrie.

13° Traite fraternellement les ouvriers.

(Union des Deux-Villes).

— On travaille avec activité en ce moment
& Saint-Valery-en-Caux, & l'armement des
Terre-Neuviers. Celteannée, ce porten compte
huit, dont quatre doivent partir vers le 15 de
ce mois pour aller charger du sel & Sétuval
on & Cadix; les qualre autres partiront direc-
tement pour Saint-Pierre et Miquelon au com-
mencement de mars, & pew prdés en méme
temps que les bateaux deslinés & la péche de
la morue en Islande et & la péche du maque-
rau. Nous constalons avec plaisir que la {lot-
tille de Saini-Valery s'est encore renforcée
cette année. (Courrier du Havre).

COUR DE CASSATION.

ASSURANCES MARITIMES. — RETICENCE. —
ANNULATION DE LA POLICE.

Iin matiére d’assurances maritimes, il ¥y a réticence
dans lesens de L'article 348du Code de commerce
entrainant I'annulation de l'assurance, dans le
fait des assurdés d'avoir dissimulé, au moment
de I'assurance, que, si le navire était en relache
dans un port étranger, cette reliche était forcce
et avait pour cause des réparations d'avarices, et
de n'avoir pas fait connaitre un prét et la grosse
contracté pour faire face aux frais de ces répara-
tions, et cette annulation du contrat doit étre
prononcdée pour ces faits, souverainement cons-
tatés par les juges du fond, quoique le sinistre
ne soit arrivé au navire assuré qu'aprés son dé-
part du port de reliche, c'est-d-dire aprés que les
avaries, antérieures d'aillenrs a4 l'assurance,
avaient ¢t¢ solidement réparées.

Rejet, au rapport de M. le conseiller Massé
el sur les conclusions conformes de M. I'avo-
cat général Paul Fabre, du pourvoi des sieurs
Henrie, contre un arrét de la Cour impériale
de Paris, du 9 décembre 1867, rendu au pro-
fit des divers assureurs; plaidant, M® Costa,
avocat.

— La cour de cassalion vient dejuger une
question aussi délicale qu'intéressante. Ellea
décidé, danssonaudience du 9 février 1869, et
sur les conclusions conforme de M. de Ray-
nal, premier avocal général, que larticle 315
du Code Napoléon en disant:

« Lalégitimitédel'enfantnétrois centsjours
aprés la dissolution du mariage pourra étre
contestée,»

A entendu parler de trois cents jours civils,
composésde vingt-quatre heures, de minuit &
minuit, ce qui exclut la computation de mo-
mento ad momentum. En conséquence, la 1¢gi-
timité de 'enfant né le trois-centiéme jour,
non compris celui de la dissolution du ma-
riage, ne peut étre contestie.

- (Courrier du Havre).

Ne { . — 25 JANVIER 1869,

AVIS AUX NAVIGATEURS

ANNONCES HYDROGRAPHIQUES.
AUSTRALIE (Cote sud).
Feu fixe a Port-Adélaide (golfe Spencer).
Le capitaine du port 4 Port-Adclaide fait

. econnaitre que, le 1° janvier 1869 , on a al-

Jum¢ un nouveau feu au coté Sud de la barre

o e ee——

extérieure du port Adélaide, pour remplacer
le feu flottant qui a été enleve.

Le nouveau feu est fize blanc, élevé de
1572 au-dessus du niveau de la haute mer,
et, avec une atmosphere claire, on pourra lg
voir d’une distance de 14 millessur tout I'ho-
rizon de la mer

Lappareil d’éclairage est dioptrique ou &
lentilles, et du quatridme ordre.

La tour est en fer, élevée de 19™8 et en-
tource de pilotis sur lesquels on a construit la
maison des gardiens; elle est placée pres de
I'extrémité du South-Sand, aun coté Sud du
canal de Ta barre extérieure, et par 2"1 d’eau
aux basses mers des syzigies. '

Le canal, navigables pour les grands na-
vires, est & 65 meétres au Nord du phare , et
il y a dedans actuellement 3™9 de fond aux
baszes mer des syzygies ordinaires, la mon-
tée de I'eau étant de 2™44 aux mémes époques
de la marde.

InsTRUCTIONS. — Quand on a paré les banes
Troubridge et qu'on est dans une bonne posi-
tion ponr remonter le golfe, on doit, avee
un grand navire, chercher a relever le phare
duN.N.E.1/2E.auN.E. 1/2 E., ¢vitantavec
soin de I'amener au Nord du N. N. E. 1/2N.,
afin de parer Ie banc Wonga, qui git au Sud
de la jetée.

Lr moutLLAGE le plus convenable est en fe-
nantle phare du N.N. E. 1/2 N. auN. N. E.
i/2 E., etle feu rouge de la jetée entre I'E:
5.E.1/2E. etI’E. 8. E. 1/2 S. Dans cette po-
sition, on aura plus de 9 meétres, de fond de
sable.

Les piloles partent maintenant de la jetée
pour accoster les navires; le bateau-pilote
n’existe plus.

On signale au mat de pavillon qui est sur
la plate-forme du phare la profondeur de
I’eausur la barre intérieure de Port-Adélaide.

1 ballon au tiers de la vergue, edté Sud . . 3704,
1 ballon au tiers de la vergue, cité Nord. 3m35.
1 ballon au hout de la vergue, ¢6té Sud . . 3™66.
1 ballon au bout de la vergue, c6té Nord. . 3m90.
1 ballon au bout de la verzue (?), cote Sud. 4m27:
1 ballon an bout de la vergue(?), coté Nord. 4™57.
2 ballons verticaux au bout de la vergue,

D LS L e e 4™88
2 ballons verticaux au bout de la vergue,

SOteaNorde . Lol S T e, T
2 hallons horizontaux au bout de la vergue,

(OSSO S R s e e b B S e 5M49
2 hallons horizontaux au bout de la vergue,

cotd Nord: ¢ . <., . e e am79
1 ballon & chaque bout de la vergue, cétés

Nord et Sud . . R e 6m10.
2 ballons verticaux an ters de la verzue,

aotenSndet o5 wae A N e 6m40.
2 ballons verticaux au tiers de la vergue,

sabéNord T w1y TR s o e o e DR Rl
1 ballon & chaque tiers de la vergue, .

cotés Nord et Sud . . . 0 . . . TEOAE

Les fractions intermcdiaires sont signalées
avee les pavillons numériques du code com-
mereial, hissés dans une position bien visible,
chaque quart d’heure, pendant le flot, Dans
le cas ot un navire d’un grand tirant d'ean
descendrait la riviere , on continuerait les
signaux jusqu’a ce que le navire soit mouillé
ou qu'il ait passé la harre intérieure.

Pavillon carré rouge sous le ballon exté-
ricur, d'un coté ou del'aulre, signifie: HavTe
MER. (§'il v avait un ballon de chaque coté
de la vergue, le pavillon rouge serait hissé i
la téte du mat).

Pavillon carré blew sousle ballon extérieur,
d'un coté ou de l'anire, Basse MER. Ces der-
niers signaux resteront hissés depuis le mo=
ment ot la marde paraitra étre élale jusqu’au
signal suivant, qui marquera gu'elle a com-
mencé & monter on 4 baisser.

Reldvements vrais. Variation: 5° 30" N. E:
en 1868. B. Dotaras.

Voyezla sérieK, n°230; les cartes n** 1094,
1159; I'instruction n° 205, page 96, et I'an~
nonce n° 23, 25 juillet 18G8.

Le Chef du service des instryctions,

A. LE GRAS,
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L'ALBUN DE NGTRE-DAME-DE-PARIS,
Parait le 25 de chague mots.
PRINGIPAUX COLLABORATEURS: MM. Aub.@,r,
DBabinet, Bennchet, Henry Berthoqd, A(}rl’en
Boieldieu, Chabon, Gollette, PaulF"z‘\fal, 1 h\eo-
phile Gautier, Gidel, Félix Godefroid, Arseéne
Houssaye, A. Jubinal, Ernest Legouvé, E. Mo-
rin, De Malarce, Adrien Paul, Priestlev, Ros-
sini, Stamaty, Ange Tissier, elc., ete.
AronNEMENT: 20 fr. pour Paris; 22 fr. pour
les départements. Le port en sus pour I'éiran-
ger. :
Toutes communications ou réclamations
doiventétreadresséesausecrétariatdelarédac-
tion, 52, boulevard d’Argenson, & Neuilly,
On s’abonne : ala librairie Paul Dupont, 45,
rue de Grenelle-Saint-Tonoré (cour des Fer-
mes) et chez tous les principaux libraives.

— eCce
EPHEMERIDES.
MARS.
18, — 1779, — La frézate TAIGRETTE, commandant

La Bretonnitre, force lafrégale anglaise I'ARETHUSE a
s'échoucr sur I'tle Moléne, prés de Brest,

9. — 1660. — Deux batiments francais commandés
par MM. de Saintot et Cyprien, repoussent 7 corsaires
d'Alger.

20. — 1691. — Bombardement de Villefranche par
U'escadre dn comte Viclor-Marie d'Estrées et les ga-
léres du bailli de Noailles.

2. — 1760, — Combat de I'A¥NIBAL, commandant
La Molte-Piquet, conlre 3 vaisscaux anglais (parages de
Saint-Dominigue).

22. — 1689. — Débarquement A Kingsale, en Irlande,
du roi Jacques II, accompagné d'une flotte de 22 vais-

seaux francais,

23. — 1808. — Combat de la SIRENE contre une di-
vision anglaise, dans les parages de Groix. Le capitaine
de frégate DUPERRE remet son bitiment a flot sous les
yeux fe Pennemi, -

24. — 1811, — La frégate I' AMAZONE, attaguée par une
division anglaise, s'incendic elle-méme.

=
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POSTE AUX LETTRES.

La goélette postale Arbutus, est parlie pour
Halifax avec la correspondance de la colonie
pour les Efats-Unis d"Amérique et I'Europe ,
mardi dernier 16, & 8 heures du matin.

Cette goélette rapportera a Saint-Pierre les
malles d’Europe, du 12 mars courant. Celles
du 26 février dernier, également attendues,
ont da é&tre confies, par suile d’ordre
télégraphique, au capitaine de la goélette
anglaise King, qui doit partir d’Halifax au-
jourd’hui, expédiée de ce portpar M. Frecker,
avec un chargement de farine, pommes de
terre et diverses marchandises pour I'appro-
visionnement de la colonie.

ETAT CIVIL.

—

SAINT-PIERRE.

NATISSANCE.
45 mars. — Ledréney (Marie-Augustine).

o kA A ik oY s - "

NOUVELLES MARITIMES ET COMMERCIALES

PORT DE SAINT-PIERRE

BATIMENTS DU COMMERCE

ENTREES VENANT DE

Mars.

v is, div 1 Saint-Malo.
5. Mcsange, c. Francois, div. march. BBk
i-i (Bif'orgcgs-f\uglfs[e, ¢. Lambert, div. march. Granville.
Mars. SORTIES. ALLANT A
13, Belair, e. Gaillard, morue séche. Guade.h]{i}pr'z.
16. Arbutus, p. Gautier, Jest. » Halifax.
17. Violette, ¢. Guillaume, morue séche.  Marlinique.

—— e

Le 13 mars 4 midi, favorisé par un beau £c:nﬂ1p5 1 EC.LAm
a pris la mer emporfant & la Guadeloupe 177,492 kilog.
de morue scche, chargée par MM. Victor Lefeancois, [a
Gic Gle transatlantique, M. Guibert et fils et Beust pére ct
fils. e
La VIOLETTE, est partie pour la Martinique, Ie 17, 4
{11 heurcs du matin, avant a hord 104,300 Lil. de morue
scche, ch. par MM, V. Lefrancois, P. Beautemps.

La MESANGE ctle GEORGES-AUGUSTE, sont arrivés ve-
nant de Ja Méfropole. Ils apportent tous les deux un
complet chargement d'approvisionnements généraux,
parmi lesquels se trouvent des denrées impaliemment
altendues,

Un avis télégraphique annonee Varrivée & Halifax de
MM. Dupont, Vincent, Clément (Joseph) et Gautier
(Gustave). Tls doivent partir pour Saint-Pierre, au-
jourd'hui jeudi, & bord de la golette King, chargée
de diverses provisions pour nofre colonie. I, L.

ANNONCES & AVIS

MARTINICO.

—_—

DRY DOCK OF FORT-DE-FRANCE

INFORMATIONS.

The dock of Fort-de-France is constructed
with free-stone and shut by an iron gate. It
is 129 meters long form the external groove
of the gate to the wal forming the opposite
extremity.

The flood-gate of entrance is 26 melers
wide at the mean level of the sea.

The height of water above the .apron is
8™ 60 at the mean level of the sea.

The dock can (Licrefore hold vessels having
a length of deck from 115 to 120 meters, and
a breadth, out of the paddle boxes, of 25
meters, and a draught of 8™ 50.

According fo the {ariffs exisling at Marti-
nico, the duty for TEMPORARY ANCHORAGE, —
during three days only, — in each harbour of
the colony, and for cALLING AT A PORT , UPON
A FORCED PUT, — whaiever may be the dura-
tion of the siay, — is fixed as follows -

Per Trench or foreign vessel coming from
France, French possessions or foreign coun-
tries. s el e 1s o b dd e
(to the exclusion of ail ather dutics).

A ship coming to Fort-de-France solely to

cet repaired in the dock, is assimilaleg b

ships calling at port, upon & forced py i
said ship makes no (’Onl?"l’.lei‘(tiflll tra.nsuctimi
during her slay. — 7he sell iy of goods dapy,
ged at sew is mot comsideircd (s a COmimey i)
lransaction involving the paiyment of dulipg
navigation and accessory taxes, other fqy Uhe
duty of calling at port.

A LOUER.

La maison de M™ v THORN, située auprig
de la Glaciere, ainsi que ses terrains, situés
rues Joinville et Granchain.

S’adresser & M™ v* THORN ou 4 M. R. 0.
SHEEHAN.

GUILBERT & PICARD

RUE DE SEZE ET RUE JACQUES-CARTIER (prés de I'église)
St-Pierre et Miquelon.

VENTE EN GROS ET EN DETAIL

Mercerie, Faience et Verrerie, Verres g
vitres, Rouennerie, Bijouterie en Or et ep
Argent, Quincaillerie, Peintures et Vernis,

Achat de vieil Or et Argent.

Chaussures , Parfumerie, Droguerie, Epi-
cerie, Sirops el Liqueurs, Vins, Eaux-de-Vie,
Rhum, Cognac, Conserves alimentaires, Ci-
gares, Tabacs, elc.

AVIS.
I —

La mai<on ComoLgr freres et les fils de
I'ainé a I'honneurd’informer Messieursles Né-
gociants de Saint-Pierre, que toutes fournitu-
res faites sans dons de ladite maison ne serops
pas payées. 1

EN VENTE

A L'IMPRIMERIE DU GOUVERNEMENT.

LE BULLETIN
EDes Actes administraiifs de
Ia Colonie (annde 1868).
Prix: 6 francs.

TABLEAU POSTAL
POUR L'ANNEE 1859.
Prix: 50 centimes.
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OBSERVATIORS ME'_E‘E@E%@L@GE@UES

iles & UHopital maritime de Saini—

Pierre, du 1

HAUTEUR TEMPERATURE a
pu BAI\OMI‘-:TKE EXTI’-‘_[\I!’.URE TEI‘IPEMTURE DIRECTION FOPCE R " B
DATES en millimetres, au nord et a I'ombre, <t d‘ SR i N by
T — e T A a d
10 heur:es 4 heures IO]:cnres} 4 heures : ferd VEXNT. i PEE} DMEJ\ES BJVEBS’
el bia e g '“"""”“""/"’""mum‘ it
10 772 72 [— 45 v i
7T 772 45 60 60 |—loo N.-0.-0 Petite brise. Peu nuagenx. Aurore le soir
1 765 759 5 4 i i 4
: 5 35 k0 50 00 S. Jolie Brise. | Entitrement couvert. Pluie toute la journce
2 757 54 5 5 3 :
54 35 36 L0 00 alme. Calme. Idem. Pluie et b j
: 4 - % _ €t brume toute la journée.
00 10 |=10 N.-0. Jolie brise. Nuageux.
35 | 45 65 [—15 -S.- ite bri
. 5 5 155 0.-8.-0. | Petite brise, Trés-nuageus. Pl 4 1 heure et neige d 4 heures du soir.
0 A R : . 5
0 15 35 5.-0. Jolie brise. Enti¢rement couvert. Neige toute la journée
0 0 i 3 5 0 SR AT .
0 75 0-N.-0. Idem. Nuageus. Neige 4 6 heures du matin.
%m

Saint-Pierre. — Imprimerie du Gouent.




