3° Annge,

) PRIZ. DES ANNONCES:
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PARTIE OFFICIELLE

JII}GULAI_RE MINISTERIELLE. — (7° direction :
Comptabilit¢ générale; 4° bureau: Comptabilité
des matiéres). — Au sujet des recensements @ opérer
dans les dépils de matériel du service marine.

Paris, le 9 septembre 1868.

Messiedrs, une circulaire du 2 novembre
1865, insérée au Bulletin officiel, page 263, a
prescrit aux gouverneurs et commandants des
colonies de faire procéder, aussi souvent que
les circonstancesle permettront, & des recen-
sementz du malériel du service Harine exis-
tant dans les dépots établis hors du territoire
conlinental.

i que cetfe prescription avait en vue
.1t pas atteint si les administrations co-
loniales se bornaient, ainsi que cela a généra-
lement eu lieu jusqu'ici, a opérer ces véri-
fications en fin d’année ou lors des change-
ments de comptables. Il importe que, pen-
dant toutYe coursde Yannée et i des €époques
ind minées, il soit procédé, avec le con-
cours controle colonial , & des recen-
sements inopinés portant sur telle ou telle par-
iie de 'approvisionnement et principalement

8 i
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sur les matidres qui, en raison de leur nature
ou de lear valeur, appellent plus particulie-
remen irveillance.

Je vous invite 4 donner des ordres pour
que l'on & I'avenir dans la voie que je
viens .11 doit d’ailleurs étre en-
tendu o s-verbanx, constaiant les
résull recensernents pariicls me se-
ront s vement fransmis, accompagnés
des picces mentionnées dans la circulaire pré-
citée du 2 novembre 1865.

Recevez, ete.

CIRCULAIRE MINISTERIELLE, — Direction de
P'artillerie: 1°F burean, 1' section. -— Renvoi dans
leurs foyers. en congé renouvelable, des mililaires duw
régiment d'artillerie de la marine, appartenant a la
classe 1863.

Paris, le 6 actobre 1868.

Monsieur le Commandant,
Jai I'honneur de vous informer que j'ai

dgcidé le renvoi dans leurs foyers, en congé
renouvelable, des militaires du régiment d’ar-
tillerie de la marine lihérahles en 1870; il
aura lieu immédiatement.
Seront exceptés de cette mesure:
1° Les militaives liés an service dans les
conditions de la loi du 26 avril 1855 et 24
février 1860 ;
2° Ceux qui dédlareraient éire dans 'inten-
tjion de se rengager; :

DES

ILES SAINT-PIERRE & MIQUELON

Paraissant Ie Jeudi de chague semainé.

NUMERO 4%7.

3° Ceux qni demanderaient & terminer an
corps leur temps de service.

Les sous-officiers el caporaux qui seronl
congédiés provisoirement en vertu de la pré-
sente circulaire scront remplacés dans leurs
grades.

Les néeessités dn service ne me permelient
pas d’'étendre, quant & présent, celle mesure
anx compagnies d'ouvriers. :

Je vons prie d’assurer, en cequi vons con-
cerne, l'exéeution de ces dispositions.

Recevez, etc..

L'Amiral Ministre Secrélaive d'Elal de la
marine el des colonies,
Signé.: RIGAULT DE GENOUILLY.
Par ampliation:
Le Général de division, Directeur de U'Arlilterie,
Signé: FTREBAULT.

ARRETE portanl émission de trailes en remboursenient
d’avances au service Marine,

Saint-Pierre, le 10 novembre 1863,

Nous, Commandant des iles Saint-Pierre cl
Miquelon,

Vu l'ordonnance du 13 mai 1838 ;

Vu larrété du 2 avril 1868 ;

Attendu qu’il résulte du borderean vécapi-
tulatif des mandals payés pendant le mois
d’octobre 1868 quelaCaisse colonialea avancé
au service Marine pour le compte de I'exercice
1868, une somme de gquaranie-deuvz inille
cent quatre-vingt-treize francs, cinquante-qua-
tre centimes, qu'il est nécessaire de lui rem-
bourser ;

Sur la proposition de I'Ordonnateur,

AVONS ARRETE ET ARRETONS !

Arlicle 1. Le Trésorier-Payeur de la colo-
nie est aulorisé a firer pour le compte de
I'Agent comptable des traites de la marine, sur
le Caissicr central du Trésor public & Paris, des
trailes a 30 jours de vuejusqu'a concurrence
de la somme de quarante-deux mille cent
quatre-vingt-treize [rancs , oinquame’—quacre
centimes, a laquelle s’élévent les dépenses
effectudes pour le service Harine pendant le
mois d’octobre 1868, au compte de l‘exerf:\lce
1868, et qui se répartissent de la maniere
suivante; SAVOIR:

Chapitre 4. 17,909 fr. 80

— SR & s e
— 6. 936 67
—— 8. 9,499 92
S 9z 14,184 5l
— 10. 436 01
— 11, 1,822 8l
— 4. 12 00
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TorarL, 42,193 {r.54

Jrupr 19 Novemsre 18G68.

PRIX DE L'ABONNEMENT :
i Tl v e 15 fr.
SIXIMOIS. 28 5 i e e 8
TROISEMOISIF £ 5 S e, 4
UN: NUMBHRO 23 0% Sl 0 fr.50 cent.

Arl. 2. L'Ordonnatenr est chared de 1'exdé-
cution du présent arrélé, qui sera enregistré
partout ot besoin sera, et déposé an Confrole
colonial.

Saint-Dierre, le 10 novembre 1868,
Le Canvmmandont p.i;
: A. LE CLOS,
Par 1o Commandant p. i
L Ordonnalewr, p.i.,
D'ITEUREUN.

Par décision dun Commandant en date du
15 novembre 1868, prise sur la proposilion
de I'Ordonnatenr, le gendarme Lemaire (Jean-
Pierre ), aété désignd pour rempliv cumulative-
ment 'emploi de préposé des douanes, en
remplacement du gendarme Muenicer:

Par décision du Commandant, en dale du
méme jour , le garde-marilime Guilbeau
(Alfred) . a été désigné powr vemplir cu-
mulativement les fonctions de préposé des
donanes en  remplacement du  gendarme
Auboin.

Par ordre de 1'Ordonnatenren dale du 14 du
courant, M. Nielly ‘Charles), éerivain de la
marine, employé as détail de T'Inscription
maritime , a ét¢ destinéd a conlinuer ses
services, au burcan du garde-magasin des
subsistances el approvisionnements de  la
marine.

INSCRIPTION MARITIME. -

Un navire épave est venn s'échouer, le 7no-
vembre courant, @ Langlade. e baliment
est presque totalement incendié el il ne resle
que la carcasse. Son chargement se cOmpose
de merrains et de blocs de chéne; ces derniers
objats en bon état. I administration de la
la marine-s'oceupe du sauvetage:

Il a 6té trouvé, au cap de Miquelon, uri
morceau de bois pdrvaissant provenir de
Tarriere d’une goéletie ef portant Iindication
Sisters. Cette planchette semble avomr été
détachée plutot par 1'usure des vis qui I'atta-
chaient a4 I'embarcation qu’arrachée par un
coup de mer.

—_—

Le public est prévenu que le plan cadastral
de Saint-Pierre, dressé en vue du nouvel
alignement des rues de la ville preserit par
Tarrété du 20 septembre 1867, est déposé au
bureau du Conducteur, Chef du service des
ponts et chaussées, rue Boursaint, olt, pen-
dant 15 jours , 4 compter du 12 -dl}
courant, de 9 heures & midi et de 1 heure &

Propriete
Publique
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“réelamalions (u'ils jugeront ufiles.

Un tomberean de la Dircetion des Ponts et
(:haussdes desservira tous les mardis, jendis
et samedis a partic du mardi, 24 du courant,
et jusqu’a nouvel ordre, les rues de la ville
pour 'enlévement des immondices.

L’administration invite, en conséquence,
les proprictaires on locataires des maisons, &
profiter du passage de ce tombereau qui sera
annoncé par une sonnerie bruyante, pour se
débarrasser des immondices, cendres, débris
de paille, copeaux, ete., qu'il leur est inler-
dit de jeter sur la voie publique par I'arrélé
du 2! février1 851, surla police municipale
de Saint-Pierre.

Ces immondices ne devront sorlir des
maisons qu'au moment du passage du tom-
Lerean dans la rue desservie, pour éire im-
médiatement enlevées et emportées par lui.

ADJUDICATION PUBLIQUE

De la'somine de 50,000 francs en trailes dmises
parle Trésorier-Payeur, surle Trésor public,
a Paris, en remboursement d avances au ser-
sice Marine par la caisse locale.
I’adjudicalion aura licu le mercredi 25 du
courant, & 2 heures de 'apres-midi, dansle ca-
hinet et par les soins de I'Odonnateur, assisté
de qui de droit.

e —

PARTIE NON OFFICIELLE

SOCIETE CENTRALE

SAUVETAGE DES NAUFRAGES

Constitu¢e sous la haute protection de S. M. I'Impératrice

Dans le bul d’élablir
sur loules les ciles de France el d Algérie
des moyens efficaces de secourir les viclimes
des sinisires marilimes.

SIEGE SOCIAL RUE DU DBAG, D3

Les offrandes sont recuesa St-Pierre
au Trésor colonial.

SOUSCRIPTIONS
Recueillies aux iles Saint-Pierre et Miquelon.,

(Suite. — Voir les n. 22, 23 et 24 de la Froreie OFFICTELLE,
année 1866 et 12 novembre 1868).

Souscripteurs :  Telletchea , armateur, 33 fr. :
Fouace, cap. de la Léonie, 4 fr.; Yvon, pilote, 25 ]
d"® Banet, propriétaire, 1 fr.; d™ Richeuy, 1d. 5 frg
Gras, chirurgien de la marine, 20 fr.; Brugeille,
curé de Miquelon , 15 fr.; Delonges , écrivain de la
marine, 10 fr.; Briant, commercant, 10 fr.: Bry,
représentant de la G G 5 .5 Mars, commis, id. 1 f.:
d" Vigneaux (Aline), 1 fr.; " Vigneaux (Gracieuse),
1fr; d™ Gaspard, 1 fr.; Petitpas, pécheur, 1 fr.;
Autin, fermier, 5 fr. ; Vigneaux, pécheur, b fr.:
d"™ Tlharreguy (Frangoise), 50 c.; Coste (Edouard) X
armateur, 5 fr.; Cormier, pécheur, 2 [r.; Coste
(_‘B.cn_]a_min), id. 3 fr. 35 c¢.; Leborgne, id. 2 fr.
ljlrar‘dm, id. 5 fr.5 Dion , brizgadier de gendarmerie,
5 fr.; Serres, gendarme, 2 fr. 50 c.; Sasco, garde-
magasin, 2 {r.; v* Vigneaux (Théodore), 5 1'1'.; Gas-
pard, péchear, 5 fr.; Vigneau (Raymond), 1 fr.;
i;gig:?:t{tesﬁéyﬁgia:‘nggr‘,“1 fr.; Orsiny, armateur, 5 fr.;
g d‘:‘“ i ‘:. ; Rio (Auguste), pmrcha_md,
5 @7 A0, 11r.; Guyon, pécheur, 4 fr. ; Briand
(anng), o fr.; Guyon (Hyppolite), marin, 5 fr.:
Briand (Fl'ﬂ“‘.‘ojs) pére, 5 fr.; Gélos, m'nmtcur: 10f.;
Ourquisson, pccheu}-, 3 fr.; Ttcheverry (Thomﬂs;)1
id. 20 c.; Lecaroz, id. 3 fr.; dqme Vigneau (-Toseph):
1 fe.; v° Carlang, 50 ¢.; Coste (Benjamin), pécheur,
5 fr.; Lottin, aubergiste, 5 {r. 5 Vigneaux (Xavier),
pécheur, 1 fr. 50 ¢.; Lottin (Dominique), id. 2 fr. 705

Maloizel, forgeron, 20r.; ’Follin, pécheur, 2 fr.; Latri,
id. 2 fr.; Mouton (Désiré), marchand, 2 fr.; Mouton
(Eugene), pécheur, 5 fr.; demoiselle Poirier (Hen-
viette) , 1 franc; Compagnie générale transatlan-
tique (succursale), 10 francs; lGullllot, pécheur,
2 fr.; Méhoux , id. *l'fr.; U’rdanabull, id. 50 c.; Gas-
pard, id, 1 fr.; Cormler‘(B\enony), id. 1 ff'.; Cormier
(Théophilu), armateur, 3 fr. SQ ¢.; Bizeuil, pécheur,
5 fr.; Capandéguy (Jam[ucs) y id. b fr.; Lissage , id.
i fr. 50 e.; Capandéguy (Michel), id. 1 fr., Richard,
id. 1 fr.; Apestéguy , boulanger, 5 fr.; Leborgne,
pochear , 2 fi.; Richard, id. 4 fr.; Michel, id. 5 fr.;
Girardin (Hyppolite), 5 fr.; demoiselle Madionnet,
| {r.: Girardin (Joseph), pécheur, 2 fr.; Vigneaun
(Jusopll), id. 1 fr.; Briand (Char!es), 1(1_. 3 fr.; scours
institutrices de St-Joseph de Cluny & Miquelon, 5 f.3
v* Orsinv, 1 fr.; Lucas, pécheur, 1 fr.; Disnard,
]mulnngﬁr, 10 fr.; Autin, fermier, 5 {r.; fréres de
linstitution de Ploérmel, 5 fr.; v® Poirier, 1 {r.;
Chapelain (Louis), 1 Ir.; Barthél.emy (L?}lis), f?,i 50.;
les graviers de la maison Briand (\-chlr)', 70 ¢.;
Deteheverry (Alfred), pecheur, 5 fr.; Ollivier, fer-
mier, 5 fr. 40 c.q Poirier (Alexis), pécheur, 1 fr.g
Cantaloup, gendarme, 2 fr. 50 ec.; Vierfond, id.
2 [r. 50 c.; Oiarbidet, pécheur, 1 {r.; Goyeneth, id.
2 fr.. Barrieux, id. 1 fr.; Allono, id. 1 fr.; Hiri-
coyen, id. 1 fr.; Lavour, id. 1 fr.; Hautéguy, id.
1 {r.; Ohiarbidet, id. 1 {r.; Jonanne, id. 2 fr.; Lubi-
garaye , id. 1 fr.; Pouetche, 2 fr.; Roblot (Joseph),
fermier, 2 fr.; Roblot (Victor), pécheur, 2 fr.; Hiri-
bouroux id. 5 {r.; Gassot, charpentier, 5 fr.; IEtche-
verry (Francois), pécheur, 1 fr.; Bibard, propri¢-
taire, 5 Ir.; Ohiarbidet, pécheur, 1 fr.; Saimpair,
domestique, 2 fr.; Suzanne, pécheur, 1 {r.; Lamunth,
fermier, 1 fr.; Doyenard, pécheur, 50 ¢.; Lafarzue,
id. 50 c.y Sansionat, id. 1 fr.; Salmon, id. 2 fr.;
Tillatre, fermier, 50 c.; Le Thérézien, pécheur,
50 c.; Diracabal, id. 2 fr.; Bugault, id. 5 fr.; Qué-
mart, lermier, 2 fr.; Ollivier, id. 5 fr,

Montant des souscriptions recueillies jusqu'a ce

jour aux iles Saint-Pierre et Miquelon. 2,722 fr. 10

— Le Jean-Bart, vaisseau école d’applica-
tion des aspiranis de 2° classe de la marine
aquitté Brest, le 10 octobre, pour entreprendre
sa campagne annuelle de navigation dans
I'Occan atlantique. Son itinéraire est i peu
prés le méme que celui de 'année derniere.
[I'touchera d’abord a Ténériffe, puis a Gorde,
a la Praya (iles du Gap-Vert), a Bahia, Rio-
Janeiro, Montevideo, au cap de Bonne-Espé-
rance, a l'ile Sainte-Heéléne, aux Antilles, aux
Litats-Unis, & la Nouvelle-Ecosse et & Terre-
Neuve. Il reviendra a Brest, vers le 10 aout
de Vanndée prochaine , en passant par
Lisbonne. (Union des Deux-Villes).

— Nous lisons dans le Moniteur universel
du 12 octobre 1868 :

Nous recevons de Londres des rensei-
gnements trés-intéressants surle rocket appa-
ratus for saving life at sex, ou sysléme de sau-
vetage en mer, dit ¢ fusée. Les naufrages de
ces derniers temps en ayant pleinement justi-
{i¢ I'heureux emploi sur lescotes d"Angleterre
nos lecleurs nous sauront gré de leur faire
connaitre cet important engin de sauvetage.

L’appareil n'est point entierement inconnu
en France. Son inventeur, sir William Con-
greve, 'a présenté a plusieurs ports de mer
francais, et enfin le ministére de la marine
doit en posséder un modele qui fut donné en
1836 par M. Pritchard, de Londres.

Gependant il est bien certain que non-seu-
lement nos marins n'en connaissent pasla
manceuvre, mais qu’ils ignorent méme que
c’est & peu prés le seul systeme de sauvetage
employé sur les edles anglaises pour les
vaisseaux ¢choués ou engagés sur des racifs.

Ge fait n’est que trop atlesté par les dou-
leureux résultals qu’il a eus, comme 1'a fort
judiciensement observé le Daily Telegraph
dans larticle qui nous a inspiré les recher-

ches quenousavonsfait faire, etquele Board of

Trade nous a mis & méme de compléter.

« Vendredi dernier, disait ce journal, lo
1" octobre, un pelit sloop francais chargé de
charbon fut jeté & la cote & Jury’s Gap, pros
Rye. Les gardes furent bientot sur les lieux.
Trois fois ils lancerent leurs fusées et trois fois
ils réussirent & établir wne communication
enfre le navire et le rivage; mais Uéquipage,
1gnorant ce qu'il avait & faire dela corde,
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négligea le moyen de salu’ quil uiéf;altoﬁ’ert.
Les garde-cotes persisibrent, ek enfin 1 Idéf}
vint anx nanfragés d'attacher cetle cdee 4
leur Dateau; ils ne purent le faire sans tirer,
la manceuvre suivit, et en peu de femps ils
furent, les uns apres les autres, déposés
sains et saufs surle rivage. Quelques minules
plus tard, le sloop s’entrouvait et s’abimait
dans la mer, sous les yeux de son équipage.

« On sait, du reste, qu'en beaucoup d’au-
tres occasions, des marins francais ont maintes
fois péri sur nos cotes, faute de connaitre
notre systeme a fusée. 1l serait tres-facile de
remédier & cet étatde choses; que I'amirauté
ou le Broad of Trade en envoie une descrip-
tion et des dessins au ministre de la marine
qui le rendra aussi familier dans son pays
qu’il I'est chez nous.

Le rocket apparatus esh, comme SOn NOM
I'indique, une simple fusée qu’on lance dans
la direction du navire échoué, en lui faisant
déerire une parabole qui lui permet de tomber
un peu au dela des nanfragés. La tige de la
fusée traine avec elle un filin non point formé
de torons, mais de quelques fils et du diame-
tre d’une ficelle ordinaire. Le filin se termine
par un grelin qui traine avec lui une poulie
double et un systéme de cordes qui permet
aux hommes de la cote de faire arriver des
bouées sur le navire et de les ramener quand
elles sont chargées. :

Toute cette manceuvre se fait fort aisément
aquand I'équipage du navire naufragé connait,
I'instrument; mais, en dehors de la marine
anglaise, fort peu de marins la connaissent,
et c’est une grande raison pour ne point
craindre d’en donner une descriplion trop
détaillée.

Aussitot qu'un navire en détresse est
signalé, 1'appareil, qui est toujours placé d’a-
vance sur une voiture spéciale, est immédia-
tement transporté sur la cote. Ce voyage se
fait trés-rapidement.

Le réglement du Board of Trade spécifie
que les chefs du service des cotes doivent

toujours avoir des contrats passés avec des

“fermiers du rivage pour en obtenir les che-

vaux néeessaires, et au besoin ils peuvent les
mettre en réquisition.

Aussitot arrivés en face du navire et sur le
terrain l¢ plus propice, ils déposent a terre
une ancre qui n'a qu’une seule palme et que
I'on enfonee dans la terre, des grelins, des
cordages et des poulies, une boite rectangu-
laire ol est contenu le filin, enfin les fusées
et le morlier.

Ce mortier est une petite caisse ouverte
et formée de trois planchettes de bois. 1l est
supporlé sur trois tiges de bois réunies au
sommet, comme les appuis dont seservent les
géometres pour soutenir leur nivean. Il pivote
sur le centre de manie¢re & pouvoir lui donner
avec le sol une obliquité qui varie suivant
I'éloignement du navire.

La fusée est placée dans le mortier. Elle
est en fer, longue de 15 pouces environ et
pese de 10 & 12 kilos. Le filin est attaché 4 la
tige de la fusée et & deux places différentes,
au cas ou il viendrait & se bruler.

La boite au filin est immédiatement der-
rigre la fusée. Le filin y est déposé de manidre
qu’il se dérounle facilement ot n’arréte jamais
la fusée dans sa trajectoire.

Ces préparatifs se font en moins de temps
que nous ne mettons a les indiquer. Les
garde-cotes sont exercés fréquemment & celte
manceuyre , qui a sa théorie réglemenice
comme le service d'une pompe a feu ou d'une
pitce d'artillerie.

Pendant la manceuvre, %
sont occupés 4 faire des signaux ml\:I na\%le?.
Le jour, on agite un drapeatt TOUSE; a TILU'L: -
signal consiste & faire pgg-‘mrrc et dmpm*mt‘re
alternalivement une lumiere rouge Lr{‘s-bml‘-
lante, ou, lorsque Ialnmt est fort sombre, &
lancer des fusées 4 6loiles rouges et hlanches.

Onand on a acquis 1a certitude que T'on &

deax garde-cotes
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¢té remarqué, et il n'est aucun @
ne puisse répondre a des s
lance la fusée.
I1 est rare ue le pointeuy mandque
La fusée passe presque toujoupg au-dessus des
mils et va tomberdel'autre cole dqq h_-&t'imon t¥
en laissant le filin sur le pont,. ’
Mais si l’efquipagn ignore
corde, ou ¢'il 1a néglige ot la
mer, ou s’il vient & s’en empar-r il la tive
précipitamment a lui avant que 'on ait pu fixer
le grelin et prendre enfin toutes les autres 1)-1‘(:—
caullons nécessaires,
L'équipage doit an contrajr

, h - C e signaler aux
1ommes de la cote qu'il est maitre du filin et

attendr(f qn"on lui signale Vordre de héler.

On T'en informe en ajoulant un drapean
rouge, ou en faisant parailre une lumipre
rouge, ou en lancant des fusdes & Gloiles
rouges et blanches, selon I'heure ou Uétat de
I"atmospheére.

En tirant alors le filin, les naufragés amo-
nent a eux le grelin, puis une poulie double
ou est enroulée une corde dont les deux
extrémités sont 4 la cote.

A ce moment, I'équipage peut se considé-
rer comme sauvé, et 1l n'a plus qu'a suivie
les indications qui lui sont données.

En effet, 4 la poulie se trouve une plan-
chetle portant celle instruction écrite en fran-
cais et en anglais:

« Frappez la poulie le plus haut possible
sur le bas-mat ou & Vendroit le plus favo-
rable si les bas-mats sont perdus. Détachez la
ligne, voyez que la corde courre facilement
dans la poulie, et failes signal au rivage. »

Aussitot ce signal donné, les hommes de
la cole signalent de héler, et1'équipage altive
a lui une aussiére qui porte aussi une seconde
instruction ainsi concue:

« Amarrez celte aussidre 4 deux pieds
environ au-dessus de la poulie. Voyez que rien
n'engage et que la corde courre facilement
dans la poulie, puis faites signal au rivage. »

C’est le moment décisif, ¢’est aussi celui
des angoisses.

J'al vu, dit un officier longtemps attaché &
ce service, la plage couverte de témoins dont
plusieurs comptaient un frére ou un mari ou
un fils parmi ceux que nous dispulions & la
mer. A ce moment décisif de la lutte, tout ce
peuple se tenait immobile, l'ceil fixe, le cou
tendu, respirant & peine. On n’entendait point
d’autre bruit que celui des vagues. »

Les aussiéres sont forlement fixées & l'an-
cre. Quatre hommes tiennent les cordes qui
courent sur la poulie. On y engage une bouce
soutenue par des cordes et une poulie, e.t, a
un commandement donné, la bouée glisse
sur les cordages.

Le navire signale qu’il a re¢u son char-
gement, etun momenLapresogvoH glisser sur
les cordes un homme assez solidement engagé
dans la boude pour serire des vagues qul
mugissent & quelques pieds au-dessous de
lui. ) ]

La bouée repart et accomplit ce voyage jus-
qu'a ce que tous les naufragés solent déposés

i terre (1). 3

Tel est le rocket apparatus, le systeme de
sauvetage employé généralement sur ces cotes
anglaises aussi fréquentées par les onragans
que par les navires. : gy

Ce service est sous la surveillance spéeiale
du Board of Trade et de l'amirauté. Les
hommes qui y sont attachés, Im‘xrs apparm}s,
sont coumis & un reglement et a un controle
dont 'exactitude sévére est une haute garantic

pour les naufragés.

g (fuipage qui
lgnaux de terre, on

son but,

Pusage de cetle
laisse couler i la

11 1 i Tinventeur d'un
(1) Sir William Congréve est aussi .‘l 1.11¥e_r : (i
il. qui, contrairement & celul que nous
semblable appareil, qui, X : e e
déerivons, est destiné a travailler sur le naiw. ﬁ'.. <,
et & e mettre cn communication avee la cg cia T;I::'i?]e-
teur en remit un gpécimen au rmmstére]l e o L
mais Vappareil fut trouvé peu efficace. 1 a Ct¢ £eps
perfectionné par M, Pritchard, de Londres, qUi2 tront
le moyen de lancer sur la cote un harpon dont 10.5- cl?ef
se fixent au sol et permettent a 1'équipage de travai
seul d son sauvetage,
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Le rocket apparatus a rendu d'immenses
services, il en rend tous les jours. Il ne s'est
moniré inefficace que lorsque V'ignorance do
U'équipageenddtresse ena paralysél'effet. Mais
il west que trop vrai que celte ignorance se
presente souvent, et qu'elle a causs la mort
de beaucoup de marins francais,

ANNONCE HYDROGRAPHIQURE,.
MER DES ANTILLES.
Rocher prés de la cote Est de Utle Trinidead.

Le capitaine Gilbert, dn bateau & vapeur le
Darien, allant de Cayenne i la Martinique, a
aper¢u un rocher fort dangerenx situé sur la
route ordinaire des paquebols qui attérissent
sur Iile Trinidad; ¢’est propablement la ro-
che portée douteuse sur les cartes, 421 milles
environ dans I'Est de 'ile Trinidad. Voici un
extrait du rapport de cet officier:

« Le 6 juin 1868, & 11 heures du matin,
gouvernant au N. 42° 0. (vrai) pour passer i
6 milles environ de la pointe de la Galdre, (ue
l'on voyait dans le moment,, japercus a un
quart par babord devant et & 100 motres de
distance des brisants assez forls: je fis venir
sur tribord en grand, et, en déerivant ce tour,
le Darien passa & 20 métres environ d’une
roche formant un plateau de 10 metres de
surface découvrant de 150 & 2 motres au
mouvement de la lame, et sur lequel on vo-
yait denx petites (étes placées E. et 0. ot a 4
ou 5 mdtres I'une de l'aulre. Ce rocher est
¢videmment trés-accore, si 'on en juge par
la distance & laquelle le Darien en a passé, et
il couvre probablement dans les grandes ma-
rées : car au jour el & I’heure ol je I'apercus
nous étions au moment d'une marée tros-
basse des syzygies, et je ne pouvais le dislin-
guer que lorsque la lame se relirait apris
avoir brisé dessus. Ily avait autour du ro-
cher des remous de courants (rés-prononeds ,

-t la mer avaitchangé decouleur, ce qui pent

faire supposer qu'il se trouve sur un plateau
formant un petit bane.

« Dés que je n'eus plus rien 4 craindre
pour la sécurité du navire, je fis stopper pour
déterminer exactementla position de ce dan-
ger. Etant presque & toucher le rocher, on a
relevé: pointe dela Galére au N. 42°0. (vrai);
montagne Labranche au 8. 83°0. (vrai). Avee
ces relévements, la hauteur mdéridienne et
des séries prises & 9 heures du matin, j'ai
trouvé pour la position du rocher, 10° 35'N.,
62° 58! 0.

& Signé: P. Giupent, capitaine, EBirLt, 2°liculenant. »

Voir les cartes francaises n® 355, 1032,
1621, et I'instruction n® 351, yage 39.

MER DE CHINE.
Rochers pres de la cote Est de Chine.

Le commandant J. W. Reed, chargé de
I'hydrographie des mers de Chine, signale
les dangers ci-aprés, qu'il a reconnus dans les
environs d’Amoy:

Récif Banterer. — Un plateau de roches
dangereux , avant environ 1/4 de mille
de diametre, git auN. E.q. E., a4 6 cdbles
1/2 de la pointe Chin-ha, et & 2 milles 3/4 au
8. 2°50" 0. de la partie S. E. de Wou-seu.
Le rocher le plus élevé découvre de 1™83 a
marde Dasse, ef entre le récif et la pointe
Chin-ha il y a un canal avee 9 2 11 mélres
de fond; on passe au S. E. de ce danger en
tenant1'ile Notch ou lecap Table, ouvert juste
de la pointe Ghin-ha, eton cnpasse & I'Esten
tenant l'extrémité Est de I'ile Wou-seu au
N. 5° 30’ O. 7

Banes duw Mérope. — Le MérO[‘:u du
Nord est formé par des rochers pomtus‘.
dont le plus élevé déconvre de 2"4 & marée
hasse; il y a de grands fonds entre eux, et ils
gisent & 8 milles 1/4 dans I'0. . N. O.de
I'ile Chapel. Son hord Est reste au N, L. de
I'fle Lamtia.

de la baie Red, courtan N. 40°E. pendant N
milles 1/2 jusqu’a la pointe Chin-ha. Un réeif
s’élend a 1/2 mille de la pointe Cork, et une
chainede rochers, qui découvree 4 mer basse,
borde les cotés Sud et Tst de la pointe House-
hill, s’étendant a 1 cable dela terre. C’est sur
ce récif ques’est perdu le Niplion, récemment.

Un réeif de roches dangerenx s'étend de la
méme pointe 3 3/4 de mille dans le 8.8.0. A
mer hasse, ce réeif parail former trois (éles
sépardes de rochers (ui découvrent, la plus
Nord étant & fleur d’eau de haute mer. La
pointe House-hill, est U'extrémité Sud d’un
petitilot réuniau mont House & marée basse :
le mont Iouse est bas avec une ruine au som-
metl, el il reste auN. 62°0. del'ile Lamtia. Un
petit bras de mer s’enfonce pendant une cer-
taine distance, en dedans du mont Iouse, ol
son entrée est harrée par un bane de sable qui
découvre dans quelques cndroils & marde
basse.

Iles Lamtia et Notch. — 1'ile Lamlia, qni
resle & 9 milles an N. E. de la pointe Cork,
est de formation hasallique, et son colé Sud
s'¢leve brusquement delamer. Un véeifs’étend
a9 cibles an N. 0. . N. de 'lle. L'ile Noteh
est de méme formaltion, etreste & 3 milles au
N. q.N. 0. deLamtia; un éperon rocheux s'en
détache, ets’étend a 1/4 demilleau 8. q.S. E.
et ézalement & 1 cable 1/2 au N. 0. . 0.

Rocher Harbowr. — TUn rocher dan-
gereux git an mouillage du port intérieur
d’Amoy; il n'v a que 2"7 d’eau dessus i mer
basse, et 11 & 13 métres entre lui et la edle.
Etant sur ce danger, on reltve le sommet de
I'tle Dock an N. 41° 45’ E., a 1 cible 1/2, et
la pagode de l'ileMonkey au N. 48°0., 4 7 ci-
Lles 1/4.

Vovyez lesplans n® 2238, 22306, et I'insfrue-
tion n* 373, pages 141 a 145.

DETROIT DI MAGELLAN (Partic Ouest).

Relevements vrais. Variation : 22° 5" N. E.
en 1868.

Le capitaine Richard €. Mayne, comman-
dant le navire hydrographe le Nassaw, 1868,
apres avoir signalé les avanlages de la baie
Sholl, dont la position est facile & reconnailre
au cap Phillip et au pic 8"-Anne, qui s'éleve
de 457 métres au dessus du milicu de la baie,
ajoute: « A 3/4 de mille environ dans I'Est
de la pointe Sud de la baie, il y a un petit ilot

~(rocher Flal) qui s'éleve de L™52 au-dessus

des grandes mardes des syzygies, et qu'on ne
peul voir que lorsqu'il se détache 'du cap
Phillip; comme les mauvais fonds s’étendent
a plus de 1 mille au Sud de ce caillou, il fant
avoir la précaution de le voir avant d’appro-
cher la terre de trop pres. Enoutre, an N. du
rocher Ilat et & 4 ou 5 cablesde distance, il y
adeux rochers détachds qui sont juste a flenr
d’eau de haute mer, avee de mauvais fonds,
a4 1/2 au-dela dans le Nord.»

On devra conséquemment laisser le rocher
Flat au S.0. (en en passant & | mille 1/4 au
moins) et gouverner sur un groupe de petits
ilots rocheux situésa 1'Esl de la pointe Robert,
pointe Nord dela baie, jusqu’a ce qu’on en sait
4 moins de 1;2 mille, moment ot on verra
bien I'tlot Moss, le plus grand dans I'Ouest de
la pointe Robert. Tenez-vous alors prés et le
long de la cote de 1'ilot Moss jusqu’a ce que
son extrémité Ouest reste auN. 61° E. a{
cible 1/2 ; vous serez alors au meillear endroil
pour mouniller. Un petit navire pourra loute-
fois aller plus en dedans en évitanl les eod-
mons. {?.9 juin lSGS:J.

Voyez la carte n® 877 ; I'instrnction n® 364,
page 117.

:\ c LE {‘II{\S ’

Capilaine de frégale:




—p— -g- st

i

e e e e SIS e e,

AUXN LETTRIS.

—_—

O8TE

fiviso i vapenr postal I'Esiafetie, estparl
pour Sydney, avee les dépéches de la colonie
pour les Elats-Unis d’Awmérique el 'Europe,
le 15 novembre & 11 heares 1/2 du matin.

Par télégramme recu de Cow-Bay, le 17 du courant,
on a appris que 'lstafette a da relicher dans celle haie
le méme jour par suite de mauvais temps et de manque
de charbon.

Les dépéehes ont pu ¢tee dirigées & temps sur Sydney
par un expres.

e Py —

VOIES DIS COMMUNICATION
ENTE

SYDNRY, HALIPAX, PORTLAND, BOSTON ET NEW-YORK

Eulre Sydney el Halifux.

Les malles partent chagque jour de Sydney et
d’Halifax, excepté le dimanche. Les voyageurs accom-
pagnent les dépéches, par la voiture de poste entre
Sydney et New -Glascow et par le chemin de fer entre
New-(Glascow, et Halifax.

Darée du trajet : 2 jours.

Voiture et chemin de {er. Prix:
(67 fr. 50) :

Ces courriers voni nuil et jour: en sus des frais
de voiture ot de chemin de fer, il faut compter au
moins 8 sh. (10 fr. 80 ¢.}, pour ralraichissements et
par jour, dans le trajet de Sydney 4 Halifax et vice
versd. Si l'un de ces deux jours se trouve étre un
dimanche, c¢'est un jour de plus pour la durée du
vojfage.

Entre Halifax, Portland et Boston.

Départs : 2 par semaine, par voie ferrée d'ifalifax
a Windsor; par bateau & vapear de Windsor
Saint-Jean ; par bateau a vapeur de Saint-Jean.a
Portland, et par voie ferrée de Portland & Boston.

D’Halifax & Boston, environ quatre jours de trajet.
Prix du passage (4 la chambre): d'Halifax & Port-
land, liv. 1, 16 0 sterl. (43 fr. 60). — D'Halifax a
Boston, liv. 2 sterl. (54 fr.).

Cette voie n’est suivie que de mai jusqu'en dé-
cembre (on y renonce en hiver). En comptant 'arrét
i Windsor et & Saint-Jean, il faut au moins quatre
jours pour se rendre d'Halifax & Boston. A bord des
steamers qui vont a4 Saint-Jean, ete., on paie au
moins 10 sh. sterl. (13 fr. 50) de [rais pour rafrai-
chissements, etc., par jour; aussi le voyage d'Halifax
d Boston par cette voie, revient-il @ environ liv. 4 sterl.
(108 fr.)

Entre flalifaxr, Portland ot Boston.,

Le steamer Carlolta, part d'Halifax pour Portland
tows les mardis. Trajet : 2 jours.

Prix du passage: i Portland, liv. 1, 4, 0 st. (32 [. 40).
a4 Boston, liv. 1, 10, 0 st. (410 £. 50).

Ce biatiment est petit et son aménagement est
tont & fait insuffisant pour les nombreux passagers
qu'il prend. Ses voyages s’accomplissent cependant
avec une grande régularité. Indépendamment du
prix du passage, il en cotite, & berd pour la nourri-
ture, 8 sh. sterl. par jour (10 {. 80).

Dens 18 @ 20 heures on se rend de Boston & New-
York par le ehemin de for pour 50 fr, environ, frais de
huffet compris,

D'Halifox a New-York, divectement.

Départ : un tous les 15 jours par steamer Inaax.
Trajet : 3 jours,

liv. 2, 10, 0 sterl.

Prix du passage, nourrilure comprise liv. 4 sterl.
(108 ir.) s ‘

Le départ -d'Halifax est irrégulier, etant s‘uhma
donné i Uarrivée , de Liverpool, des navires a bor
desquels le steanier dépose son chargement, pour

. - 3 r T
ensuite se remettre en route pour New-York.
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Un batean i vapeur de la station locale des iles
Quint-Picerre et Miquelon est affecté au transport
des depéehies et des passagers cntre Su%nL-Pnlﬂrre et
Sydney, de mai 4 déeembre, cbentre Saint-Plerre ¢t
Halifax, de janvier i avril. . _ :

Le prix du passage de Saint-Pierre a Sydney ,
est de:

50 fr. & la chmbre ; 15 [r. sur le pondt.

De Saint-Pierre a Halifax :

100 fr, & la chambre 3 30 fr. sur le pont.

Nous donnerons, dans notre prochain numcro,
d’autresrenseignements sur la voie anglaise d'Halifax
i Liverpool, Londres et le Havre, qui est celle suivie
par nos dépoches et prise de préférence jusqu'a ce
jour par les passagers.
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ETAT CEViie.
SAINT-PIERRE,
NAISSANCES
10 novembre. — Dugué (Panl-Feélix).

16 id. — Cormier (Virginie-Célina;.
16 id. — Short (Fanny-Jessie).
DECES.
11 novembre. — Tréel (Aimé-Joseph), dgé de 22

mois, néa St-Pierre (iles Saint-Pierre et Miquelon).
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NOUVELLES MARITIMES ET COMMERCIALES

TPORT DE SAINT-PIERRE

BATIMENTS DE L'ETAT.
SORTIE.
L'aviso & vapeur I'Istafette, commandé par M. Tour-

neur, lieutenant de vaissean, est parti pour Svdney,
le 15 novembre 1868,

BATIMENTS DU COMMERCE.

ENTREES VENANT DE
8. Récompense, p. Richard, charbon de terre. Sydoey.
Novembre SORTIL ALLANT A

16. Emile-et-Auguste, ¢. Houze, St-Martin (Ile-de-Ré),
avee 46 boueauts de morue séche,
pesant 19,352 kileg.; 51 barriques
huile demorue, pesant 10,200kilog.;
i1 barriques dréche, pesant 2,200
kilog.; 2 barriques pied dhuile,
pesant 400 kilog.; 27 barils hareng
selé, pesant 2,700 kilog.; 16 barils
rogues de morue, pesant [,600 kil.;
30% douvelles et 1 boucaut vieux
cordage, pesant 137 kilog., ch. par
MM. Comolet fréres et Jes fils de
lainé, de Cefte; 10,000 kilog. mo-
rue stehe, ch. par M. G. Gauotier,
de Baint-Pierre; 13,950 kilog. mo-
rue s¢che, 1,200 merrains enchéne,
ch. par Me ve F. Cordon de Saint-
Pierre; 10 ballots cuir vert, pe-
sant 200 kilog.; 2 barriques huile de
de morne, pesant 400 kilog.; b
barils saumon sal¢, pesant 649 kilog.

Novembre

ch. par M. Paturel d’Aigremont de
Saint-Pierre; 15,000 Lkilog. morue
stche, 11 fuls rogues de morue,
pesant 1,400 kilog.; | baril morue
stche, pesant 54 kilog.; 7harriques
laile de foie de morue, pesant
1,120 kilog.; 1 caisse vieux cuir,
pesant 100 kilog.; | eaisse conle-
tenant 2 fanaux et | compas et 1
baril noves de morue, pesant 76 kil.,
cli. par M. Y. Crassin, de Saint-
Pierre.
19. Fauvette, ¢. Rioux,

avee 137,850 kil. morue sielie, ch.
par MM. M. Guibert et fils, Beust
pere et fils, Lemoine, V. F. Lefran-
cois ct la Gie Gle Pransatlantique.

Marseille.

BATIMENTS ETRANGERS.
Novembre. ENTREES

10. Adino, ¢ Jahn Keays, bestiaux.
13. Challenge, c. Leblane, planches.

VENANT DE

Prince-Edouard.
Shut Harbov.

Novembre. - SORTIES ALLANT A
11. Robert, ¢. Mac Kenzié, lest. Sydney.
-— Harmony, c¢. Mac Kay, lest. Svdney.
17. Tempéranee, c. Forgeron, lest. Sydney.
18. Margaret, c. Jane, lest. Svdney.
— Challenge, ¢. Pertus, lest. Svdney.

Nous avons quelques détails sur le naufrage indique
dang notre derni¢re feuille. Le bitiment échoué & Lan-
glade, est trois mits; tous les hauts sont brulés; une
faible porlion de la cargaison a pu étre sauvée par les
soins des agents de I'Administration. Ce sont des ma-
driers en blocs. Le dernier débris de la coque a été jeté
i la cote de I'Ouest, au commencement de la dune de
sable, tout pres de 'étang dit Nachy,

On s'est apercu que le cable telégraphique qui relie
Saint-Pierre et Sydney ne fonctionne plus régulicrement
depuis le 2 novembre. L'agent chargé, du télégraphe a
essayé, le 9 du courant, i l'aide de la chaloupe i vapeur
Alice, et accompagné d'un des bateaux pilotes de la
localité, de trouver I'endroit exact ou s'arréte le courant
d'électricité; mais il n'a pu y parvenir et a été forcé
de revenir i Saint-Pierre, sans avoir pu se rendre
compte de I'accident. Il ne pouvait du reste disposer
que de movens trés-insuffisants.

On attend le steamer Pantheira expédié de St-Jean-
de Terre-Neuve, pour relever la porlion avariée du
cible. A. P
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OBSERVATIONS METEOROLOGIQUES

Failes a FHopilal maritime de Saini-Pierre, du \\ au 17 novembre 1868.
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HAUTEUR TEMPERATURE . I
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12 3 754 for - o i e o
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i3 193 753 10 20 20 |—20 N Idem. Idem. Halo lunaire,

Saint-Pierre. — Imprimerie du Gouvernement.



