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PARTIE OFFICIELLE

GIRCULAIRE MINISTERIELLE, — (7¢ direction:
Compta]l;ilit(,- générale, 4° burcau: Comptabilité
des matieres, 3° direction: Service administratifs,
3¢ bureau: Solde, Habillement »t Revues, 4° bu-
reau: Subststances, Hopitaux et Chiourmes): —
Au sujet du désarmement administralif des biliments
fuisant parties des stations locales.

Paris, le 13 aot 1868.

Messirvms, les batiments qui font partic
des stations locales des colonies sont géné-
ralement destinés a rester fort longtemps
€loignés de la métropole, et leur désarme-
ment n’a lieu, le plussouvent, qu’au moment
ot ils sont condamnés comme innavigables.
Par suite de cet état de choses . les
opérations de comptabilité s’accumulent pen-
dant une période trop longue pour que, lors
de l'apurement des comptes, il soit possible
de prononcer avec pleine connaissance de
cause sur la responsabilité qui incombe aux
divers complables.

Pour éviter ces inconvénients, il convien-
dra de procéder de temps 4 autre, et notam-
ment & la suite des changements de com-
mandants, au désarmement administratif des
batiments dont il s’agit, ¢n se conformant
aux prescriptions des articles 423 de l'instruc-
tion générale du 1* octobre 1854 el 617 du
décret du 11 aout 1856.

Lors donec que l'un des batiments de la
station locale de....... vous paraitra en
situation d’étre désarmé administrative-
ment, vous m’en informerez, et j'autoriserai,
g’il v a lieu, ce désarmement. DaPs ce cas,
I’opération sera effectuée conforrpement,:aux
dispositions de I'article 423 précilé de I'ins-
truction du 1° octobre 1854, et foutes les
piéces concernant les gestions du personnel,
du matériel et des vivres seront adressées au
port comptable, oil les écritures‘ seront sou-
mises aux vérifications prescrites par les
reglements.

Recevez , efc.,

L'Amiral Ministre Secrélaire d’Etal de la
marine et des colonies,

A. RIGAULT DE GENOUILLY.

CIRCULAIRE MINISTERIELLE. — (3° direction:
Services administratifs, 1° bureau: Inscnpt_mn
:ﬁmme)_ __ Bzéeution de Uinstruction du 2 juillel

1898, sur les actes de I'dtat civil:
?
Paris, le 4 mai 1868,

Messieurs, il résulte des: mformat:ionsac%:;
me sont parvenues, et de 1 e:far‘nen lels eh :
de Y état civil qui sont adressés journe (elm i
au département, qu'un grand nombre oc

pitaines des navires du commerce ne se con-

- ILES SAINT-PT

Paraissant ie

NUMERQ GLls.

fﬂmuml pas striclement aux prescriptions de
Iinstruction du 2 juillet 1828.

Les irvégularites qui se produisent pro-
viennent, je n'en doute pas, de ce (que certains
navigateurs, regardant comme tres-secon-
daires leurs autributions d’officiers de Iétat
civil, ne prennent méme pas le suin de con-
saller Uexemplaire de Iinstruction de 8928
qu’ils doivent avoir & bord.

Le meilleur moyen de prévenir le retour
de ces irrégularités, c'est de faire hien com-
prendre aux capilaines de quelle importance
sont pour les familles des marins les picces
qu'ils sont appelés & dresser comme officiers
instrumentaires. Je vous invite done & leur
rappeler, soit directement, soit par I'entre-
mise des chambres de commerce, les devoirs
que leur impose Vinstruction du 2 juillet
1828.

Jinsiste également pour que les commis-
saires de I'inseription maritime s’assurent ;
avec le plus grand soin, que les capitaines
sont munis, au moment de leur départ de

France, de Vinstruction du 2 juillet. 1828, et

des modeles qui s’y rattachent.
Recevez, efe.,

L'amiral Ministre secrétaive d'Elat au dépariement
de le marine el des colonics |

Bigné: RIGAULT DE GENOUILLY.
G ——

Par décision du Commandant en date du
26 septembre 1868, prise en conseil d’admi-
nistration sur la proposition de 1'0Ordonna-
teur, un acte de francisation pure et simple
a été accordé au sloop de construction fran-
caise le Zutt, appartenant & M. Demalvilain.

Par décision du Commandant en date du
9 octobre 1868. prise sur la proposition de
I'Ordonnateur, M. Desnouée (David), a ¢lé
nommeé écrivain auxiliaire de Ia marine,

Par décision du Commandant en date du
méme jour, prise sur la proposition de I'Or-
donnateur, la nominalion provisoire de
M. Desnouée (Edouard), a I'emploi de comp-
table de la poste aux lettres & Saint-Pierre, a
été confirmde.

Par décision du Commandanl en glz}(o du
20 octobre 1868, prise sur la pl:Opf‘JSltlou de
I'Ordonnateur, M. Senes, écrivain de la
marine, a élé nommé secrétaire de la com-
mission chargée de la surveillance et de 'en-
tretien du matériel de sauvetage, en _t'empia—
cement de M. Cren (Emile), commis de la
marine.’

Jeudi de chague semaine.
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ar déeision de I'Ordonnateur p. i., en date
du 29 oclobre 1868 et par mesure de police,
approuvée par le Commandant p. 4., I'auto-
risation de tenir cabaret a &té relirée . &
compter dudit jour, au sieur Vaslet (Pierre),
demeurant rue Bisson, ‘ ;

s Gr—

L'administration croit devoir rappeler aux,
intéressés les articles 33, 34, 35,37 et 39 de
Parrélé du 1 février 1851 portant réglement
sur la police municipale des iles Saint-Pierre
et Miquelon, ainsi concus:

Article 33. Ilest défendu & Lout cabaretier
cafetier, cantinier, tencur de bilturd, dtiment
munis de palentes, de donner & boire au pu-
blic, dans leur maison, aprésneuf heures du
soir, depuis le 15 octobre juqu’au 14 avril, et
apres dix heures du soir, depuis le 15 avril
jusquan 14 octobre.

Art. 34. 11 leur est défendu de recevoir
dans leurs établissements les personnes dgées
de mwoins de diz-huit ans.

Art. 35. 11 est également défendu & tont
particulier de demeurer dans ces Gtablisze-
ments apres Uheure fixée al'article précédent

Art. 37. Tout officier de police ou agent de
la force publique pourra toujours entrer dans
ces ¢lablissements ou leur dépendances con-
tigués ou non contigués, pour vérifier la qua-
lité des boissons livrées au débit et constater
s'il n'y existeaucunes matitres propres a la
fabrication, falsification ou mixtion des bois-
Sons.

Art. 39. Lescontrevenants aux articles pré-
cédents seront punis d'une amende de onze
4 quinze francs inclusivement.

In cas de récidive, la peine de 'amende
pourra é&tve portde jusquauw double, [a
peine de T'emprisonmement , pendant cing
jours au moins el quinze jours an plus, sera
et oulre tonjonrs appliqude.

————— e ) e
SERVICE DU TRESOR

- Avis imporiant

L’administration rappelle au public par ce
nouvel avig quaux termes de la loli du L4
juillet 1866 , les anciennes monnaies divi-
sionnaires d’argent doivent étre retirées de la
civculation avanl le 1** janvier 1869.

Elle invite en conséquence, les personnes
qui en détiendraient encore & se hater de les.
verser ala caisse dn Trésor de la colonie ou
ellesserontrecuesenacquitdedroitsou de con-,
tributions, ou échangées contre d’autres espe-

ces ayant cours légal,
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“Alisposilions de la loi du 14 J‘U;'H.CIJL
/sappliquent i Luulus‘lus 1‘}101]11[’1105( ,l.\ I
<ipnnaires d’argent francaises frappcées {L\_auL
1364 . 11 suffit done de consulter le millésimie
pour reconnaitre si une pitee est soumise & la
démondétisation. N i
Poutes les picces de 2 fr., 1 fr., e)U’G.L 20
centimes, qui portent un millésime antcrieur
a 1864, se trouvent dans ce cas el doivenl,
par constquent, ¢lre versées a la caisse (h%
Tresor colonial. Au conlraire, les pieces aux
millésimes de 1864, 1865, 1866, 1867 et
1868 sont de fabrication nouvelle el conser-
vent le cours légal. .
D'ailleurs, indépendamment du millésime,
les nouvelles pieces se-distinguent encore ch
anciennes en ce que toutes clles portent, & la
face, latéte lewrde de 'lEmperenr cl, anrevers,
soit la conronne (picees de,nQ et de 20 (:ijllt‘. e
soil 1’ deusson impr’l]'ial_ (pitgesde af.ondett. ).

TRIBUNAL MARITIME COMMERCGIAL.

———

Audience_du 21 octobre 1868.

A ¢1é condamné:

Le sienr Le Graffer (Rolland), inscrit &
Paimpol, 2 et n® 140, en qualité de mousse,
4 3 mois d’emprisonnement, pour désertion
dans unc colonie francaise, par application

des arlicles 66 et 67 du déeret-loi du 24 mars

1852, pour la marine marchande.
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PARTIEK NON OFFICIRLEE

— La slatistique des sinistres marilimes
publiée par 'administration du Bureau Veri-
tas de Paris constate que le nombre des na-
vires perdus totalement pendant les mois de
juillet et d’aout derniers s'est élevé a 236,
savoir: 130 navires anglais, 27 amdéricains,
18 francais, 12 allemands du Norvd, 7 hol-
landais, 6 russes, 4 norvégiens ct 32 de diffé-
rents pavillons.

Le nombre des vapeurs perdus pendant les

moisde juillet et aotut estde.. . . . . . 8
Des navires condamnés, de. . . . . . 8
Des naviressupposés perdus corps ct biens

par suite d’absence de nouvelles, de Lt
Navires perdus en juillet et aott

ibol T i S S O R R 1 -
Navires perdus en juillet et aout

IBBB. - vy s e BT C w0l
Soit en moins pour juillet et aont™—

1866 . . . . e s 7

Soit, pour 1868, une diminution de 97
navires sur 1867 et de 80 navires sur 1866,
(Moniteur universel )

— La fabrication du nouveau cible pour
la société du ciable transatlantique francais,
limitée, a ¢té, snivant le contrat passé avee
la compagnie limitée pour la construction ot
Uentretien des télégraphes, commencés hier
aux usines & gulta-percha, a W harfroad,
City Road. On a, dit-on, lintention de sub-
merger le cible U'élé prochain entre Biest
ol les Etats-Unis, via ile Saint-Pierre et
Miquelon. Le vapeur Great-Eastern a 616
chqrgé par les contractants d’assister Iopé-
1::1[1011, el des disposilions sont prises pour
l'amarrer dans le Medway, ol il sera amena
de Liverpool immédiatement apres  I'équi-
noxe, de manidre qu’il puisse recevoir le cible
dés quiil sera fabriqué et embarqué aux usines
des contraclants & Greenwich, ot Uon excéenle
I'application de Ienveloppe extéricure on le
doublage. (Daily New., — Monitewr universel)

— On lit dans le Globe du 12: M. Woi-
gall, T'un des promote‘urs'du projet du pont-
chemin de fer sur le détroit du Pas-de-Calais,

tte semaine, dit I'Ezpress

e 4 Douvresce .
est venu D entrevues avec les

de Douvres, ct.ﬂ aeu d(],C . Ao
principaux hu}nta_nl,s dc cf*»i' e et ;Jour s
rons, dont il désire obtenir .{..LPPU,J, .110 i
projet. Il aconféré, entre uu.lrca, a\ L,.g .
vranville, gul csLlord—g'au.-('lu-zn dob.(fl.”{[ p’-ces:
On annonce que la mollic du‘ gap}‘[a' 'lﬁlL, .
saire pour les opdralions pr?lunl.z.m{;r(,s‘h,é.
déji souscrile parnos voisins d’oulre-3 dﬂb 5
On recueillera en Angleterre le reste dti? ‘butL}i
criptions, vu (que les promoteurs de . (,1_].1(:.
prise ontl'intention d’en faireu z’lcﬂaﬂ"ane Hit(,‘l
nationale dans laquelle les intéréls commet-
ciaux et les avantages généraux des deux pays
seraient ézalement représentcs.

(Honiteur universel).

— Vérification de la route sulvie en mer.
— Jusqu’ici on n'a disposé L\'HUFU‘D moyen
de controle pour vérifier la conduite du gou-
vernail par le Limonier. Les mouvements im-
primés par ce dernier ne 1aissantau'cmm trace
il est impossible aux officiers de s assurer si
leurs ordres ont ¢t¢ fidélement exécutes et si
des déviations de route ne résultent pas des
mauvaises manceuvres des limoniers.

(Vest cette lacune que M. L. Grandin a
voulu combler en combinant un appareil en-
registrenr, sur lequel les déplacements de l_’eu-
onille du controle de route viennent s'ins-
crire d’eux-mémes et raduire exactement les
ddplacements de la route du gouvernail.

Dans ce systéme, la bande de papier sur
laquelle le crayon du controle de roule trace
la courbe est divisée, dans le sens de sa lon-
gucur, par des lignes parralléles dont la dis-
tance est ¢zaled la projection de l'are de cer-
cle déerit par Vaiguille du controle de route
pour un rayon de changement dans la posi-
tion de la roue du gouvernail, ces parralliles
sonl tracés symétriquement de part el d’autre
d’une ligne médiane.

Des reperes permettent de  placer la
bande de papier de facon que cette ligne
médiane corresponde & 'axe du navire, et,
par suite, la barre étant droite, le cravon du
contrdle de route s'appuiera exactement sur
sur cette ligne.

Le navire n’étant sollicilé par aucune ac-
tion du vent ou de la mer, les embardées de-
vront se faire indifféremment d’un bord ou
del'aulre, et i l'on a bien gouverné, ces em-
bardées auront eu lieu également et alterna-
tivement surles deux bords. La courbe repré-
sentant les mouvements de la roue pour ra-
mener le bitiment en route devra élre symé-
trique avec la ligne médiane. Sil'on aété plus
fréquemment sur un hord que surl'autre, la
courbe se trouvera plus d'un coté quede I'au-
tre, et I'on verra de suite sur quel bord on a
le plus fréquemment ét¢é.

L'aiguille du controle de route marchant
comime la barre du gouvernail, si la courbe
est plus surtribord que sur babord de la ligne
médiane, la barre aura plus souvent 6té a
tribord qu’a babord, et, par suite, le navire
aura ¢l¢ plus souvent sur tribord que sur
babord de =a route. Si, par suite du vent et
de la mer de travers, ou d'une roue plus im-
mergée que l'autre le navire a dela tendance &
venir d'un bord, il fandra un certain nom-
bre de rayons de barre pour ¢quilibrer cette
tqndamce; la courbe indiquera encore la ma-
niere dont on aura gouverng,

11 suffira pour cela de considérer la route
tracée par rapport & la parallele COrrrespon-
danjc au nombre de rayons nécessaires pour
¢quilibrer 1.3 tendance du navire & venir sur
ce bord. ¥l faut quatre rayons, la courhe
devra ¢tre symétrique de chaque coté de Ia
qualriéme parallele, E,Bt sl elle est plus d'un
bord que de I'autre, ¢’est que ’'on a ma) gou-
verné, ct le sens des embardées est encore
indiqué. I1 suffira de voir de temps
avec cpmbicnl de ‘m\{.ons, on gouverne, pour

> quelle iacon on g gouverné. Le

en temps

nombre de rayons restant le méme pour leg
mémes circonstances de vent, de mer ou de
bande, on aura hesoin de s’en occuper que
lorsque ces circonstances changeront, ce dont
’officier de quart s'apercoit facilement,

Les limoniers gouvernent avec beaucoup
pluSdOSOiHSlorsqueleguide—mutcfunctionne.,
Les preuves de leursinattentions, inscrites
par eux-mémes sur le papier, les engagent 4
faire tous leurs efforts pour éviter les repro-
chesetles punitions queleur attiverait un man-
que d’attention 4 la barre.

(Monitewr universel).
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VARIETES.

LES SEMAPHORES
LT
LE CODE INTERNATIOCNAL
DES SIGNAUX MARITINES

{Suite et {in),

CODE INTERNATIONAL DES SIGNAUX. — Les puissances
maritimes ont de tout temps compris l'avantage d'une
langue universelle parlée au moyen de pavillons, et’
permettant aux navires en mer de se communiquer
leurs besoins et d'¢échanger des renseignements pouvant
intéresser Ja navigation et le commerce.

I ancienne série universelle avait été abandonnée,
elle n'était presque jamais comprise, et nous avons vu
souvent des signaux échangés inutilement cntre des
batiments anglais et francais; le vocabulaire de cette
série était du reste bien insuffisant. 11 s'agissait donc
de le remplacer; mais le difficile n'était pas de trouver
un nouveau (ode, c'était de faire accepter le méme
systéme de siguaux par toutes les nations.

La France it une tentative; elle adopta le Code
Reyrold, quifut rendu obligatoire 4 bord des batiments
de commerce. Des promesses officicuses, faites par des
gouvernements étrangers, avait fait cspérer son entitre
adoption, mais le Code Logers et le Code Marryat con-
tinucrent 4 étre emplovés en Amérigue et en Angleterre,
et ce premier essai n'amena aucun résultat,

L'esprit pratique des Anglais leur avait bien faiy
saisir tout Ie cOlé intéressant de la question, et Ie
Boarp oF TRADE avait donné Yordre de faire un livre
de signaux pour la marine en compilant plusieurs Codes
anciens ct modernes de manic¢re & former un volume
cn deux parties , la premiére pouvant servir a la
communication entre les navires de nationalités
différentes, et la seconde servant aux Anglais scu-
lement.

L'avantage de la mnouvclle disposition adoptée se
rouvait dans T'emploi de dix-huit consonnes répon-.
dant aux pavillons, et qui par leurs permutations deux
a deux, frois a trois et quatre d quatre , donnaient le
chifire 78,000, en ne se servant au plus de quatre
signes 4 la fois. Ce systéme, que quelques-uns trouvent
trop compliqué & premicre vue, A cause des dix-huit
pavillons ou flammes qu'il emploie,offre de réels avan-
tages, car avant tout il fant considérer les conditions
dans lesquelles se trouvent les navires d la mer et la
nécessit¢ de diminuer le nombre de signes flotlants
pour rendre le signal intelligible.

A 'époque o le travail se terminait (1857), M. le
Commandant Pigeard était en mission & Londres; solli-
cité par le BORD OF TRADE, qui désirait propagerlenouveau
Code, et autoris¢ par le ministre de la marine, cet offi-
cicr supérieur fit uue traduction consciencieuse de I'ou-
vrage qui pour le vocabulaire et les phrases ne compre-
nait que les signaux de deux et trois signes. Les signaux
de (ualre signes délaient consacrés & la représentation
des noms géographiques. Cependant ce travail resta
ignoré en I'rance, jusqu'en février 1864.

A cette époque, le ministre de la marine désirant
soulever de nouveau cette question d'une langue univer-
sclle, résolut d'adopter celui des Codes qui ¢tait leplus
en usage dans la marine anglaise. C'élait 1 le vl
moyen d'avriver & un résultat.

En conséquence M. Grivel, capitaine de frégal fut
chargé de s'entendre avee le délégué de I'ﬂ_lﬂ”ﬂmé il
glaise au sujet de l'adoption du Code de 515""“;! il

versel pour les communications iute?ualxorla]cla; i lamer;
il fut convenu qu'on disposerait dun cel‘-taln“n.omhm
de signaux pour former une Jisie L}Eb‘ hdhn‘anS
et que chaque nation se chargerait d'¢diter la science
ct de la tenir au courant: _

(os décisions furent prises par une commission pré-
sidée par M. le contre-amiral de 1a Boncidre-le-Noury;

deux déléaués anglais M. le capitaine de vaisseau B. Iz
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gommerell et AL \W. T, Larking qu Broarp op

. e ;
vinrent & Paris. Dans les scances ¢ ui eyp ;
du Code international, i} fut L hrenkly

TrAbE,
U au sujet

arelé gue | i
. ) O Al e
rait le nomhI:e de phrases ef que Yon ¢gpy b i aee-
systtme de signanx 3 grande distanee POsErait un

La traduction de M. Pigeard fut enlitpre
: : ‘ enlicremen 4,0
on § ajouta cent quatre-vingts Signany enviy o oo
i 1 : ) "on
commualkonls de deux et troig etives M. Sallangd
- 3 TH SR '
e la Mdornam, lieutenant qg Vaisseau, fyut ch] 1";: “:it‘
‘entendre ave ki Rl ol
sc{lrt:t}mduiwlf P(‘ii Laklins pour compléter le (ode 01?
y introduisz € nouvelles phrages représes 16
des signaux de quatpe signes. (g il fr o
e e auan S5 e Hravail fut ope o
mmlm-mui\’ il sagissait de supprimey dans l'ou\rart:t
L ; 3 rage
nn%a les phr?ses. qUl ne se sergient pas prétées a?
traduction et Qareiver 3 Videntite para i
— : SCMULE parfaite dans Vip-
erprefalion. La premidre ¢dition au (0 i
. 4 101 du Code fut livrs
public en 1865. )
Un décret impérial 3 | juin 1864
adopté le. Code, et les chambres de commeree air
les autorites maritimes ay

tée;
pour les

e an
a date (y a5 T
¥ g st que
(o aent ete prévenues qu'il ¢aj
nthmellmnt‘.nt. reconnu comme usique moyen ld'(l:‘l! ;;j:;;
de~:3 communications 3 \a mer, soit entre les navives,
S{Jlt. cafre les navires ot los sémaphores. Les cir-
culaires adresséess aux chambres de
commandaient la propagation du Code parmi los arma-
teurs. _La dépense torale, Code ot séric de pavillons
vomprisc, natteignant pas le chifire de 200 francs, ne
pouvait étre considérée comme onéreuse dans un arme
ment et les batiments qui les possed .
d'un bien grand avantage; en cffet, les guetteurs rece-
vaient Vordre d'expédier a la demande des capitaines,
et par le moyen du télégraphe, des dépéches dont le
texte leur était communiqué par les signaux du Code,

Un armateur pouvait étre prévenu du passage de son
navire en vue d'un point de la cote , connaitre I'état de
son chargement et au besoin lui renvover des ordres
dans Uintérét de son commerce, )

Pour ne pas borner & la France le bénéfice de cetle
nouvelle institution, des instructions furent adressees
aux gouverneurs des colonics: on les engageait i ¢ta-
blir sur leurs cotes des mats de signaux pouvant fone-
tionner utilement en attendant des installations plus
complétes.

Une lettre fut plus particulitrement adressée a M. le
gouverneur du Sénégal. La barre du fleuve n'étant pas
toujours praticable et les communications par pirogue
¢lant souvent rendues impossibles, il ¢tait important de
créer un movyen facile de communication par le mit du
gouvernement, entre les navires mouillés au large et
les négociants intéressés. ;

Pour compléter les renscignements utiles aux naviga-
teurs, M. le commandant Salmon avait été chargé de
faire dresser quatre cartes représentant le littoral de la
I'rance et donnant la position précise des sémaphores (1);
lesphares ysont également portés de facon qu'elles renfer-
ment pour le jour et la nuit le moyen de vérifier sa po-
sition 4 l'attérissage. Le bitiment n'a qu'd demander
la situation du sémaphore en vue pour éviter les erreurs
toujours dangereuses lorsqu'on approche la ferre.

Jusqu'en 1868 I'envoi des dépéches de la mer a la
terre se bornait & la France; en effet la perception des
taxes nec pouvant avoir licu au départ, il s'agissait d.e
s’entendre avec les différentes puissances pour savoir
qui payerait les frais dans le cas ot le destinataire re-
fuscrait la dépéche.

M. le Directenr général des {¢légraphes avant fait
adresser & ce sgjet une proposition aux différcms. Iitats
de I'Europe, plusicars l'acceplérent et un lr:utd: fut
passé par lequel les bitiments apparten:-mt aux na'tlons
dont les noms suivent: Angleterre, Autriche, Belgique,
Brésil, Danemark, Espagne, France, Gréce, HoI]‘andc,
Italic, Mecklembourg, Portugal, Prusse, Russic et
Suede, furent antorisés & adresser aux sémaphorcs (.lcs
dépeches & destination de 'étranger. Le Aer janvier
1868 avait élé choisi pour I'ouverture de ce service qui
devait faciliter les transactions commereiales. .

Pendant que ces dispositions étaient prisces d Vinté-
rieur, des notes officielles rédigécs_ de concert aw?c
I'Angleterre engageaient toute-s les puissances curopé-
ennes a traduire le Code; Téditeur anglais m"mt C(,“}-
senti a ce que chaque traduction en la.nlg'rue u-trangmc
devint la propriété du (%ouvcx:n?meni qui 1 'u;m;t CHII:(.-
prise et bientot tous les Iitats, a1l cXUOPlf011df3 a urqu?,‘
annoncérent officicllement que ce (ravail étaltnc‘ommeqn?f,
et I'ouvrage rendu réglcmcntzflre sur lc1frs hatm:lcnlb](]_c
guerre (1). Quelques nations.] avaient méme ren Iu CIJ 1;
gatoire 4 bord de leurs navires de commt?rcc. - dn:
était donc alteint, il ne s'agissait plus que d'obtenir des

commeree re-

aient allaient jouir

——
(1) Noms des nations ayant adopté le Cf’dej
Dleterre, Autriche. 1{0!‘6“[11‘3-
Breésiy: Danemark. Espagne.
France_. Gréce: IIollande
Italie. Mecklembourg. Portugal.
Prusse. Pussie, Suede.
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En Portugal, des s¢
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des bureauy teleg
téricur
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4 la suite d'un deeret royal en date
1867; cos établissements renferment
raphiques destines a lransmettre
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Dans le duché de Mecklembours, on
tout le parti que le commerce pou‘t-
ctat de choses ef Jusqu'a ce que
ceplion de taxe soit entiereme
dération du Nord,
des différents

comme les

i l'in-
es par les na-

saisit de suite
lirer de ce nouvel
& question de per-
nt réglée avee la confé-
des ordres sont donnés aux consuls
ports d'aceepter en les acquittant les de-
peches expédices par Tes navires meklesmbourgeois ot de
les expédier 4 destination immédiatement. 1a premicre
traduction est méme wne traduction en - allemand
faite par M. Giosé, ex-consul du Meklembourg.

Les gouvernements d'Espagne, d'Italic, (
et de Dancmark

de Norwéae
demandent au ministere de la marine

e plan des appareils sémaphoriques dans Vintention
d'en faire ¢tabliv de semblables sur les eotes de leurs
pavs.
In France. voici le tableau de Ia vente des exem-
Plaires du Code dans les ports:
s —— 7 o ——————,
Vente de 1866 |Vente de 1867
VILLES. e g .
Codes. | Listes.| Codes. | Listes,
Alger. ..., 0 2 Q 2
Bavonie: & s vk WV 0 0 0
Bordeans. .o v in s 30 12 30 37
BEBSE s e 5 s s 6 2 G ()
LT Tc) TR SR o 0 0 0 0
COttEl s o s s 0 0 0 0
Cherbourg. ......... 2 4 ARSI
DICRRC: .o vimimin o oo 2 | (0 0
Dunkerque.......... 3 | 3 2
Técamp . som s U \ 0 \
Granville........... v 0 0 0
AV vy starin, sibimsnie « 16 10 D 8
Honfleur ........... 0 0 ] 0
La Rochelle......... 0 0 { 0
LOTIENE s suws s wa 0 0 0 0
Marscille........... 2 2 4 y
Nanbes . oo ocv g vun s 1 0 10 G
ROGUSEOLE e povoteaston ! 0 0 0
NOUBNE: vem: zonien e 9 0 0 0
Saint-Brieue . ....... 1 () 0 1]
Saint-Malo.......... 0 0 ] ]
Saint-Nazaire ....... 0 0 {0 0
Saint-Servan........ 0 0 b ‘)’
TOBYOM. o5 sevins bi mime s 0 it 3 ;
T G 73 3 5 (34
Ainsi, pour 4,000 navires au-dessus de 50 tonneaux
qui composent la marine de commerce francaise, on a
vendu en deux ans 149 Codes et 98 listes. Aucun moyen

n'a éte négligé pour porler & laconnaissance des cham-
bres de commerce lout ce qui inléressait la propagalion
du Code, et de nombreuses circulaires ont ¢té envovees
a ce sujet. Bordeaux seul parait avoir franchemenl suivi
celle voic.
Pourquoi cette différence-lorsque tant d'intéréts sont
en jeu? On ohjeclera certainement quele Code Reynold
-a déja été rendu obligatoire et que les étrangers ne 1'on
pas adopté. Le cas n'est plus le méme, l'adoption du
Code actuel par toutes les nations est un fait acquis,
personne ne peut le nier, et quand il ne s'agirait que
de pouvoir communiquer avec les sémaphores des cotes
de Yrance et de Portugal, avee les mits de signaux
d’Angleterre et de nos colonics, les avantages seraient
déja assez considérables pour ne pas reculer devant une
aussi faible dépensc. It puis, a-t-on bien le droit, au
point de vue de I'humanité, de repousser un moyen de di-
minuer les chances d'accidents de mer en pcrmettant_de
demander aide ou protection dans unc langue comprise
de toules les nations, et qui, en permettant de commu-
niquer avee la terre, a le moyen de demander des ren-
seignements intéressant la navigation.
De tristes exemples viennent a I'appul de "-‘js par'oles.
En décembre 1867, une goslette courait sur entrée de

'_%:—m

tentative  ¢rait dangercuse :
gnal, mais ne le com
tot apres il talonna o
du poste; le guelteur

le batiment vit 1¢
prit pas, il coutinua sa route : bi
tvint s'échouer & 2 milles a Y'Est
e o hissa de suite 1e pavillon noir a
[ vergue: 3 ee s gnal, le hateau de sauvetage fut mis
‘tlcau et recueillit les six hommes qui composaient
I'équipage du bitiment.

Au mois d'avril dernier, 3 §
THE Soutn répondait par de
teur, lorsque celui-ci

aint-Gildas , la quEEN op
ar des signauy inconnus au guet-
, | ! signalait que le mouillage pris par
le batiment ' était pas sir et qu'il ferait bien d’en chan-
S si ce navire avait en le Code & son bord, il aurait
pPu comprendre e signal qui lui était fait, et peut-etre

n d-Ul‘E\lt-f)ll Pas eu i déplorer V'épouvantable catastrophe
qui cut lieu dans la puit,

- "our que cette langue universelle soit vraiment utile,
1? faut diminuer log chances d'errcurs dans Iinterpréta-
tion des signaux ot pour cela il faut que les guetteurs et
les timonniers s'exercent souvent. Malheureusement 1og
gue.tlours n'ont pour le faire que les rares signaux des
navires de guerre qui sortent des ports.

Mais si chaque capitaine de commerce veut bien se
pénétrer de I'importance qui réside pour lui dans Ia fa-
c_i]ité de ces communications, un ¢change fréquent de
Sighaux entre les navires et la cote rendra I'usage du
Code familier & chacun, Jes dépéches seront clairement
formulées ot Ies chances derreurs ‘deviendront presque
impossibles,

V. VERoy.
Capitaine de fregale,

(Revue maritime et colon iale).
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POSTE AUX LETTRES.,

—_—

Laviso & vapear UEstafette, a monillé dans
le port deSaint-Pierre, le mereredi 28 octobre
18368, 48 heures 1/2 du malin.

I a apporté les dépéches d’Europe a la
date du 10 du courant, ainsi que la malle
des Litats-Unis d’Amérique.

I’ Estafette vepartira pour Sydney , avec
les dépéches de la colonie pour les Etals-
Unis d’Amérique et I'lEurope, le dimanche 1¢

(Calais, la mer était hasse, lenirée imp?ﬂ““amu; o
guetteur de Calais fit signal au mnayire quc 53

novembre.

On recevra i Saint-Pierre, les lettres pour
Vaffranchissement jusqu’an samedi 31, a5
heures du soir, ct la boite sera formdée 3 6
hetires précises.

La levée de la boite sera faite & I'ile Aux
(ihiens, le méme jour, & 3 heures aprés-midi:

ETAT CIVIL.

SAINT-PIERRE.

NAISSANCGES .

22 octobre. — Levavasseur, Rugénie-Mathilde-
Victoria.
24 octobre. — Samson, Pierre-Eugene.
26 id. . — Durand, Victorine=Julice.
DECES,
14 avril 1867. — Dairou, Lita, femme Jouanne,

snivant jugement du tribunal de 1™ instance des iles
Saint-Pierre et Miquelon, dua 12 octobre 1868, dé-
clarant constant le déces de ladite Dairou, Lisa, &
la date du 14 avril 1867, transcrit le 22 du présent
mois, sur les registres de I'état civil, n® 57, née
le 1% juillet 1865, a Saint-Pair (Manche). .

26 aoil 1868. — Lemelayer , Alphonse-Louis,
suivant jugement du wibunal de 1™ instance des iles
Saint-Pierre et Miquelon, du 20 octobre dernier,
déclarant constant le déecs dudit Lemetayer, 4 la
date du 26 aotit 1868, transcrit le 22 du présent mois
sur les registres de 1'¢tat civil, n® 56, né & Drager
(Manche), dgé de 28 ans.

31 aont 1868. — Follain, Louis-Albert, suivant
Jugement du fribunal de [1™ instance des iles
Saint-Pierre et Miquelon, du 12 octobre 1868, dié-
clarant constant le déees dudit Iollain, & la date du
31 aont dernier, transerit le 22 du présent mois
sur les registres de '¢tat civil, n® b5, né i Saint-
Pierre, le 27 fovrier 1850, fils de Jean IFollain et
de Marie-Michelle Littré,

26 octobre. — Arburu, Francois-Philippe, agé
de 63 ans, né & Béra (Espagne), le 25 mai 1805.
28. — Petit-Pas, Marie, femme Vignau Joseplt.

dgée de 83 ang, née d Miguelon,
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BATIMENTS DE L'ETAT.

ENTREE.
iso d-vapenr I'Iistafette, command¢ par M. Tour-
meur , licutenant de vaisscau a mouillé dans e port
de Saint-Pierre, le 28 octobre, venant de Sydney.

BATIMENTS DU COMMERCE.

Octobre. ENTREES VENANT DE

Guadeloupe.
Sétuval.

25, I“auv-cllc, ¢. Roux, lest.
— Emile-et-Auguste, ¢, Iouzé, scl.

ALLANT.A
TRéunion.

Octobre. SORTIES

22 Ville-de-Saint-Servan, c. Dibart,
avec 692,227 kilog. morue séche,
ch. par MM. M. Guibert, Beusl
pere et fils, Lemoine, la Cic Gle
transatlantique et P. Beautemps.

93. Victor-Eugene, ¢. Aubert,
avee 179,072 kilog. morue stche
ch. par MM. V. F. Lefrancois,
P. Boitard, la Cie Gle transallanti-
que, P. Beautemps.

24, Auguste, c. Jolly,
avee 111 fits morue séche, pesant
brut 12,447 kilog.; 52 barriques
huile de morue, pesant brut 13,000
kilog.; 3 barriques pied d'huile
de morue, pesant brut 750 kilog.:
9 futs huile de baleine, pesant brut
380 kilog. ; 5 fuls rogues de
morue, pesant brut 755 kilog.; 2
caisses fanons de baleine, pesant
brut 320 kilog.; 144 avirons en
fréne, mesurant 2,160 pieds; 32

mannes issues de morue, pesant

3.200 kilog.; 8 caisses morue séche

pesant 800 kilog.; 8 barils morue

et issues de morue, pesant 800

kilog.

Ginadeloupe.

Saint-Malo.

BATIMENTS LITRANGLRS.

Octobre. ENTREES

19. Amilese, c. Fassi,
— Antilope, ¢. Doux,
20.- Mary-Star, c. Moreau, farine et douvelles
24. Rritannia, ¢, Laké, div. march.
26. Enoch-Benner, c¢. Mac-Leod,
besliaux et moutons,
— Little-Belle, ¢. Hadlep, pommes de terre. Luysbourgh

VENANT DE

en reliche.
en relache.
Montréal.
St-Jean.
Cap Breton.

QOctobre.

SORTIES ALLANT a
17. Unity, ¢. While, lest. Margaree.
20. Lagle, ¢. Saria, lest. Svdney.
— Elisa, ¢. Gove, lest. Sydney.
-— Conservative, ¢. Mac Pharlan. Margarce.

10 barils de farine.
21. Vegele, c. lerman, lest.
22. Dove, ¢. Sohherlin, lest.
26. Mary-Star, c. Moreau, lest.

Cap Breton.
Margaree.
Cobhe.

Comme nous le mentionnions dans notre dernier avis
les entrées et les sorties deviennent de plus en plus
rares. Nous sommes maintenant en morte saison.

Par FAUVETTE, venant de la Guadeloupe, mouillée le
25 du courant, nous avons quelques nouvelles des An-
tilles : le marché s'encombrait un peu, par suite de
Parrivée de plusieurs lots de morue anglaise. Ainsi a
la Guedeloupe on avait recu :

Le 31 aout de la Barbade :

20 caisses et 20 futs G B., vendus fr. 26. 20.

100 fats P P., vendus fr. 23. 23.

e e e

Le 1o septembre de 1a Barbade :

100 futs P P., placés a fr. 22. 4

Le 92 septembre de la Nouvelle-Ecosse

a0 futs P 7., vendus a fr. 27.

Le 23 septembre de la Barbade :

78 fits P P., vendus fr. 30.

{20 tambours P P., vendus IT. 32.

Le 24 scptembre, du méme port: iy

100 fats et 240 tambours P P., vendus fr. 27. 97

Le 26 septembre de la Martinique, partic du charge-
ment du Pascal :

50 houcauts G B. vendus fr. 32. 65.

25 tiercons P P., vendus fr. 26. 65. ’

La FAUVETTE arrivée le 24 septembre apres 38 jours
de iner, a cependant obtenu {r. 32.065. G. B. eF fr. 26. 65.
pour autres sortes. (Quelques jours de moins elle cut
atteint 35 fr. sinon plus. A.D.

—_—

1.’ Estafelte, danssatraversée de Sainl-Pierre
4 Svdney a apercu en mey, e 19 Qu couran\,
4 minuit, un incendie. Le cqpitmne Rensant
que ¢’était un navire incendié¢ et qu’il pou-
vait v avoir un équipage a sauver, fit gouver-
ner dessus. A une heure 1/2 il était pres du
navire qui 6tait tout en flammes et avait di
élre abandonné depuis plusieurs heures.

Napercevant pas d’embarcation I'Estafette
conlinua sa route ; unc demi-heure apres
elle vit le navire sombrer.

Ce navire lui avait paru étre de quatre &
cing cenls tonneaux.

ANNONCES & AVIS

VEXNTE

SAISIE IMMOBILIERE

Il seraprocédéle 23 novembre 1868, dune
heure aprés-midi, en I'audience des crides
du tribunal civil de cette colonie , séant
au palais de justice & Sainl-Pierre , en
conformit¢ d’'un jugement sur incident,
rendu le 19 du courant & l'adjudication,
au plus offrant et dernier enchérisseur
1° d’'une maison d’habitation avec le terrain
en dépendant; bornée au nord par Victor
Eugene, au sud par Pierre Laralde, & 'est
par la route de Gueydon et a I'ouesl par
Emile Coste;

2° Une autre propriété sise & Saint-Pierre,
consistant en greves, jardins et magasins :
bornée au nord par la concession Lemuet, au

sud par celles Bertaut et veuve Hacala, ou

ayants cause , encore de sud 4 la veuve
Couillard et & T’ouest par laroute de Guevdon.
Cesimmeubles ont été saisisa la requéte de

M. Jean-Marlin Goyetche, armateur, demey-
rant & Bayonne , Chevalier de la Légion
d’honneur, et de dame Marianne Lafitte, son
épouse, sans profession, diament autorisée,
demeurant aveclui, sur le sieur Alphonse
Lemetayer, aujourd’huidéeédé , et lad™ Marie
Cosle, sa veuve, propriétaire , demeurant en
cetleile, parproces-verbaldu 22 juilletdernier,
du ministére de Barnay, huissier 4 St-Pierre,
visé le 24 dudit mois, par YOrdonnateur,
faisant fonctions de Maire & Saint-Pierre
transcrit aprés dénonciation au bureau deg
hypotheques de cette colonie, le 26 dudit
mois, vol. 4, n® 27 et 28.

Ladile adjudication aura lieu sur la mise 4
prix fixée a 15,000 francs.

Si cette mise a prix n’est pas couverte, les
immeubles susdésignés seront mis aux en-
chéres par lots séparés, sur les mises 4 prix
de:

1° La maison et le terrain en

2° Le terrain en nature de
jardime o v o 5 o w2 s o« 20001E

3° La greve et les magasins.. 10,000 fr.

Saint-Pierre, le 22 octobre 1868.

Pour extrait conforme :
Le Greffier,

dépendant,
3,000 fr.

[
s

F. ANTHOINE.

A VENDRE

——

HUILE DE FOIE DE MORUE BLANCHE PURE
Chez M. F'. DELANGLE, fa)

& Sainr-Pierre (Terre-Neuve). 8

MAISON ANGLAISE.

R. O. Shechan et C'*a Saint-Pierre et Miquelon,
agents pour la vente de marchandises en consigna-
tion de France et de l'étranger. .

Depot de farine, beurre , eau-de-vie , geniévre ,
liqueurs, ete., fournisseursde schiste, lampes , ameu-
blements , literies, ete.

EN VENTE
A L’IMPRIMERIE DU GOUVERNEMENT.

LE BULLETIN

IBes Actes admimnistratifs de
la Colomie
N de janvier, février, mars, avril
mai, juin, juillet, aolt et septembre 1868,
Abonnement pour U'année : 6 fr.

Un numéro : 1 fr.
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OBSERVATIONS METEOROLOGIQUES

Failes a I Hopital maritime de Saint-Pierre, du 21 au 27 octobre 1868.
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