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- PARTIE OFFICIELLE

INSTRUCTIONS

Sur la Comptabilité intérieure du
service des Travaur.

po——

1™ SECTION.

¢ PreMIER.
Budget des Travaux.

SOUS-REPARTITION DES CREDITS.
(Plan de Campagne).

——

II est pourvu a 'exécution des travaux an
moven des crédils qui leur sont affectés sar
le budget de chaque exercice.

Dans la sous-répartition des articles an
Budget - des Travaux, les crédits sont spécia-
lisés par ouvrage. Cette sous-répartition, qui
constitue le plan de campagne, ne peut étre
valablement modifiée que par 'autorité qui
I'a arrétée.

g 2.
Ordres d'exécution.

Hors le cas ol 'époque de la mise a I'ceu-
vee est fixée par le marché de I'Entreprencur,
aucun ouvrage ne peut étre entrepris sans un
ordre de I'Ordonnateur.

L’exécution des travaux d’entretien cou-
rant est proposée par le Conducteur chargé
du service des Ponts et Chaussées, quien

adresse 1'état estimatif a I'Ordonnatenr par
I'intermédiaire dn Detail des Travanx.,

Il'est pourvu aux réparations dites lovatives
sur demande adressée au Détail des Travaux
par le fonctionnaire ou 'emplevé (qui oceupe
le biliment.

Le Conducteur charge du serviee des Tra-
vaux tient enregistrement des ordres d’exé-
cution qui lui sont donnés, et les notifie a
U'Entreprenenr.

2 3.

Etablissement des devis et états estimatifs.

I’exécution des travaux est précédée, dans
tous les cas, de l'élablissement de devis ot
d’états estimatifs approuvés par l'antorité
compétente.

A Tégard des réparations localives, 1'élat
estimatif sommaire des lravaux est védige
par le Conducleur chargé du service des
Ponts et Chaussées sur la demande, lorsque
cette piece lui est parvenue revétue de la si-
gnature du Commissaire aux Travaux et du
visa de 1'Ordonnalteur.

2 4.

Réception provisoireoudéfinitive des Travaux,

Il est procédé a la réceplion provisoire ou
définitive des travaux par une commission
composée du Commissaire aux Travaux et
du Conducteur chargé du service des Ponts
et Chaussées, en présence du Controleur
colonial et de I'Entrepreneur.

Le Chef du service des Ponts et Chaussées
est assisté do Conducteur chargé de la sur-

veillance des fravaux.
La commissionseréunira surlaconvocation
duCommissaire aux Travaux, qui donneraavis

au Contrdleur colonial et a I'Entrepreneur ,
da jour, do I'heure et du lieu de ehague ré-

‘union.

Le proces-verhal de l'opération est accom-
pagnd ('un ddéecomple des ouvrages recus,
certifié par le Chef du service des Tonls et
Chanssées arrété par le Commissaire aux Tra-
vanx, vérifi¢ an Conlrole colonial et acecepté
par I'Entrepreneur.

e décompte est remis au Détail des Tra-
vaux pour servir de picee justificative au
paiement.

Le service des Travaux lient un enregis-
trement sommaire des décomptes expédiés.
2 0.

Ecritures de la Comptabilité.

Constatation des droits aequis a I'Entre-
preneur:

Tout Conducteur chargé de surveiller 1'exé-
cution d'un travail tient un journal on carnef,
d’attachements, destiné a recevoir, par ordre
chronologique, sans lacune, sans classifica-
tion, tous les faits relatifs aux droits acquis
par 'Entrepreneur.

(e carnet présente, sur la page de droite ,
le libellé des opérations avec l'indicalion
du prix du bordereau , et, en regard de cha-
que allachement, les eroquis et délails com-
plémentaires.

Les piqueurs on surveillants sont pourvus,
au besoin, d'un carnet semblable dont les ré-
sultats sont rattachés par le Conducteur, anx
écritures de son propre carnel,

Les carnets dattachements sont délivids
par le Conductenr chargé du service des
Travaux, aprés avoit él¢ cotés el paraphds
par premier et dernier fenillet.

FEUILLETON.

LES PECHERIES DE TERRE-NEUVE "

SAINT-PIERRE ET MIQUELON.
i =l R

Parmi les riverains de I'Océan adonnés i la péche de
Terre-Neuve, le premier rang, dans I'ordre historique,
appartient aux Basques. Dés le moyen-age, ils furent,
en effet, les premiers et longtemps les seuls, & har-
ponner les baleines qui fréquentaient alors le golfe de
Gascogne. Ils lancaient sur la mer de vraies flottes
baleiniéres, comptant jusqu'a quarante hatiments. Aussi
acquirent-ils dans cette audacieuse carriére le renom
des plus hardis marins de I'univers, poursuivant leur

(1) Extrait de Pouvrage intitulé Les Colonies-et la Politique
soloniale de la France, par Jules Dyvar.,

proie jusqu'en Irlande et au Groénlands. Quand la Hol-
lande voulut s'engager dans la méme voic, elle fitappel,
.4 prix d'or, aux patrons basques, et récompensa, en
oufre, leurs services par des honneurs, méme par des
statues. Aux mémes mailres 1'Angleterre demanda des
lecons. Clest 2 la suite des baleines blessées que les
Basques furent, d’aprés leurs traditions, conduits sur le
Grand-Bane dés e milien du Xve siécle, et y trouvérent
les morues qu'ils ne cherchaient pas. Des historiens
leur accordent méme I'honneur, qu'ils revendiquent
vivement, d'avoir les premiers abordé & Terre-Neuve ,
au Labrador, au golfe de Saint-Laurent, en Acadic, et
d'avoir donn¢ 4 I'ensemble de ces pays inconnus le
nom que Cabot recueillit plus tard de la bouche des
indigénes (1). Quoi qu'il en soit de cette découverte
comme elle ne recut aucune publicité, et ne profita ni
d Ja science ni i la navigation, c'est avec juslice que
les contemporains ont réclamé pour Cabot la gloire
d'avoir révélé Terre-Neuve a I'Europe. Qu'il suffise
aux Basques du mérite incontesté d'avoir devancé tons
leurs rivaux dans la péche de la morue comme dans
celle de la baleine ! 1ls 'y attachérent avec persévé-
rance, et, lorsque le contre-coup de la guerre pour la

(1) Bacaluo, qui veut dire en langue basque, morue. Pay
une transposition de syllabes, familitre dans la formation des
langues, te nom est probahlement devenu cabilland, qui désigne

Voir les numéros 5 et 8 da la Fruinrs oFricIELLE. l

12 morue fialche.

succession d'Espagne menaca leurs intéréts . les négo-
ciants de Saint-Jean-de-Luz, prenant une initialive in-
dépendante qui les recommande a Pestime de la poste-
rité, adressérent an syndie du pays de Labonrd, repré-
sentant du pouvoir royal, un mémoire oit ils soutenaient
avec ¢nergie que la conservation de tous les ports me-
ridionaux de Terre-Neuve était de la plus hanle impor-
tance pour le commerce de I'Amérique, et surtout pour
I'approvisionnement du Canada el de I'Acadie. s ajou-
taient que Terre-Neuve était une conquete des peuples
que la couronne ne pouvait liveer a 'élranger. Leurs
respectueuses prolestations ne furent pas écoulées, vt
tandis que le vicux monarque francais bien que fatigué
de Juttes, inclinait & refuser une telle concession , dont
il enirevoyait les funestes conséquences , les conrtisans
enfrainérent son consentement en Jui agsurant que
¢'était un pays inhabitahle et sans valeur. Aujourd hui
Terre-Neuve est un des beanx fleurons de la couronne
d'Angleterre.

Chassés de I'ile les Basques se tournérent vers Ie
Grand-Banc.. et depuis cent cinquante ans ils lui res-
tent fidtles comme & un patrimoine de famille ; mais fa
fortune ne leur a pas témoigné la méme cons.tance.‘Au.x
jours prospéres des Xvie et Xvite siccles, la ville prinei-
pale du pays hasque, Saint-Jean-de-Luz, enrichie JIEL 5€S
péches el ges courses , clait devenue une ;1().1*1.:&11:1[0
cité . dont les négociants, imitant les plus illustres
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Ghaque agent est responsable des indica-
tions _qu’il consigne sur son carnet et de
toules les irrégularités qui peuvent y etve
constatées. Cette responsabilité peut avoir
pour conscquence l'application de relenucs
sur la solde de I'agent en défaut, sans pre-
judice des peines plus graves qu'il aurait pu
encourir.

Les carnets remplis sont déposés dans les
archives du scrvice des Travaux.

L’inscription sur le carnet ne constitue pas
{itre en faveur de I'Entreprencur. Les faits
consignés sur ce document ne sont définitive-
ment acquis qu'aprés 1'accomplissement des
formalités relatives a la réeeption des Tra-
vaux.

Les carnets sont représentés & 1'0Ordonna-
teur et & ses déléguds, ainsi qu’an Conltroleur
colonial, dans leurs iournées d'inspeclion
cur les Travaux el tontes les fois qu’ils en
requitrenlcommunication.

Les éerilures du carnet d’atlachements sont
reportées sur un grand-livre ou somanier,
comprenant autant de compte qu'il y a d'ar-
ticles inserits au plan de campagne. Ces comp-
tes sonl arrétés a la in de chaque trimestre.

:hacun des comples ouverts sur le grand
livreest lerminéparune récapitulation présen-
tant pour chaque trimestre :

Le monlant des droits constalés.

Le monlant des décomples expédics.

Le résultal de la comparaison des dépen-
ses aux erédits allouds.

A lafin de U'année, le serviee des Travaux
¢lablit un ctat général présentant la sitnation
de chacun des arlicles de la sous-répartition
accompagnée des observalions techniques
(que comporte la nature des travaux.

Cet dlat est certific par le Conducteur
chargé du service des Ponls et Chaussgées,
visé par le Commissaire aux Travaux, vérific
au Controle et arrété par I'Ordonnatenr.

20
Certificats pour palement.

Lorsqu’il y alien de faire un paiement a
I'Entreprencur , le Conducteur charaé du
service des Travaux rédige un certificat pour
paiement indiquant le montant et la nature
de la dépense.

Ce cerlificat estaccompagné d'un décomple
en (uantités et en deniers des ouvrages exé-
cutés et des dépenses faites par 'Entreprenenr
pour justifier la proposition de paiement.

(ie décompte est appuyé d’une situation
comparative des fonds affectés par le Budget
des Travaux a 'article du plan de campagne
qui doit supporter la dépense proposée, et
des certificats de paiement précédemment
délivrés.

Les certificals de paiement sont enregis-

{rés sur un livre spéeial par le service des
Travanx. .

Aucun paiement d’{l-compte al Enth)re—
neur ne pourra avoir lieu que sur la présen-
talion d’un procés-verbal de la commission
instituée au 3 4, constalant le service fa}!'-.

A la fin de chaque trimestre tous les livres
ot écritures de la complabilité sont arrétés,
apres vérification, par le Commissaire aux
Travaux.

2™ SECTION.
Comptabilité des Travaux dans les bureaux
chargeés du détail admiristratif dece service.

Le Commissaire aux Travaux suit et cen-
tralisele serviede lacomplabilité desTravaux,
dont il a la surveillance.

Il recoit communication de loutes les piéces
ayant pour objet ’engagement ou le paiement
des depenses. [l en tient enregistrement sui-
vant les réegles ordinaires du service, de ma-
nitre a4 pouvoir connaitre en fout temps la
siluation des crédits alieclés anx lravaux.

I1 veille a ce que ces erédits ne soient pas
dépassés. Il s’assure que les travaux entre-
pris soni compris an plande campagne ou ont
fait 'objet d'une décision spéciale, el s’op-
pose au paiement de ceux qui auraient ¢é
exceutes sans avolir ¢té réguliérement ordon-
nés. :
Saint-Licrre, le 25 janvier 1868

L' Ordonnateusr,
A. LE CLOS.
Approuve :
Le Commandant,

V. CREN.
VENTE DE TERRAINS.

Les terroins ci-apresdésignés serontvendus auz
encheres publigues, av burcaw de I'Ordon-
nateur, le jeudi 20 férviier courant, a 1 heure
de relevie.

Le lerrain n® 365, demandé par M. Jourdan:
borné au nord par un terrain vague, au sud
par larue Hautefeuille, & Vest par la rue Du-
couddic, & I'ouest par un terrain vague.

Le terrain n° 290 , demandé par M. Gosse
(Jules) : born¢ aunord par un terrain vague,
au sud par la rue Boursaint, & 1'est par 1a rue
Richerie, a I'oucst par un terrain vague.

Le terrain demandé par M. Fabre (Elie):
borné au nord par le lot n° 155, au sud par la
rue Desrousseaux, & l'estpar la rue Bisson, a
I'ouest par le lot n® 168.

Lesdemandes suivantesde concessions gra-
luites ont été adressées i I’Administration par
les sieurs:

Allard (Henri), le terrain n° 820 : borné au

? v
nord par un terrain vaguc, au sud par I’Ave-
nue de I'Abattoir, a I'est par la concession
Ledinot (Patrice), a I'ouest par la construc-
tion de 'abattoir. _ ;
. Legac (Auguste), le terrain n° 364 : borné
au nord par la rue Gervais, au sud par la con-
cession Jourdan, alestparla rue Ducouédic,
4 I'ouest par un ferrain vague. )

Cavalier (Paul), le terrain n° 814 : borné
au nord par la rue de la Genlille, & I'est par
un lerrain vague, & l'oueslt par un ferrain
vague, au sud parla concessi. on Allar(l (Pierre )

Dagord (Ariste), le terraimn® 817: borné
au nord par un terrain vague, au sud parla
rue de la Gentille, a 'ouest par la concession
Allard (Pierre), 4 I'ouest par une rue non
dénommée.

Poirier (Etienne), le terrain n® 139: borné
au nord par la veuve ‘Vigneau (Désire), au
sud par le sieur Littayé, & Vest par un
terrain vague et 4 'ouest par la rue Bisson.

Veuve Allain, le terrain n° 37 : borné au
nord, par la concession Teyssandier (Fran-
¢ois), au sud parla rue Delécluse, & Vestpar
la rue Ange-Gautier et a 1'ouest par la rue
Bruslé.

Coste (Auguste), le terrain n° 812 : borné
au nord par un terrain vague, au snd par la
concession Frigalet, 4 I'est par la veuve
Alexandre et al’ouest par un terrain vague.

Tondut, le terrainn® 366, du cadastre 1867,

Frigalet (Adrien) un terrain borné au
nord par la rue de la Gentille, au sud par la
rue Joinville, Al'est par le sieur Frigalet pere
ct & l'ouest par la propriété Lebuffe (Louis).

Marty (E.), le terrain n° 287: Dborné au
nord parla rue-de I'Hopital, au sud par la
concession Norgeot, & 'est par la propriété
Bouffaré, et 4 V'ounest par la Monlagne.

Léveque (Julien) , le terrain n°® 356 bis :
borné annord par Iarue Gervais, au sud parla
propriété Franché, a I'est par la propriété
Deschamps et &1'ouesl par un lerrain vague.

Le terrain demandépar M. Durand (Louis):
borné au nord par un terrain vague, au sud
parla rue Borius, & U'est par la rue du Bara-
chois, & 'ouest par un terrain vague.

Hamel (Tual), le terrain n°® 356: borné au
nord par la rue Gervais, au sud par la conees-
sion Franchet, & I'est et & ’ouest par des
tarrains vagues.

Salmon (Désire), le terrain n® 364 (bis)
borné au nord par la rue Gervais, au sud
par la propriété Jourdan (Louis), al'estet &
I'ouest par des terrains vrgues.

Les personnes qui se croiraient fondées &,
réclamer confre ces demandes devront le faire
a4 daler d'un mois, & partirdela date du pré-
sent avis.

citoyens de Florence et de Venise, bitissaient pour leur
demeure des palais opulents, ornés des merveilles de
Pindustric et de Tart, dignes de recevoir sur leurs
dalles de marbre, sous leurs lambris dorés, les royaux
personnages qui, depuis Francois Ier jusqu'a Louis XIV,
furent conduits par la politique dans les murs de cette
ville, la plus voisine de la Bidassoa ct de I'Espagne.
Cette grandeur, qui ennoblissait la fortune, confiait &
I'avenir les plus vastes espérances, lorsque I'Ocdan , a
Péternclle douleur des habitants de Saint-Jean-de-Luz,
dans un jour de furcur, franchit les limites que Dien
semblait lui avoir fixées, Drisa les rochors qui défen-
daient I'enfrée du port, et s'¢lancant au deli de Ia plage,
assaillit la ville. (Vétait vers 1675, Depuis cette date
néfaste, les attaques des flols envahissants ont redoublé
d'année en année; la barre de la Nivelle , riviere qui
déhouche en cet endroit dans la mer, a ét¢ houleyersée
ot Ta ville minée. Les vagues ont englouti I'une aprig
I'autre lontes les barrieres dressées contre elles d'apres
les inspiralions de Vauban; elles ont méme défie le
genie de Napoléon, qui, en un jour de noble ambition,
resolul de les enchalner. Une senle barque de péehe
flotte dans ce porf, oit s¢ pressaient jadis jusqu'a quatro-
vingts navires, La malheureuse viile, dépenplée, ruince,
évouant scs souvenirs cmm.nn d_cs réves dans la (ris-
tosse solennelle de ses rues silencieuses, en est réduite

3 demander sa renaissance & des bains de mer don! un

charmant paysage ct le renom de Biarritz font présager
le suceds (1). Bayonne a recueilli son héritage maritime,
et Tentretient dans des proportions modestes qui ne
rappellent que de loin la splendeur des temps passés.
C'est que la haleine et la morue étaient tout pour Saint-
Jean-de-Luz. La baleine n'est plus rien pour Bayonne ,
ct la morue n'y est qu'un accessoire. Elle est moins
encore pour Bordeaux, qui compte & peine cing ou six
navires ferre-neuviens.

Le gout des Basques pour la mer ¢t la péche a résisté &
cette ¢preuve. Cest dans les trente communes du pays de
Labourd ct quelgues cantons de la Biscaye espagnole
que les armatenrs de Bayonne et de Bordeaux, quel-
quefois méme des ports plus éloignés, recrntent leurs
matelots , qui sc montrent dignes de Pantique réputa-
tion de leur race, malgré quelgues signes de déchéance
dont on accuse le eroisement avee les populations limi-
trophes, moing hien douées. Les basques sont entrepre-
nants ct infrépides, d'une adresse et d'une agilité pro-
verbiales, sobres, subordonnés comme des gens pour
qui la diseipline est une vicille tradition. Toutefois leur
lempérament méridional , qui brille par nn vif entrain ,
ne résiste pas avee la méme énergic aun clt",vnuragcmonr,

(1) L'bistoire de cette décadence d'une ville jadis viche et
prospere se lit avee intévét danslelivee de M. Léonee (Govetche

mtitnle Swint-Jean-de-Luz, listorique et -’"'-""”-""-"'J”" Batonhe
1856, e :

Les Bretons suivirent de prés & Terre-Neuve les
Basques, dont ils furent les émules, les associés, ef de-
vinrent quelquelois les parents par alliance. Dans leurs
ports, que la mer, a respectés, les armements ont pu se
continuer depuis trois sieécles sans autre cause d'inter-
ruption que la gubrre. Aussi notre époque trouve-t-elle
les Bretons fidéles & leur antique industrie. Dans les
cing départements formés de la Dretagne, la grande
péche est pour une douzaine de ports une branche con-
sidérable, quelquefois Ia plus importante, de spécula-
tion et de forfune : aux premiers rangs se placent Saint-
Malo et son voisin Saint-Servan, Saint-Bricue, Paimpol,
Binic. D'unc activité résolue, quoique réservée et grave,
excelients pécheurs quand ils sont sobres, trés-sonmis
dans leur service, de sang-froid dans le danger, les
Bretons sont toujours un type de bons marins, et ne
permettent pas d'oublier que Louis XIV avait prescrit
que le vaisseau-amiral de ses flottes fut exclusivement
monté par des Malouins. ('est un enfant de Saint-Malo,
Jacques Cartier, quile premicr pénétra dans le Nleuvye
Saint-Laurent, el sa mémoire recevait, il y a quelques
années , dans sa ville natale, un solennel ]mmmuge de
ses compatriofes. Les noms de heaucoup de caps, de

laies et d'ilofs , sur les eotes de Terre-Neuye | témmini-

gnent des explorations des Bavigateurs hretons

{f_r'r suite an ?‘?"fif‘??ff?'?1 n"
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DEMANDE DE BENSI’JI('}E\”EI\IENTS.

On s'est adressé au ministire o |y nmarine, pouy
n : S H , pour
Jbtenir dcs.lgnsglgm‘lllf?ﬂl“ Sur un sicur Yyeg J ‘]]lcw
sitalier, originaire d'Etalles ((lCnlos—du-Nérd\‘ « 11}
en 1860, habitait la colonie ¢l dont 1a famille n‘[ﬁu‘
rait pas recw de nouvelles depuis cetio ('-puqué' ‘
's PErSONICS (qui seraj instry; l

[‘“"P.l o qui eralent instroites dqe sont sort
sont priees «de vouloir hien 1o faipn Connaitre & M

v ieeain 1 1 - ‘ L Gt
le Commissaire de police Qo Saint-Picrre,

POSTE AUX LETTRES.

La goélette

trée a Sai.nt—Pierre, parsuite d’avaries, le 8
de ce mois.

Le public sera ultérieurement informé du

jour de son départ qui aura lieu aussitot que
ses réparations seront termindes.

Il est fait & 1a, poste un pacuet supplémen-
taire pour I'Enrope et VAmeérique.
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AVIS AUX CREANCIERS DE L'ETAT.

Cicture de Uexcrcice 1867.

La eloture de 'exercice 18067, aura lieu ,
dans la colonie, aux époques ci-apres de 'an-
née 1868 :

SERVICE MARINE.

Le 20 février, pour le dépot et la liguida-
tion des pieces ;

Le 29 suivant pour le payement.

SERVICE COLONIAL.

Le 20 mars pour la liquidation et I'ordon-
nancement ;

Le 31 suivant pour le payement. _

Ainsi toute créance de 'ktat dont les titres
n'auront pas été présentés aux détails admi-
nistratifs, pour qu’elle soit liquidce et ordon-
nancée le 20 février oule 20 mars, ou qui
ayant été liquidée el ordonnancéen’anrait pas
été présentée au Trésor pour étre payée, le
929 février ou le 31 mars, suivant qu’elle
appartiendra an service marine ou au service
colonial tombera dans les créances dites d’ex-

postale Stella-Haris, ost ren-

et
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111‘(.131\ de mer qui ont foreé ce hatiment a
regagner le port de Saint-Pierre

cnguer I SANS Qvoir
bu poursuivee sy destination -

l Parti, comme on le sait, le 3 février an
maln, avee une jolie brise de I'E.-N.-F.. le
captlaine Gauthicr, connaissant la présence
de nombreuses glaces sur le chemin direct
de Saimt-Pierre & Halifax, dirigea sa route an
sortir _(Ios passes de facon a contourner la
banqmso Parle nord. Jusque-1a, siles venls
continuaicnt & se maintenir dans cetie dirpe—
on favorable, on pouvait espérer (que la
Stella-Maris, animée d'une belle vitesse ailait
accomplir, malgré les obslacles semés sur sa
route une antre de ses heurenses of rapides
traversées ; mais vers 4 beures dn soir les
vents tournant au nord, comproteliaient
cetle perspective el forcaient o capitaine a
prendre la bordée du large, afin de ne pas
s’engager dans la banquise pendantle cours
de la nuit qui approchait. Le froid fat 1ello-
ment intense que le lendemain matin le pont
avant de la goélette ¢lait couvert par une
couche de glace de trois pieds d'¢paissenr.,

» La brise éfait fraiche, majs maniable, et
le capitaine Gauthier se détermina a lajssor
porter pour donner dans la hanquise espérant
sans doute la dépasser pendant la journée, ot
se placer ainsi enbonne position pour gacner
Halifax. '

» Le 5, on n’apercevait que glaces tout
autour de I'horizon de la goélette, la ronte
continuellement déviée par 'obligation d’évi-
ter leurs choes devenait peu avantageuse ; en
continuant dans cette direction on s’expogait
a prolonger son séjour dans cette zone plus
étendue que de coutume & pareille époque ;
la goélette changea done d’amurcs et gou-
verna pour faire le tour de I'ile des Sables
par le sud. Par cette route elle se trouva le 6
au malin sur I'extréinité orientale du Dan-
quereau, cn bonne position pour atteindre
Halifax rapidement si les venls avaienl con-
tinué & soufiler du N.-0.; mais la Sreila-
HMaris devait cette fois étre abandonnée de sa
bonne forlune habituelle, les vents passerent
au 5.-8.-I. grand fiais et la plactrent de nou-
veau aux prises avec la banquise alors placée
sous le vent a elle. Rientot la tempéle du
S.-E. se déchaina si furiense qu'a 6 heures
du soir il ne fut plus possible de garder un
lambean de toile an venl, et foree fut de pren-
dre la cape vers le large. La sitnation devint
alors {res-critique ; appuvée par son flane de
bahord sur les alaces, la goéletle se trouvait
a chaque instant heartée violemment par ces
Bloes que soulevait une mer démontee, la
lame entrainantavec elle des glacons {flottants
les précipitait sur son pont d’une hanteur de
15 ou 20 pieds, menacant ainsi la vie des
hommes qui se seraient trouvés sur son pas-
sage. Hitons-nons d’annoncer qu’ancun acei-
dent de cc genre n'a été a déplorer.

» Craignant & chaque instant de voir le
flanc de sa goélelte défoneé par ces choes
réitérés, le capilaine Gauthier prit la résolu-
tion d’abandonner cette allure dangerense
pour fuir devant le temps en traversant de
nouveau la banquise. « Plutot que de sue-
» comber scus les alleintes trop fréquentes
» de cet ennemi qui menace notre travers,
» allons vers luni directement ; essavons sur
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pouvoir en disposer. Celte manceuvre fou-
jours hasardense pour un hatiment de cette
foree réussit cependant, el la Stella-Maris
s'avanca animée d’une vitesse de 10 4 11
neends, anmilien de la hanquise qui la heur-
tail de tous cotés. On se figure quelle nuit
d’émolions anxienses fut celle du 6 février
pour I'équipage entier de la goélette. La tem-
péle se déchainait de plus en plus violente ;
a chaque instant les bloes de elace en heur-
lant ses murailles et son avant, lui impri-
maient des sceousses si hrusques et si fortes
(que les hommes étaicnt renversés la face sur
le pont. Cependant les murailles de la Stella-
HMerls résislaient a eas atleintes; ellene faisait
que fort pen d’eau. Jusgu'a qu'elle limile at-
leindrait celte résistance ?

» Lesventsse calmivent anjour; lesglaces
devinrent moins fréquentes sur sa roule, et
en visilanl les murailles de son navire a U'ex-
téricur lo capitaine Gaulhier s’apercut que
Vétrave dlait emportée jusqu'an hordage.
Dans une parcille sitnation il ne pul avoir
d'anfre pensée que  de regagner an plus
vile le mouillage de Saint-Pierre, qu'il attei-
anil heurcuserment le 8 an matin.

» En présence de ecet événement de mer
qui refarde considérablement larvivée de
nolre conrrier en BEurope, et en se reporiant
aux dures impressions detoute espee qui ont,
i assaillivles hommes de ce courageux équi-
page, on se demande si la Stella-Maris est
bien suffisante pour faire face & un service
(qui exige une parfaite régularité en méme
femps qu'une grande streté de navigalion.
Chacun se prend A envisager Pespoir que la
colonie de Saint-Pierre sera pourvue avant
peu d’'un batiment & vapeur, auquel notre
commerce pourra livrer avee plus de con-
fiance ses relations d’affaives: ce sera 13 un
¢lément puissant pour scconder ['essor de
prospérifé vers lequel il a dirigd jusqu’a ce

jour d’licureux efforts. »

VARIETES.

LES ETATS SCANDINAVES.
(Extrait des comptes-rendus de I'Exposition
universelie de 1867).

I..\ PECHE DE LA MORUE EN NORWEGH
Par Jules Novearer.
(Swuile).

La végétation des Lofoden est d'une pau-
vreténavranle; 'est dpeine si, sur quelques
iles les plus méridionales, pousse un semblant
de palwage. En revanclie, on v trouve des
banes poissonneux inépuisables, les diffo-
rentes especes de gadus (gadus morrhua,
Linné) v abiondent ; aussi cest a la
mer que les vingl mille Labitants qui peu-
plent eestles ingrates demandent lenr sub-
stance. Des e point dn jour, sans atidiidre
que lamer soit calme, caril atlendrait en vain,
habitant des Lofoden prend ses lignes |
il embrasse sa {femme, ses enfants of fail ea
pricee, la courte privre da malelot: « Mon

» lui les solides murailles de notre goéletie,
» et au hout de quelque temps de celle lutte
» courageuse, sans doule réussirons-nous a
» dépasser la zone oit il exerce ses rigueurs
» périssela Stella-Haris, an milieu du champ
» de bataille, plutol que sur ses limites dan-
» gereuses ! » Tel fut le langage inléricur
qui inspira an capitaine Gauthier cetle réso-
lution hardie, qui devait préserver sa godlefte
d’un danger imminent,

» Avec beaucoup de peine on parvint a
risquer au vent un pelit coin de foc pour ﬁ.m'(')
arriver le navire; les cordes eb les voﬂss
étaient tellement raidis par les glaces (qu 1}
fallait les frapper & coups de masses poui

Dieu, ma barque est Lien pelite et la mer est
aien grande, mais vons éles plus grand que
tout. » Puis il entre dans son balean et gagne
les banes de morue. Aussi le voyageur (ui
descend sur une de ces fles n'y tronve-(-il
que des jeunesenfants of des femmes. 8'il de-
mande i 'une d’elles: O est ton mari? Blle
répond en montrant la mer, sur laquelle on
ne voit quede 'éeume: « Il est 14 bas, il ren-
trera celle nuil.. » Bt tont cela avee une en-
titre conviction. Elle I'a vu partic ous les
mating, elle I'a vu rentrer lousles soirs; mals
viendra une nait ot clle altendra en vl
cetle voix connue qui 'appelle pour \'lflt:l' le
hatean el-serrerda. récolie de-lagourndesdis

ercices clos lesquelles ne peuvent étr_e ac-
quittées dans la colonie quaprds avoir été
ordonnancées directement par le ministre.

PARTIE NON OFFICIELLE
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FAITS DIVERS.

I\‘C{Slectwrs, sans doute désﬁ_é’ﬂ:‘)a@’mmem
SUIPTIS Samed; dernier par l'arrivée inatlen-
due de Ia gooy postale Stella-Maris, ne
liront pas sang intérét le réeit des Evéne-
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cimetitres des Lofoden ne renferment que des
femmes et des petits enfants !

Les habitants des Lofoden nesont pas senls
a exploiter les bancs qui les avoisinent ;
tous les habitants du Nordland prennent part
a cette péche, qui constitue une des grandes
péches organisées de la Novwege.

La grande péche des Lofoden commence
ordinairement & la fin de décembre ou an
commencement de janvier. Les Norweégiens,
(ui ont passé leurs longues nuits d’hiver a
préparer leurs filets, sortent de leur engour-
dissement pour célébrer les grandes fétes de
Jul (Noél). (Vest la féte du solstice d'hiver.
Lesenfants de Thor laeélébraient pour remer-
cier le maitre duWalhalla de leur avoir ren-
du le soleil, quisemDblaitles quitter pour tou-
jours. Elledurchuitjours passésenfestinseten
libations, etpendantce temps tout travail est
laissé de colé. Dans les villes, les magasins
sont fermés; il faut faire des la veille ses pro-
visions de toule sorte, sous peine de se pri-
ver de foul.

Aussitotque la féte est terminée, il fauten-
trer dans ces pauvres cabanes de la cote du
Nordland, quenousavonsvuessisilencieuscs,
si calme, pour se faire une idée de l'aclivité,
de V'énergie qui anime ces populations. Tout
le monde appréte le départ pour la péche. Les
femmes raccommodentles effets de leurs ma-
ris, préparent lesvivres: pain d’avoine ou de
seigle, fromage, beurre, viande saléc; les
hommes réparent le batean, installent les li-
gnes et les filets, il y a de la besogne pour
tous. Quand les préparalifs sont lerminés, on
mel le bateau & la mer; puis, dos que souftle
un vent favorable, on hisse la voile, et la
flottille se dirige vers les Lofoden.

Les bateaux deNordland, qui font 1a péche
des Lofoden sont construits en planches de
sapin trés-minces placées 4 clains et main-
tenues par une forle quille qui dépasse le
iplat-bord d'un pied & l'avant et a l'arriére.
ls ont une longneur d’environ 40 pieds sur
9 de large. Ils ne portent qu’une voile carrée
munie de bagues de cargue placées 4 un pied
de distance sur les ralingues de chule. Ces
bagues servenl & retrousser la voile an mo-
yen de cargues de houline ou 4 la main-
tenir dans une orientation vonlue au mo-
ven de faux bras. Une telle voiture est (rés-
commode pour aller vent arridre, mais elle
permet difficilement de louvoyer; aussi cha-
cun de ces bateaux muni de dix avirons, et
quand le vent n’est pas propice ou quand la
mer est trop difficile, le pécheur nordlandais
amene sa voile et a recours & ce dernier mo-
yen, qu’il emploie, du reste, avec une incro-
vable habileté. Ces baleaux ne sont pas
ponlés ; mais leur constructionspécialeet leur
légereté, qui n’offre aucune résistance a la
lame, leur permettent de tenir téte & la mer
la. plus démontée.

I’équipage de chaque bateau de péche se
compose ordinairement de cing hommes, plus
unmousse. Les pdcheurs cux-mémes se choi-
sissent un chef dans le nombre. Le choix
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tombe foujours suar r(']:’ti ‘11]11 ‘1'(31'111"1{, les
plus grandes conditions d’habileté , .d éner-
aie ef de viguneur. l{ar(:'mcut o1l pn‘:nd;'a un
homme (ui ait dépassé (uarante-cing ans,
mais, wne fois que ce chef est nommé, ils lui
ohdissent sans murmurer : ils savent que leur
vie dépend de cette obeissance.

Arvrivés aux Lofoden, les pécheurs se ren-
dent ordinairement dans le Westfiord, qui
présente unnombre infini de ports naturels ol
ils sont parfaitementabrilés et déposent _leur‘s
vivres, leurs engins dans une cabane qui doit
gtre leur unique abri pendant lout le temps
de la compagne. Ces cabanes sontdes parallé-
logrammes en planches de sapin Dhrutes re-
couverles en tourbe. Si nous péndtrons dans
U'intérieur, nous voyons que le batiment
estcoupé en deux compartiments par unecloi-
son. Le premier sertde magasin; on v dépose
les filets, lesvoiles de rechange, les vivres et
enfin les Darils deslinés a recevoir les ro-
gues (1) et les foies. La seconde sert de dor-
toir aux pécheurs. Le nombre d’hommes qui
s’y entassent, et qui dépasse toules propor-
lions, les émanations de détritus de péche et
des vétements monillés que les pécheurs sus-
pendent tous les soirs pour les sécher, mel-
tent cette habitation dans de trisle condition
d’hygitne. Mais le pécheur s’en contente; il
a un loit sur satéte, el il s'estime trés-heu-
reux surtout quand il jette ses yeux sur ceux
de ses collegues qui, n’ayant pu trouver place
dans une cabane, sont obligés de camper an
milieu dela neige, sous une tente ouverte a
tous les vents, qu’ils se sont faite avee leurs
voiles de rechange.

La nourriture de ces hommes est frugale,
mais trés-saine. Le matin, avant d’aller a la
mer , ils prennent du café préparé par le
mousse; au diner, ils mangent de la viande
salée et du pain. Quant au souper il se com-
pose de létes ou de foies de morues, dont ils
font une espéce de bouillie en la mélangeant
avec du pain d’avoine .

Dis qu'ils sont ingtallés, les péeheurs se
mettent a I'ceuvre.

Le bancle plusimportant setrouveentre le
petit groupe de Reest, qui termine la pointe
sud de l'archipel ct le canal de Roft; il com-
prend par conséquent un espace de 100 kilo-
metres surunfond quivariede 40 2 60 brasses.
Déja, vers le milieu de décembre , les habi-
tants des Lofoden se sont assurés avec des
scalandres (lignes de fond) si le poisson est
arrivé dans ces parages, el la capture du pre-
mier poisson est le signal du commencement
de la péche. Mais ce n’est que vingt ou vingt-
cing jours apreés qu’elle s’est montrée sur les
cotes quela morue s’engage par bande dans
le Westfiord en passant entre Moos-Ken® et
Weroe ou entre Weroe et le groupe de Reest.

La péche de la morue aux Lofoden se fait
de trois maniéres: avec la ligne & plomb, la
ligne & fond et le filet.

{4 Continuer).

(1) On désigne sous le nom de rogues le frai des gadus.
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" AVIS AUX NAVIGATEURS.

OCEAN ATLANTIQUE NORD, Feu de l'ile Tybee.

Le Gouvernement des Ltats-Unis fait connaitre
que le 1° octobre 1867, on a retabli le feu de Il'ile
Tybee, situé¢ au coté Sud de l'entrée de la riviere
Savannah, Géorgie, _

Le feu est fize blanc, élevé de 45 métres au-dessus
du niveau de la mer, et, avec une atmosphere claire,
on pourra le voir d'une distance de 22 milles.

L’appareil d'éclairage est dioptrique ou 4 lentilles,
et du premier ordre.

La tour est en briques, octogone, peinte enblane,
avec une lenterne noire, et elle est placée sur l'ex-
trémité N. E. de I'ile Tybee par 33° 1" 20" N., 83
10" 407 O.

Balise Tybee.

On a placé en outre une balise déclairée a 792
metres du phare, laquelle, tenue en alignement par
ce dernier, sert & franchir ta barre qui est a l'en-
trée de la riviere Savannah.

Le feu est fize blanc, produit par un appareil len-
ticulaire du quatri¢me ordre.

La tour est en bois, peinte en blanc; sa partie
inférieure , est une charpente 4 jour, le haut est
fermé et la lanterne est noire.

Position : 32°1' 17" N., 83° 10" 16 N.

TAT CIVIL.

SAINT-PIERRE.
NAISSANCES.
4 février. -- Leguicher, Marie-Pauline-Olivier,
8 février. -- Rainfroy, Sophronie-Adelaide.
DECES.
4 février. -- Leguicher, Joseph-Emile, 18 mois.
It février. -- Pichon, Julie, | ans

Mouvements du Port

BATIMENTS DU COMMERCE.
ENTREES
11 février. -- Gotl. amér. Willam-Smilh, cap.
Sadnay-Smith, ven. de la baie de Fortune, ch. de
harengs: -- William-a-Pew , cap. Hartz, ven. de
la baie de TFortune, ch. de harengs,

SORTIES.

i février. — Goél, angl. Palrice, cap. Denis Rian,
all. a la baie de Plaisance, ch. de froment avarié.
— goél angl. ddéle, cap, Mac Vane, all. i la baie de
Plaisance, surlest.

6 fevrier. — Goél. angl. Star-Ligth, cap. Delons,
all. & U'ile du Prince-Edounard, sur lest.

8§ fovrier. — Br. fr. Georges-Auguste, cap., Lam-
bert, all. & la Martinique, avee 140,321 kilog. de
morues seches, pour compte de MM. Riotteaun et
fils.

Br, fr. Courrier-de-Terre-Neuve, cap. Blouet, all.
2 la Guadeloupe, avec 116,736 kilog. de morues sé-
ches, pour compte de divers.

La goél. postale Slella-Maris, patron Gautier ,
reutrée en relache, par suite d'avarie.

BATIMENT DE L'ETAT.
SORTIE.

10 février. — Goél. fr. Lizzy, patron Bataille, all.
4 Langlade.
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OBSERVATIONS METEOROLOGIQUES

Faites a I'tidpital maritime de Saint-Pierre, du 1= au 9 Février 1868.
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