ILES SAINT-PIERRE & MIQUELON

Paraissant le Jeudi de chague semaine.

PRIX DES ANNONCES :
UNE A SIX LIGNES. .. .". . . 3fr.
(HAQUE LIGNE AU-DESSUS.. . 0 fr. 40 cent.
Les répetitions d‘avig‘» jmlicfaires, sans maodifica-
tions, seront pavies a raison de moiti¢ du prix
ci-dessus pour chaque ligne au-dessus de six. :

EMPIRE FRANCAIS.

DES

NUMERO 50.

duupmt 28 Dicuvprz E8G7.

PARTIE OFFICIELLE

ARRETE du Command cnt o Jont exéeutoire
le budget dés recelies oL~ i des dépenses
du Service local, pour Uezxercice 1868.

Saint-Pierre, le 12 décembre 'ISGT..

Nous, Commandant des iles Saint-Pierre
et Miquelon; ' '

Vu les articles 38 et 260 du décret du
26 septembre 1855, sur le régime financier
.des colonies ;

Yu le budget des recettes et celui des de-
penses du Service local, pour 'exercice 1868 ;
.~ Sur la proposition de ’Ordonnateur, ff. de
‘Directeur de l'intérieur ;

_Le Conseil d’administration entendu';
Avons arrété et arrétons :

Article 1. T.e budget des recettes et celui
des dépenses du Service local pour I'exercice
1868, arrétés en conseil d’administration
dans la séance de ce jour, sont déclarés exé-
cutoires.

Les ressources du budget de 1868 sont
évaluées a la somme totale de deux cent qua-
rante-sept mille sept cents francs {247.700 fr.)
et les dépenses a la méme somme de deux
cent quarante-sept mille sept cents francs
(247,700 fr.

En conséquence , des crédits sont ouverts
4 'Ordonnateur, ff. de Directeur de l'inté-
rieur, jusqu’a concurrence de la somme de

deua cent quarante-sept mille sept cents francs.
+ Art. 2. Continuera d’¢tre faite au profit de
la colonic la perceplion, conformément aux
dispositions en vigueur, des divers produits
et revenus ¢noncés au tableaw €, ci-annexé.

act. 3. Toutes les contributions dirceles
ov indirectes autres que celles qui #ont auto-
risées par le présent arrété, & quesque titre
et sous quelque dénominalion cu’elles se
ponrsnivent sont formellement interdites, a
peine contre les autorités qui les ordonne-
raient, contre les employés qui confection-
neraient les roles et tarifs, et ceux qui en
feraient 1t s vecouvrements, d’étre poursuivis

comame concussionnaires, sans préjudice de

I'action en répdétition pendant trois anndes
contre tous receveurs, percepteurs ou indi-
vidus qui auraient fait la perception, et sans
que pour exercer celte action devantles tribu-
naux,. il ful besoin d'une autorisalion pré-
alable.

Art. 4. L'Ordonnateur ff. de Dirceteur de
Uintérienr est chargé de I'exéculion du pré-
sent arrélé qui sera enregistré parfoub on

——
PRIX DE L'ABONNEMENT :
TINFANG =5t pemeigrn 15 fr.
SIXENOISIE ] e palnining 8
AIROISANOTSTINERET A o FE]. RIRAERED, Vs
0 fr.50 cent.

U NOMERD, .0, %
TABLEAU C.

TARIF

des Taxes locales aux iles Sainl-
Pierre et Miquelon, pour 1868.

Contributions directes.
IMPOT FONGIER.

(Décret du 7 novembre 1861. — Arrété du .6 sep-
tembre 1862).

5 p. 100 sur la valeur locative des maisons, avee
terrains et dépendances’

5 p. 100 sur la valeur locative des greves et au-
tres ¢tablissements commerciaux.

2 p. 100 sur la valeur locative des proprictés
rurales.

CONTRIBUTION DES PATENTES.

(Arréte des 27 décembre 1847, 21 octobre 1859 ,
3 novembre 1860, 18 juillet 1863 et 12 novem-
bre 1867.)

Tarif des maisons imposées a raison de l'impor-

tance de leurs allaires :

1 classe, Commercants faisant 300,000 fr. .

-G00F.

besoin sera et déposé au conlrole colonial. d'affaires et au-dessus.. . ... ..
2¢ classe. Commerc' faisant de 22 300,000 . 400
V. CREN: 3¢ classe.  id. id.  150a200,000¢. 300
. S 4° classe. id, id. 1004 150,000, 200
parlR SO 5° classe.  id. id. 504 100,000f. 150
L'Ordonnateur, 6 classe. id. id. 20 & 50,0001, 100
A. LE CLOS. 7¢ classe. id. id. moins de 20,000 f.
et diverses industries.. . ...... 50
8¢ classe. Diverses professions......... .. 25
9¢ classe. 15
10¢ classe, ; 10
Classe spéciale des godéletles locales par
tonnean de Joage. . o e e 10
(2 GE I e de iy ol LR AT R e o D A P e AN T S+ e |

FEUILLETON.

DIUX AMOURS MATERNELS ©

(ROMAN [INEDIT).
- —_—C—

Fatigné par tant d'émotions pénibles, Karl 4 son tour
passa dans sa chambre et se mit au lit. Au bout d’urT
moment ses idées déjd si confuses pendant le jour et si
pesantes par leur persistante , commencérent i deveni.r
plus vagues sous l'influence du sommeil qui g'avancait
i grands pas.

Cependant Karl ne dormait pas encore, quand un
bruit, celui de pas légers sur le tapis de sa chambre,
vint attirer son attention. Il ne fit aucun mouvement, si
cen'est gelui d entr’ouvrir l1égérement les paupicres et
il vit, 4 sa profonde stupéfaction , comme une espéce

(!) Voil‘ les n. 29, 301 ?[, 33, 3(lv 351 361 37| 38, 391 401
42, 43, 44, 45, 46, 47, 48 et 49 de la FrulLLe orriclELLE.

de fantome arrété prés de son lit et le contemplant fixe-
ment. La figure de cet ¢tre, dont il ne pouvait distin-
guer les vétements qu’en partie, se trouvait dans I'om-
bre par suite de la position de la veilleuse. Malgré cette
circonstance , Karl distinguait le feu de deux yeux ar-
dents dirigés vers Iui et, comme fasciné par un regard
magnétique, il regardait sans faire un mouvement, sans
penser méme a en faire un. Au bout d'une demi-minute
Papparition placée au pied du lit s'avanca sur le coté
et alors Karl reconnut Madeleine dont le profil était, &
ce moment, accusé par lalueur de la veilleuse. 11 n'avait
pas encore, cu le temps de chercher & se rendre compte
de sa présence dans sa chambre , du motif qui pouvait
I'v amener, lorsque son attention fut attirée par un
mouvementde Madeleine qui leva le bras droil au-dessus
de la poitrine de Karl. Celni-ci suivit de I'wil Ie mou-
vement et vit que la imain de Madelcine étail armée
d'un poignard, on du moins d'une arme analogue, dont
la lame polic brillait dans la demi-obscurité de l'appar-
tement.

Karl comprit tout alors; mais, chose étrange, loin de
s sentir effrayé & aspect dela mort suspendue sur lui,
un sentiment de bonheur indéfinissable envahit son étre.
(Vest qu'une lueur soudaine s'¢tait faite dans son esprit,
c’est qua l'aspect de T'acte insensé.de Madeleine, il
I'avait reconnue pour sa mére, sa mére folle de déses-
poir cn se vovant enlever son fils?Il avait donc re-

trouvé enfin cette mére qu'il désirait, qu'il aimait fan( ;
Sa conviction était faite, le probleme élail résolu : il se
sentait heurcux ct la pensée de recevoir la mort de la
main de celle qui lui avait donn¢ Ja vie n'avait rien qui
I'effraya, ni qui diminua sa subife allégresse !

Pendant que nous racontons si lentement ces fails
déroulés dans Vespace de quelques secondes, ceg pen-
sées, rapides comme I'éclair sillonnant le cerveau, mais
que la plume paresseuse est obligée de suivre de loin,
PEDE CLAUDNO, d'aulres faits s'¢taient passés.

Au moment de frapper, Madeleine malgré la folie
réelle qui jusqu'a présent avait soutenu son énergic
fébrile , Madeleine avait senti faiblir sa résolution in-
sensée. Une lueur de raison I'avait pénélrée & propos.
Elle ramena lentement a elle ce bras qui avait ¢élé sur
sur le point de commettre, sans en avoir conseience, le
plus horrible des erimes.

Non! non, murmura-t-elle, je ne puis! je suis liche.
je suis faible, mais je suis sa mére ..., Oui, oui, ¢'est
une inspiration de 'enfer qui m'a conduite ici !.... Ah!

It Madeleine, chancelante, sortit de la chambre de
Karl et cut juste la force de renfrer dans le salon ct de
se laisser tomber sur un fauteuil.

Madeleine avait & peine quitté son apparfement que
Karl sortant enfin de sa slupeur sc souleva sur son lit
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¢tablissement de péche recevant des navires metro-
politains.

Contributions indirectes.

Droit spécial aux navires métropolitains: 25 cen-
times par tonneau de jauge; 50 centimes pour les
navires armés sans stcherie (arrétés du 18 juillet
1863, du 31 décembre 1866).

Droit sur les marchandises étrangéres (Arréte des
27 décembre 1847, 14 aoht 1845 et 29 octobre 1864) .
- 2 pour 079 pour les importations par navires étran-
gers de toute provenance ou par bitiments francgais
venant des pays ¢trangers hors d’Iurope.

1 pour0;0 pour les importations par bitiments fran-
cais venant des pays d'Europe ou des colonies fran-
caises.

Impot de consommation sur les alcols ct hoissons

spiritueuses: .

5 centimes par litre d'alcool, i 43° centigrade
et proportionnellement jusqu’d 88°

10 centimes par litre 4 89° et proportionnel-
lement au-dessus.

Imp6t de consommation sur les tabacs :

20 centimes par kilogramme.

10 francs par millier de cigares.

(Arrété du 31 décembre 1866).

Taxes accessoires de navigation (Arrétés des 9 dé-

cembre 1857; 27 décembre 1847; 26 janvier 1847

et 5 décembre 1859).

Droits d’ancrage, de tonnage, de feu, sanitaire :
Ces droits sont appliqués: & raison d'un tarif
variable, i raison du tonnage des bitiments.

Droits de francisation et de cong¢ (arrété du 17 juillet

1843).

Francisation simple ou exceptionnelle, 9 cen-
times par tonneau.
Congé annuel, 1 frane par conge,

Doits de jaugage (arrétés des 8 septembre 1843 et

4 mai 1844 (pour mémoire).

Ce droit est percu au profit des officiers jau-
geurs auxquels il est remboursé.

Droits de quai fix¢s suivant le tonnage des bitiments

(arrété du 24 aott 1864),

Licences de cabaretiers :

A Saint-Pierre. . . . | 600 francs,
A Miquelon. 160 francs.
(Arrétés des 21 octobre 1859; 26 mars 1863; 31 dé-
cembre 1866 et 12 novembre 1867).
Droits sur les ventes publiques (arrctés des 2 mai
1846 et 4 mars 1850).
Produit du greffe (arrétés des 24 octobre 1844
et 4 mars 1850. -
Produits divers.
Produit de la poste aux lettres (Arrété du 16
avril 1854).
Produitdelavoirspublies (Arvété dub février 1859).
Location du ponton de carénage (Arrété du 18
mars 1852). .
Location des propri¢tés domaniales,
Vente et cession de terrains domaniaux, .
Produits des amendes et confiscations. |
T'ranscriptions hypothécaires.
Taxe sur les voitures et charrettes (Arrété du 24
aout 1864).
Taxe sur les passeports.
Location des places sur le quai : 5 franes par place
(Arrété du 19 octobre 1866). .
Produit des bains publics.
Produit de l'imprimene.
Recettes diverses ¢ventuelles.
Subvention portée an budget de la Métropole.

: : e
Les dispositions des décrels et mdonnance's, ré
glements et arrétés en vigueur dans la colonie soPt
maintenus en tout ce qui n'est pas contraire au pre=

sent tarif.
Saint-Pierre, le 12 décembre 1867.

V. CREN.
Par le Commandant:

L'Ordonnaleur,
A. LE CLOS.

CIRCULAIRE

—_—

Le Ministre de la marine et des colonies aux
Préfets maritimes ; Chefs de service de la
marine et Commissaires de linscription
maritime.

Envoi d'un programime pour Uexamen de pra-
tique des candidats aux brevets de capitaine
aw long cours et de maitre aw cabolage.

(Du 12 octobre 1867.)
(Suite).

Changements d’amures.

Virer venl devant : étant sous toutes voiles
du plus prés, avee helle brise; le batiment
tenant difficillement le vent; étant dans 1’o-
bligation de virer vent devant, ne pouvant
virer vent arricre.

Que faire (uand on manque a virer ?

Circonstances dans lesquelles on vire lof
pour lof.

Virer lof pour lof: aveec du vent; avec
petite brise.

Ayant manqué 4 virer vent devant, prés
de terre, ou se trouvant inopinément en face
d’un danger, qu’elle est la manceuvre & exé-
cuter : soit qu'il y ait urgence ou non 4 faire
culer le batiment trés-promptement ?

Qu’appelle-t-on faire chapelle?

Eviter de faive chapelle. Manceavrer, ayant
fait chapelle pour reprendre les méme amu-
res.

Qu'entend-on par empanner ?

Prendre des ris

Prendre un ou plusicurs ris dans les hu
niers ¢ étant au plus pres; largue ou vent ar-
ricre.

Différents systémes pour prendre des ris
dans les huniers. Avantages et inconvénients
de chacun d’eux.

Ris Belléguic, Cuninghan, diminue-voiles
Rrouard, ris américains ou doubles vergues.

Prendre des ris dans les basses voiles et
voiles gotleltes.

et voulut l'appeler ; mais il ne la vit plus et 1a crainte
d’éveiller Tattention de la comtesse par V'éelat de sa
voix, 'empécha d'exécuter son projet. Sans perdre une
seconde il descendit de son lit, s’habilla en toute hite,
et courut vers le salon dans lequel sa chambre A cou-
cher ouvrait. A la lueur incertaine de tisons enflammes
qui brilaient encore dans la cheminée, Karl apercut

Madeleine et s'approcha d'clle.

Au méme instant la comtesse apparut sur le scuil de
sa chambre. Elle ne s'était point encore couchée et
s'occupait lentement des préparatifs de sa toilette de
nuit, sous I'empire de préoccupations puissantes faciles
3 deviner, lorsqu'elle avait eru entendre quelque bruit
dans le salon. Inguidte, mrais non effrayée de ces sons
inaccoutumés et supposant, da reste, que quelque acei-
dent peu grave avait pu sarvenir du coté de Karl , elle
s'était décidée A s'agsurer par elle-meme de ce qui se
passait.

Elle s'arréta au moment Q'entrer dans le salon, stu-
pefaite en voyant Karl qui se dirigeait vers Madelcine.
S'apercevant alors que ni I'un ni I'autre n'avait remar-
qué sa présence et désireuse d'éclairer des soupcons
qui soudain envahirent son esprit, elle resta immobile
sur le seuil de sa porte, protégée par une obscurité
suffisante.

Madeleine se tenait immobile dans le fauteuil ou elle
était tombée. La fixité et I'égarement de ses yeux indi-

quaient trop clairement 1'état de son esprit: sa folie in-
termitlente 'avait reprise. Elle serrait dans sa main
crispée I'arme dont une lucur passagére de raison I'avait
empéchée de se servir.

Arrivé pros de Madeleine, Karl s'agenouilla devant
elle, prit dans ses mains une de ses mains glacées et
lui dit:

— Madcleine, écoutez-moi, je suis votre fils, Jusqu'a
present yavais hésité, douté. Aujourd hui Jje n'hésite
plus, je ne doute plus : Vous étes ma mere !.... Je suis
Jean, votre fils si longtemps regretté.... Bh bien ! vous
ne me répondez pas? ajouta Karl aprés un moment de
silence.

Le silence continuant , Karl ne put coneevoir de plus
}oflgs doutes sur I'état mental de la malheureuse Made-
1?1?[‘01-( Des_larmcs ameres s'échappérent des yeux de
3 0 ulfé' Jeune homme, en pensant qu'au moment oil
: pressait enfin dans ses bras cette mere adorée, il n'y
rouy, i ive i i

vaif ples qu'un otre privé de sa raison , incapable

d? répondre A ses caresses filiales, (¢tait une pensce
décourageante.

Mais T'espoir vint go

' glisser de nouveau dans son
coeur, sous U'empire g

: : une réflexion consolante, Made-
leine ¢tait-elle bien folle oy seulement anéantic par la
douleur? Ce probléme a résoudre laissait ouverte la
porte de l'espérance. Puis la folie, s'il y avait folie
réelle, ¢tait toute récente. lle ne paraiss(;it pas dans

Des grains.

Manceuvrer & l'approche d'un grain. So
disposer & recevoir un grain: élant sous
toutes voiles du plus pres ; étant sous toutes
voiles du largue: ‘

Certains batiments ne doivent-ils pas lofer
dans les graing? ,

Batiments surpris par un grain qu'il g
mal apprécié.

Manceuvre & Papprochié d’un tourbillgn
ou d’'une trombe.

Manceuvre des voiles (mauvais temps),

Etablir ou serrer un perroquet.

Passer des fausses cargues en étrangloirs
sur un hunier ou une basse voile. Haler bas
un foc. Carguer une voile établie sur une
corne. , :

Précautions & prendre dans 1€ gréement
et a l'intérieur du navire , a l'approche du
mauvais temps.

Capes. — Fuir le temps.

Les diverses capes.

Changements d’amures : étant en cape
courante; étant en cape sous le grand hunier,

Batiment ne pouvant plus tenir en cape.
Ancre flottante; son but; ses divers emplois.

Redresser un navire engagé: a la mer;
sur des fonds ol il v a possibilité de mouil-
ler.

Moyen auxquels il faut enfin recourrir,
lorsque le navire engagé ne se redresse pas,

Fuir devant le temps. Usage d'un cable
filé par derriére.

Remorques.

Donner la remorque & un autre batiment
a voiles.

Manceuvres du remorqueur et du remor-
qué, dans les différentes circonstances de la
navigation.

Attérissage.

Comment doit-on attérir?

But de la sonde. Sonder par des fondsin-
férieurs 4 100 metres, sans changer la direc-
tion de la route. Sonder par de petit fonds.
Sonder par de grands fonds.

Systéme uniforme de coloration des houées
et balises des cotes de France et d’Angleterre.
Signaux de marée.

Mouillages.

Dispositions pour le monillage. Maniéres
ordinaires de venir au mouillage.

Mouiller avee du courant,.

Mouiller avec du mauvais temps.

Affourcher un hitiment déja mouillé.

Affourcher a la voile.

Compas.
Usage du compas de route pour mouiller

tous les cas, bien solidement établie car, quelques
instants avant, ¢'¢tait évidemment un éclair de raison
qui avait traversé l'esprit de Madeleiue et 'avait fait
renoncer & son projet homicide. La guérison , dés lors,
semblait possible , problable méme , et Jean, car nous
devons désormais lu idonner son nom véritable, plein de
confiance dans le suceds ct sentant hien que ses paroles
ct ses caresses seraient le meilleur médecin, se mit a
les prodiguer & la pauvreMadeleine.

Oh ! nous n'essayerons pas de décrire froidement ces
tentatives d'un fils cherchant 2 rendre la raison  sa
mére. Priéres touchaites, soins délicats , habileté su-
blime inspirée par un ceeur qui s'ignorait lui-méme
jusqu'alors, Jean prodigua tout pendant un long, un
bien long quart d'heure. Ne sachant pas que la comtesse
assistait , invisible, 4 cette scéne, il adoucissait autant
que possible le son de sa voix.,

Jusqu'd présent, néanmoins , il n'avait rien obtenu et
Madeleine, se renfermant dans son mutisme , I'écontait
sans l'entendre, le regardait sans le voir. Tout & coup
une pensée subite et féconde traversa U'esprit de Jean.
11 allait faire une nouvelle tentative et quelque chose:
lui disait qu'elle serait déeisive, ou, si elle échouait,
qu'il devrait perdre tout egpoir.

(La suite qu prochain n'.)
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reil se compose de deux pontons ou M

suivant deux relévements donnés.

Usage du compas dans L'appréciation des
vitesses relalives de deux navives en vye.
dans 1a route & suivre pour joindre ay T
wite un autre navire. plus

‘Gonnaitre les déviations du comp
ien vue de trois points connus ; étay
alignement.

as, étant
nt sur un

Avaries.
Avaries dans le gouvernail.

- Avaries: dans la barre du gouvernail
dans la drosse ; dans la roue. Causes de perté
‘du gouvernail.

Moyens provisoires & employer pour gou-
verner. Prendie le gouvernail 4 hord. Mettre
en place un gouvernail de rechange ou un
gouvernail réparé. Gouvernail de fortune les
plus usités. -

Avaries ‘dans les manceeuvres courantes.

Avaries: dans les bras sous le vent ; dans
les bras du vent ; dans les boulines et nian-
ches de boulines ; dans les amures et écoutes
dans les itagues , ‘drises et palanquins de
huniers, ete.

Avaries dans les manceuvres dormantes.

Avaries : dans les haubans ; dans les gal-
haubans et étaits ; dans les sous-barbes.
Avaries: dans les drosses d’une basse
vergue; dansle racage d’une vergue de hune.
Se rendre maitre d'une vergue de hune
amenée sur le chouque, sa voile serrée, dont
les bras du vent et le racage cassent a la
fois.
Avaries dans la voilure.
Réparer les avaries dans les voiles.
Prendre les dimensions nécessaires pour
couper une voile carrée, un foe, une brigan-
tine.
Changer, & la mer, un hunier; une basse-
voile; un foc.
Avaries dans les vergues.

Vergue de hune craquée, cassée La chan-
ger 4 la mer. Réparer une avarie dans une
Lasse vergue.

Avaries dans les mats.

Changer un mit de hune a la mer.
Consolider un bat mat craqué : au capelage
Mature de fortune.

Se servir des bas 'mits cassés auras du
pont.

Voies d’eau.

Causes suscepiibles de produire une voie
d'ean.

Moyen de reconnnaitre qu’elle est, & peu
pres, la situation d’une voie d’cau. Moyen
de l’aveugler. Navire délié. Moyens de sou-
lager le navire. Cas extréme ; abandon, res-
ponsabilité du capitaine.

Installations et armement desembarcalions
pour pouvoir tenir la mer . ' :

Construction d’'un radeau ; précautions a
prendre pour le mettre & la mer. ;

Abattre en caréne : sur un ponton destiué
ad hoc; avec ses propres moyens.

Echouage. — Naufrage. — Incendie.

Circonstances les plus ordinaires d’un
naufrage. :

Déchouer un navire, dans la généralité
des cas lorque 1'échouage a lieu sur un fond
dur. :

Navire échoué pendant le jusant; le bé-
iquiller. :

‘Partis 4 prendre, étant affalé sur une cot(?.

Navigation dans lesglaces; navire enclave.

Faire cote. Sauver Véquipage et la car-

:gaison. Ktablissement d'un va-et-vient.
Haler & sec un navire échoué. 3
Prescriptions générales en cas d’incendie.

JT,?rhfwmzu-v7'533 particuliéres  aux batiments d
vapeus.
Considérations générales
:sur la manceuvre des bitiments & vapeur.

Différences principales, au point de vue

de lagnvmnceuvre, entre les navires & voiles et
les bitiments § vapeur. Influence des propul-
Seurs sur le gouvernail , en allant de I'avant
ou en culant. Influence des propulseurs sur

le loch. Avantage et inconvénient de chacun
des propulseurs.
Appareillage-Manceuvres sous vapeur.

Dispositions générales pour Vappareillage.
Allu_rr_lage des feux. Maniére d'utiliser la
machine pour virer et déraper. Apparcillage
dans un port. Appareillage sur une rade : de
_calme;. Ctant obligé de venir sur un bord
immédiatemeut. Aappareillage sur une rade
avec de la brise. Tourner aussi court que
possible élant en marche.

Faire culer un vapeur en ligne droite: avec
calme ; avec vent debout; avec un vent (uel-
conque.

Virer de bord vent de vent, avee voiles et
vapeur. Virer de hord lof pour lof, avec
voiles et vapeur.

_TFaire le tour dans le plus petit espace pos-
sible sous vapeur, avec ou sans voiles.

Tenir la panne sous vapeur: avee venl
debout; avec le vent dans une direction quel-
conque.

Sonder avec un batiment & vapeur.

Manceuvrer, lorsqu'un homme tombe & la
mer.

Emploi des deux moteurs dans le eour
ordinaire d’une traversée, suivant les modes
de propulsion et la puissance de Papparveil.
Usage de la détente.

Examen particulier du cas ol le vent est
contraire. Tenir la cape avee un baliment a
vapeur. Fuir devant le temps. '

Maniére dont on doit employer le com-
bustible pour effectuer une longue traversée.

Démontage des auhes et de 1'hélice.

Affoler roues et hélice.

Mettre en marche avec une machine.

(La suite an prochain numdérae).

PARTIE NON OFFICIELLE

POSTE AUX LETTRES.

La gotlette postale Stella-Maris, venant de
Sydney, amouillé dansleportde Sainl-Pierre,
le 23 décembre, & 7 heurcs du soir.

Elle a apporté la correspondance d'Europe
et des Etats-Unis, du 6 déecembre 1867.

Cette goélett erepartirapour Halifax, avecla
correspondance de la colonie, pour les Eiats-
Unis d’Amérique et 1'Eurape, le mardi 7jan-
vier 1867.

Le sac aux lettres scra levé 2 6 heures du
soir le méme jour.

FAITS DIVERS.

On lit dans le Moniteur de la Flotte :

Nous avons assisté il ya quelques jours.d
une expérience d'un intérét tel que nous ero-
yons devoirla communiqueranoslecteurs. Sa
réussite sur une grande échelle permettrait
de ravir 4 la mer une partie de ce qu’elle en-

gloutit chaque annde, puisque 'emplacement .

des navires qui sombrent reste connu en don-
nant 1’accessibilité & un engin qui pourrait les
soulever, et que cet engin seul a manqué
jusqu’a ce jour.

Le comte A. Dillon, lieutenant .au 4° cui-
rassiers, a cherché la solution de ce pro-
bleme, et voici comment il 1a donne :

Il a construit un appareil quiflotte, plonge
et redevient flottant & volonté. Cet appa-

tures en hois de méme taille ; ces deux pon-
tons sont remorqués sur le lieu du sinistre.
Ils sontassemblés & I’arriére par des chaines
qui forment la charniere anlour de laquelle
peuventtournerles pontons pourformer I’an-
gle ouvertdes machines danslesquelles on se
propose de saisir le navire échoué. Un cable,
dont 'une des extrémités aboulit & une ancre
élablie & Parriére de navire, passe dans le
sommet de cet angle, et, pendant 'immer-
sion, sert de directrice & I'appareil pour 1'a-
mener au point du fond qu’on désire.

Le navire a sauver esl alors compris dans
I'angle ouvert formé par les deux ponlons.

On referme cet angle, sans grand effort, au
moyen de deux palans.

Pour chacun de ces palans, le point fixe
est sur le navire échoné; la résistance dtant
I'une des méchoires a fermer, le point d’ap-
plication de la force doit étre sur le remor-
queur chargé de ramener au port le navire
immergé.

- Voyons done comment l'appareil peut a

1 volonté flotter, plonger et revenir & la sur-

face. :

Chaque ponton porte en ses flanes un ey-
lindre de (6le qui, parsa conslruction, répond
a la théorie suivante: _

Soit un eylindre de tole d’une épaisseur
mdétallique aussi minime que 'on voudra.

Supposons-lui pour bases deux pistons par-
faitement élanches el placons-le sur 'ean
pour le faire descendre i telle profondeur que
I'on voudra, soit H0 metres par exemple.

Des I'abord, le cylindre, déplacant un vo-
lume d’ean d’un poids beaucoup plus erand
que le sien flotte et fait flotter avee lui le
ponton qui U'enveloppe. '

Supposons-nous renins sur le lien de 1'o-
pération et analysons les condilions de pres-
sion dans lesquelles se trouve ce evlindre.
Avant ¢té consiruit dans Iair, il conlient de
I'air dont la foree clastiquecst la pression
almosphérique. :

La face extérieure de chaque piston sup-
porte cetle pression, plus celle d'une colonne
d’eau. :

Les deux pistons, élant plus pressé a I'ex-
térieure, vont se rapprocher dans le corps du
cylindre en diminuant le volume de I'eau
déplacée. X

Aussi, plus le eylindre s'immerge, plus il
acquiert de force descendante, puisque les
pistons se rapprochent davantage.

Supposons-le atteignant le sol & 50 mgtres
sous 'eau. La pression extérieure est six at-
mosphéres. les pistons se rapprochent foreé-
menl jusqu’a ce que la lension de I'air qu’ils

‘compriment soil égale a ceb pression, et,

dans toules ces parties, le eylindre cst en
¢quilibre de pression.

Sa résislance métallique importe donc peu
pour le ramener & la surface. Supposons (u'a
ce cylindre adlidre un rvécipient qui soit trois
cents fois plus petit que lui. ;

Dans ce récépient se trouvent mises en pre-
sence, au moment ol on le veul, grice 4 un
mécanisme aussi simple “qu’ingénieux, de
petites quantités. relatives de bicarbonate de
soude, d’acide sulfurique ct d’ean.

(Le rapport en volume des réaclifs emplo-
yés & celui du gaz qu’ils produisent est envi-
ron un irois centiéme. )

Il en résulte alors un dégagement de gaz
acide carbonnique qui,arrivant entreles deux
pistons, les repousse peu a peu , augmen-
tant le volume de 'eau déplacée ct détermi-
nant I'ascension du cylindre qui raméne avee
lui les corps qui lui ont 6té attachés sous
I'cau. :

A mesure, que le cylindve remonte, la
pression extérieure qu'il supporte dimi-
nuant, une soupape de strelé permet au gaz
en exces de s'échapper pour que. lappareil
soit toujours en équilibre de pression.

En sommie, 'appareil desauvetage dontou
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se serl consiste dans lapplication sur les
flancs du navire échoué d'une ceinture de
sauvetage remplissant les condilions suivan-
tes:

1° Ayant un poids constant et un volume
variable elle s'immerge a telle profondeur
qu’on veut sans souffrir des pressions exleé-
rieures.

9° Elle emporte & ’état latent la force dont
elle a besoin sousl’eau pour reprendre son
maximum de volume etramencr avec elleles
corps qu’elle enlace ;

3° Les surfaces d’application qu’elle donne
4 la poussée Gtant considérables, le navire ,
simauvais qu’il soit, ne souifre point du sau-
velage; _

4° Enfin, le navire est ramené a flottai-
son, portant sa mature et prét a étre remor-
qué an chantier le plus voisin. ‘ :

Tel est le résumé des moyens qu'emploie
le comte Dilton. Nous supprimons bien des
détails pratiques ; mais, nousle répélons, l'ex-
périence & laquelle nous avons assisté nous
aparu trop concluantepour ne pasllql donner
la publicité qu’elle nous parait mériter.

ETAT CIVIL.

SATNT-PIERRE.
NAISSANCES .
18 décembre. -- Garat (Pierre).
DECES.
20 décembre. -- Rainfroy (Constantin-Emile),
2 ans.

ANNONCE HYDROGRAPHIQUE.

MER DU NORD.
(Cote Sud et Quest de Norvege).
TFeu fize a Hatholmen.

Ce feu a été allumé le 20 octobre 1867 ;
il est fize blanc, élevé de 18™3 au-dessus du
niveau de la mer, et, avec une atmosphére
claire, on pourra le voir d’'une distance de
10 & 12 milles, depuis le N. 40° 0. jusqu’au
Sud (& 1I'’Est de Springen), par I'Est etle
Nord.

L’appareil d’éclairage est du quatritme
ordre. _

InstrucTioNs. — Ce feu a pour but de guider
vers le port du banc de Risoer. Quand on a
passé le feu de Ryvingen, on se maintient
dans la partie éclairée du feu de Hatholmen
en gouvernant dessus; on en passe & petite
distance dans 'Est, entre 1’ilot Hatholmen et
le Bjorneskjer, qui est & 1 cible 1/4 & I'Est,
puis on vient au N. 0. vers le mouillage. 11
yaune balise & sommet blanc, élevée de
4"5 sur Bjorneskjeer.

Feu fize a éclats sur Ohna.

Ce feu a été allumé le 20 oclobre 1867,

Il est fize blanc avec un éclat rouge chaque
trente secondes; 1l est élevé de 40™8 au-dessus
du niveau de la mer, et, avec une atmogphere
claire, on pourra le voir d'une distance de
18 & 20 milles sur tout I’horizon. Il sera al-
lumé depuis le 1°F aotit jusqu’au 15 mai.

L’appareil d’éclairage est du second ordre.,

La tour est en fer, peinte en rouge, élevée
de 10™6 et placée sur le Ohna Kalf.

Les relevements sont vrais. Variation : -
{7°N. 0. en 1867. '

Voyez la série A, n® 430q, 473a, 47730,
489a , 440a, 478a; les cartes francaises
n® 1967, 2303, 2305, et anglaises n* 2305,
2306, 2310, 2260, 2327 et 2330.

MER MEDITERRANEE.
Banc de Yeni-Shelr (Archipel).
Le banc de Yeni-Shehr, situé i entrée

Ouest des Dardanelles, a été exploré récem-

ment par le navire de guerre franqai's Promé-
thée. Ce banc est exactement porté sur nos
cartes, et l'alignement donné sur la carte
n° 1490 et dans les instructions, soit la porte
du fort qui est dans I'intérieur au—c_lessus du
chiatean d’Burope par langle extérieur de la
tour Ouest de ce chateaw , fait passer sur des
fonds de 25, 27 et 32 métres et paver tous
les hauls-fonds de la cote. Le Della, dont nous
avons signalé 1'échouage dans 1’Ann‘0nce
n° 17, 1 juin 1866, avait donc touché sur
l’accore du bane de Yeni-Shehr de la carte;
car dans la position ol il était sur laquelle
I’embarcation du Prométhée a pu se placer au
moven des relévements pris par le Della pen-
dant 'échouage, on relevait le centre des for-
teresses 1'une par l'autre.

InsTrUCTIONS. — Pour parer le banc de
Yeni-Shehr et tous les hauts-fonds de la cote
d’Asie, lorsqu'on fait route pour les Darda-
nelles, il faut:

De nuit, aprés avoir doublé le fen de Ga-
daro, gouverner sur le feu du cap Helles.

De jour, Gouverner sur lapointe d’Europe
en tenant toujours la porte (ires-visible) du
fort de I'intéricur par la tour Ouest du chi-
teau d'Europe. :

Voyez les cartesn® 1477 et 1490, et I'ins-
truction n°® 190, page 17.

Mouvements du Pori

AMRIVAGES.
BATIMENTS DU COMMERCGE.
Navires mélropolilains :

18 décembre, -- Goilette Surprise, capitaine
Paumier, venant de Sydney, chargée de charbon.

Goélettes locales:

19 décembre. — Goélette Merle, patron Coste,
venant de Sydney, chargée de charbon.
23 décembre. — Goélette postale Stella-Maris,

patron Gautier, venant de Sydney, chargée de di-
verses marchandises.

Passagers : M. Mac Kay (Georges), anglais.

Navires élrangers :

17 décembre. — Goélette Alma, capitaine Mac
Donald, venant de New-York, chargée de diverses
marchandises ; — Vapeur Ariel, capitaine Eguen,
venant du havre Breton, sur lest,

18 décembre. -- Goélette Dominion, capitaine Cha-
boy, venantde l'ile du Prince-Edouard, chargée de
pommes de terre; — Fronck, capitaine Galand ve-
nant de | ile du Prince-Edouard chargée de pommes
de terre. .

19 décembre. -- Goélette Lilae, capitaine Bauffaut,
venant de Saint-Jean, sur lest.

23 décembre. -- Lily of The, capitaine Forcey, ve-
nant de Saint-Jean, sur lest.

! nfcvin'rs.
BATIMENTS DU COMMERCE.

Navires métropolitains partis pour diverses

destinations
23 décembre. -- Trois-mits Viclor-et-Eugéne,
capitaine Aubert, allant & 1a Martinique.
26 décembre. — Goélette Alma, capitaine Lié-

tout, allant & la Martinique,

SOCIETE CENTRALE
DE
SAUVETAGE DES NAUFRAGES
Siege de la Socicté, rue du Bac 53, a Paris

——

CEINTURE DE SAUVETAGE

A L'USAGE
DES MARINS, DES PECHEURS

et de toutes personnes s'embarquant pour un

voyage sur mer

—
"

Une ceinture de

Une sauvetage: capable de
maintenir un homme

sur I'eau dans une po-

M—ﬂwgm

sition convenable est assurément I'up des
engins les plus utiles aux marins, surtout 3
ceux qui, naviguant continuellement prag deg
cotes, sont plus exposés aux naufrages,
Cet appareil, inventé ily a quelques annges
par le capitaine Ward , inspecleur de 15
Société des Life-Boats, et répandu par mil-
liers sur les cOtes anglaises, se compose de
larges plaques de litge cousues sur une bande
de toile.

-I1 a trois qualités précieuses : il est solides
d’une grande simplicité et peu encombrant;
il ne géne en aucune facon les monvement,
ni la respiration; par son prix peu élevé, il

se frouve a la portée de toutes les bourses. .

La Socicté centrale, persuadée que Y'emplo
de cct appareil peut prévenir bien des mal-
heurs, s'efforce de le propager. Elle en a fait
confectionner un certain nombre , qu’elle

céde aux marins & prix cofitant, ¢’est-a-dire

6 fr.50 c., y compris les frais d’envoi.
INSTRUCTION POUR METTRE L’APPAREIL,

L’appareil est maintenu sur le corps au
moyen de deux Dbretelles et d'une ceinture,
A la partie supérieure des plastrons sont
adaptés quatre rubans, dont deux blanes et
deux verts. '

Ceux de méme couleurs doivent étre nouds
ensemble au moyen d’une rosette; les deux
bretelles ainsi formées se croisent dans le dos.
Les rosettes étant faites aussi prés que pos-
sible des plastrons de la poitrine, il est tou-
jours facile au porteur de serrer les bretelles

A la partie inférieure, deux rubans for-
ment une ceinture.

Nora. — On peut se procurer également
ces ceintures chez M. Tisserant, fabricant
d’appareils de sauvetage a Orléans, et chez
M. Joseph Birt, 4, Dock-street, London Docks,
London E. :

ANNONGES

AVIS-

—

M. Hamel, directeur de la Société d'Assurances
mutuelles maritimes entre les armateurs de Saint-
Pierre, pour la péche de la morue, prévient MM,

“les intéressés 4 cette Association que la liste de

ceux qui veulent en faire partie sera close prochai-
nement.

En constquence, il invite MM. les armateurs &
lui faire connaitre sans retard leurs intentions a cet
égard.

EN VENTE

A LIMPRIMERIE DU GOUVERNEMENT.

TABLEAU POSTAL

roun 1868. — prix : 50 c.

LA FEUILLE OFFICIELLE

Paraissant tous les Jeudis.

PRIX : D0 CENTIMES.

Les Demandes d’abonnement ¢ la FRUILLE
OFFICIELLE doivent étre adiessées ¢ U Im-
primerie.,

S

Saint-Pierre. — Imprimerie du  Gouvernement.
I
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