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PARTIE OFFICIELLE

(IRCULAIRE MINISTERIELLE relative q
Fapplication de lo 10i dy 9 Janvier 1852, —
La confiscation du poisson ow dw coquillage
saisi doit Cire prononcée par les ribunaus. l

Paris, le 16 aoint 1867.

~ Messieurs, 1'article 14, paragraphe 2 de la
loi du 9 janvier 1852 est ainsi congu: « Le
poisson et le coquillage saisis pour cause de
délit seront vendus sans délai, dans la com.
mune la plus voisine, dans les formes pres-
werites par P'article 42 dela loi du 15 avril
«1829; le priz en sera confisqué en cas de
« condammnation. »

Larticle 15 de la méme loi attribue, de
son coté, a la Caisse des Invalides, le produit
des confiscations.

Un incident qui s’est récemment produit a
fait naitre la question de savoir si les tribu-
naux devaient prononcer la confiscation du
poisson ou du coquillage saisi, ou si cette con-
fiscation résultait du fait méme de la con-
damnation.

A la suite d’une correspondance échangée
i ce sujet entre les départements de la ma-
rine et de la justice, il a été reconnu que la
confiscation était une peine que les tribunaux

pouvaient seuls explicitement prononcer.

Par suite, je vous recommande de me si-
gnaler immédiatement les jugements rendus
enmatiére de péche, qui lorsqu'ily aura con-
damnation des prévenus, ne prononceraient

pasla confiscation dn poisson ou du coquillase
saist, alin qu'il puisse en étre Interjeté appel
Recevez, elc.

L'Amiral Ministre secvélaire d'Elot dela marine
el des colonies |

Signé RIGAULT DE GENOUILLY.

Par décision du 22 aoit 1867 , et aprés
avoir pris I'avis d'une commission composde
d'un viee-amiral, membre du conseil d’ami-
rauté et de deux officiers supéricurs de la
marine , I'Amiral,, Ministre secrétaire d’Etat
au département de la marine et des colonies,
usant du pouvoir dont I'investit 'article 87
du déeret-loi disciplinaire et pénal du 24
mars 1852, concernant la marine marchande,
a suspendu de commandement pendant un
mois, le maitre au cabotage Duhamel (Jean-
Baptiste-Pierre), inscrit & Féeamp , ex-capi-
taine du navire naufragé 1'Fugénic pour
n’avoir fait aucun effort afin de neutraliser
les effets d’une voie d’eau, et pour n’avoir pas
cherché & gagner la terre en présence d'un
danger imminent.
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PARTIE NON OFFICIELLE

Traité de commerce et de navigation entre la
France et le Portugal

Un décret impérial du 27 juillet dernier
a promulgué le traité de commerce et de na-
vigation et la convention consulaire qui ont
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été conclus le 11 juillet 1866 entre la France
et le Portugal. Voici les articles de co traite
relatifs 4 la navigation:

Art. 18. Les navires frangais venant, aver
on sans chargement, d’un port quelconque
dans les ports du Portugal, et réeiproque-
ment, les navires porlugais venant, avee ou
sans chargement, d'un port quelconque dans
les porls de France, seront assimilés, soit &
I'entrée soil & la sorlie, soit durant leur sé-
jour, aux navires nationaux pour lous les
droits ou charges quelconques portant sur
la coque du batiment,. :

Les exceptions & la franchise de pavillon
qui atteindrait, en France, les navires fran-
cais, venant d’ailleurs que de Portugal sefont
communes aux navires portugais faisant les
mémes voyages.

Art. 19. Les deux Hautes Parties contrac:
tantes se réservent la faculté de prélever dans
leurs porls respectifs, sur les navires de
I'autre puissance, ainsi que sur les marchan-
dises composant la cargaison de ces navires
des taxes spéciales affectées aux besoins d'un
service local.

Il est entendu que les taxes dont il s'agit
devront, dans tous les cas, étre appliquées
également aux navires des deux Hautes
Parties confractantes ou a leurs cargaisons.

Art. 20. En ce qui concerne le placement
des navires, leur chargement ou leur dé-
chargement dans les ports, havres, rades ou
bassins, et généralement pour toutes les for-
malités ou dispositions quelconques aux-
quelles peuvent étre soumis les navires dé
commerce, leurs équipages et leurs cargai-
sons, il ne sera accordé aux navires natio-

FEUILLETON.
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DEUX AMOURS MATERNELS ™

(RONMAN INEDIT).
s L o)

Mon Dieu, Madeleine, répartit la comtesse cssayal}t
de suite de mettre 3 exécution le projet qu'elle avait
concu, que veux-tu? ‘Aprés les premiéres secousses ,
aprés avoir réfléchi, je me sens en partie consolée : Nm}s
Pleurions nos deux fils depuis vingt années; I'espoir
de les revoir un jour, qui avait si longtemps soutenu
notre courage, cet espoir diminuait & chaque instant ;
I'heure des illusions si longtemps renouvelées allait
enfin disparattre a jamais. Le découragement ¢'était la
mort! Et voila que fout & coup un de nos enfants revient.

{1) Voir les . 29, 30, 31, 33, 94 35, 36, 97, 38 et 39
de la PrulLir orricierry.

Il nous annonce il est vrai la perte de l'autre ; mais
Dieu ne permet pas que nous puissions savoir & qui
appartient celui qui survit, et cette incerlitude, cruelle
sans doute, évite cependant & 'une de nous la connais-
sance d'une réalité bien plus douloureunse encore. Aussi,
vois-tu, Madeleine, aprés avoir bien réfléchi, je me suis
senti un peu consolée et je me suis dit: qui empéche
que chacune de nous ne croie voir en Karl son fils bien-
aimé ? De cette manic¢re chacune de nous sera ou se
croira sa mére, ce qui est absolument la méme chose...
Seulement comme vis-a-vis du monde cela ne peut se
passer ainsi, comme, pour le honheur de Karl, il est
nécessaire qu'il paraisse posséder une famille, je vais
lui faire donner devant tous mon nom etmes fitres, Il sera
reconnu ostensiblenient pour mon fils et jouira de tous les
avantages attachés 4 son rang.... Eh bien ! que penses-tu
de ce projet? Ne trouves-tu pas qu'il résout heurcuse-
ment la difficulté qui, depuis hier, nous causait tant de
tourments ?

— Madame la comtesse, répondit tristement Made-
leine, puisqu'il faut qu'en ce moment je vous ouvre
mon dme, je vous le dirai franchement, mais je ne puis
comprendre d’oit vous vient cet espoir d'un bonhecur
qui, plus que jamais, me semble s'éloigner de nous.
Quoi ! vous pensez que cette incertitude, ce doute per-
pétuel dont nous sommes menacés, ce soit 14 le repos,
la paix, le benheur enfin ! Ah! je le vois, vous vous

faites momentanément une illusion qiii, hier, s'empara
de moi pendant quelques instants, qui hélas! est déja
disparue de mon esprit et qu'un souffle, croyez-le,
suffira pour éloigner du votre. Voyez-vous, Madame,
Tamour maternel est égoiste: tout ou rien, voild sa
devise ct cette espéce de communauté chimérique dont
vous bercez votre imagination ne pourra longtemps vous
plaire, puisque moi-méme, dans uneposition inférieure;
je ne I'envisage qu'avee effroi !.... Cependant, nous de-
vons subir la loi implacable de la nécessité. Je ne vois
Pas, quant a présent, de moyen pratique pour sortir de
cette situation pénible et, puisqu'il en est ainsi, il faut
se résigner sans murmures i la volonté de Dieu ! Que
Karl reste donc ce qu'il est, qu'il conserve le nom qu'il
porta depuis son enfance , qu'il svit foujours le fils du
cosaque qui I'éleva. CGela ne vous empéchera pas de
lui donner tout ou partie de votre fortune, de l'aimer
comme je l'aimerai moi-méme et ainsi, entre nous deusx,
il pourra couler des jours tranquilles , sinon parfaite-’
ment heurcux.

— Tout ce que tu dis 13, Madeleine, ¢'est bien ;.cel;
rentre parfaitement dans mes idées. Mais pourquol pa-
rais-tu désirer que Karl conserve son nom .tlie co'saque?
Pourquoi sembles-tu trouver mauvais que aie linlent
tion de le reconnaitre pour mon fils, de lui donner mori

nom ? i : e
— Mais: Madame, il n'est pas siie qu'il soit votre fils!
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naux, dans les Ftats respectils, aucun pri-
vilége ni aucune faveur qui ne le soit égale-
ment aux navires de auire puissance, la vo-
lonté des Hautes Parties conlractantes élant
que, sous ce vapport, les biliments francais et
les Latiments portugais soient Lraités sur le
pied d'une parfaite égalilé.

Art. 21. La nationalil® des navires sera
admise, de part et d'autre, d'apres Ies lois el
roglements particuliers & chaque pays, au
moyen des documents délivrés aux capitaines
par les autorilés compétentes.

Art. 22. Les marchandises de toule nature
importées directement du Portugal en I'rance
sous pavillon portugais, et réciproquement
les marchandises de toute nature importdes
directement de France en Portugal sous pa-
villon {rancais, jouiront des mémes exemp-
{ions, restitutions de droits, primes ou autres
faveurs qnelconques ; elles ne payeront res-
pectivement d’autres ni de plus forls droits
de douane, de navigation ou de péage percus
au profit de I'Elat, des communes, des cor-
porations locales, des particuliers ou d’éla-
blissements quelconques, et ne scront assn-
jetties & aucune aulre formalilé que si I'im-
portation en avait lien sous pavillon natio-
nal.

Art. 23. Les surlaxes de pavillon établies
sur les produits d’un pays tiers importés par
navire francais en Portugal, et par navire
portugais en France , sont maintenues jus-
qu'au 1°7 juillet 1869.

Le gouvernement de Sa Majeste Tres-Tidele
sc réserve de s’entendre, s'il lul convient,
avec le Gouvernement impérial, an sujet de
ces surtaxes, conformément aux arficles 5 el
6 de la loi du 19 mai 18606, sur la marine
marchande. Si cetle entenle n’a pas cu lien
le Gouvernemenl impérial se réserve , de
son colé, d'user, s'il lui convient, & ["égard
du Portugal, du droit qui lui est attribué par
1'article 6 de laloi du 19 mai 1866.

Art. 25. Les marchandises de toute nature
qui seront exportées du Portugal par navire
francais , ou de France par navire po:tugais
pour quelque deslination que se soit, ne
seront pas assujetties & d’autres droits ni
formalités de sortie que =i elles élaient
exportées par navires nalionaux, et clles
jouiront, sousl'un et Vl'auire pavillon, de
toutes primes et restitutions de droits ou
autres faveurs qui sont ou =eront accorddes,
dans chacun des deux pays, a la navigation
nationale.

Toutefois, il est fail exception aux dispo-
sitions qui préctdent en ce qui concerne les
avanlages et encouragemenls parliculiers
dont les produils de la péche nationale sont
ou pourront étre I'objet dans I'un ou 'autre
pays.

Art. 26. Les navires francais entrant dans
un port de Portugal, et 1'é¢iproqt.u;n‘1¢nl3, 1&?53‘
navires portup‘ais entrant df}n:s un ']:m L de
France, ct qui n’y Vi::nt}rmc:ﬂh décharger
qu’une partie de leur cargaison, pourront, en
se conformant toutefois aux lois et reglements
des Blats respectifs, conserver z‘L_leur }?m"d 1{,1
partic de la cargai-on qul serait dest'me(‘} a
un autre port, soit du méme pays, soit d un
autre, et la réexporier, sans clre astremts o
paver, pour cette dernicre partie de la car-
caison, aucun droit de donane, saufles droits
de surveillance lesquels, d’ailleurs, ne pour-
ront naturellement étre percus qu’aux laux
fixés par la navigation nationale.

Art. 27. Seront complélement affranchis
des droits de tonnage et d'expédition qui
conlinueraient d’¢tre maintenus dans les
ports respeelifs :

{° Les navires qui, enlrés sur lest, de
quelque lieu que ce soit, en repartiront sur
lest ;

Q° Les mavires «qui, passant d'un port de
I'un des deux Ltats dans un ou plusicurs
ports du méme Bfat , soit pour y déposer
tout ou partie de leur cargaison , soil poury
composer ou compléter leur chargement,
justifieront avoir déja acquitté ces droits ;

3° Les bateanx a vapeur affectés au ser-
vice de la poste, des voyageurs et des baga-
oes, ne faisant aucune opération de com-
merce.

4° Les navires qui, entrés avec charge-
ment dans un port, soit volonlairement, soit
en relache foreée, en sortiront sans avoir fait
aucune opération de commerce.

Ne seront pas considérés, en cas de reliche
forcee, comme opéralions de commerce: le
débarquement et le rechargement des mar-
chandises pour la réparalion du navire ou sa
purificaiion, quand il est mis en quarantaine;
le transbord: - ment sur un aulre navire, en
cas d'innavigabilité du premier; les dépenses
nécessaires au ravitaillement des équipages
et la vente des maichandises avariées, lors-
que l'administration des douanes en aura
donné 'autorisation.

Art. 28. En tout ce qui concerne les droits
de navigation, les deux Hautes Parties con-
tractantes se promettent réciproquement de
n'accorder aucun privilege qui ne soit aussi,
et a l'instant méme, étendu & leurs sujets
respeclifs. .

Art. 29. La navigation de cote ou cabotage
v'est pas comprise dans les stipulations dn
présent Traite.

— Soit, dit la comtesse avee un léger sourire ironi-
que, qui décclait en partie le fonds de sa pensée ; soit,
je Tadmets, Mais cnfin, il m'est bien permis de lui
donner mon nom, de le reconnaitre pour mon fils. Cela
ne peut, tu en conviendras, lui causer aucun préjudice,
puisqu'il est ou mon fils, ou le tien ?

— Assurément , Madame , répondit Madeleine, hési-
tant encore & s'expliquer.

— Ainsi, (u ne vois plus d'obstacles & ce que je
réalise mon projet ?

— Ah! Madame, s'écria Madeleine tout & coup, en
se Jetant aux genoux de la comlesse, pardonnez-moi ,
mais je ne puis accepter une situation pareille !

—= Lt pour quel raison enfin ? explique-toi !

- Je m'expliquerai et j'espére encore que vous vou-
drez bien me comprendre ;

L'incertitude qui régne en ce moment an sujet de la
naissance de Karl, cette incertitude que vous-méme
vous avez qualifiée de cruelle, doit-clle durer loujours?
Nous I'ignorons ; mais si notre faible intelligence n'en-
trevoit pas en cc moment le moyen i l'aide du quel il
sera permis de la taire cesser, du moins devons-nous
penser, devons-nous croire qu'il est possibhle quelle
cesse et que Dicu , venant & notre aide , daignera noug
indiquer le moyen qui maintenant se dérobe i notre
esprit. 8i ce jour arrive et si Karl est mon fils (ah !
Madame, vous conviendrez, n'est-ce pas, que celte sup-

position n'a rien d'inadmissible), que résultera-t-il dans
ce cas de I'accomplissement de vos projets acluels? Kapl
serait jusque li le comte d'Hauteville: il en tiendrait
le rang; il jouirait de votre fortune; vous sericz sa mére
pour tous! Que dis-je? je prévois sans peine que hien-
tot vous-méme, oubliant la réalité, en parlant de lui
vous diriez : mon fils ! non-seulement des levres mais
aussi du ceeur !

Lt un jour viendrait, je suppose, oi Karl, o votre
fils, ce serait Jean, le fils de Madeleine, un paysan! Que
l‘ur:z‘il Karl, que ferait mon fils dans une situation pa-
reille ? Helas Je ne le connais pas encore assez pour
pouveir dire qu'elle serait sa détermination ; mais en
tous cas, clle serait foreément douloureuse pour lui ;
PO-T VOUS ou pour moi. Pour lui, qui pourrait difficile-
1}1('111'(;111“01‘ sans regrets le rang que vous lui auriey
donné pour retomber dans une condition, honorable sang
doute, mais infiniment plus humble; pour vous qui dans
ce cas. . . . . mais un mot suffit et songez i I'opinion
du 111011‘1‘33 Pour moi eufin si, par impossible (hélag 1
ﬁf@?j[semn que frop a craindre), Karl rougissait de sa

.CCS raisons que Madeleine donnait en suppliant , ces
rmsqu§ qui, on en conviendra, ne manguaient pas de
gravite,, la comtesse les écoulait & peine d'une oreille
cl}stljaile. Karl était son fils; cela explique sa maniére
d'agir et la réponse qu'elle fit 4 Madeleine

. M e P P ey
e et e e ke Yt

Ty cne
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Dans la discussion qui 2 ¢t Liew
letdernier an Corps législat fenrichu
marine, S. Exc. lamiral RigavltdeGer ;
répondantiun discours de M. Paul Bethimont
s'esl exprimé ainei:

Quant au programme du perso
n’entamerai paslaquestion. puistuc Phonoy
hle M. Bethmont]'a renvovee au mois deng-
vembre, a4 I'époque de la di&-cussmr_} de }a loi
sur 'organisation de 'armée ; mais je dois 1
faire ma profession de foi tout d’abord et la
faive devant la Chambre. Je suis un partisan,
un partisan inéhranlable, invéléré de lins-
cription maritime {Mouwvements.— Hargues
d’approbation sur un grand nombre de bancs.)
— Je m’affermis d’autant plus dans cette con-
viction que précisément en ce moment, sur
les bords de la Baltique, une pulssance qui
veut s'élever au rangdes puissances maritimes
vient d’établir Uinscription. (Trés-bien! Trés-
bien!). -

A ce sujet, on ne lira pas sans intérét les
renseignements suivants que nous trouvons
dans le dernier numéro de la Revue maritime
et coloniale, sur le recrutement de la marine
en Prusse:

Tous les jeunes gens inscrils sur les con-
troles de la marine et ayant navigué doivent
servir dans la marine, & 'exception des capi-
taines et des porteurs de patente de controle
extraordinaire.

Les conditions, pour ¢lre admis au service,
doiventétre rempliesau 1¢7 janvier de I'année
dans laquelleles jeunes gens auront accompli
leur vingtitme anndée.-Les pilotes, ceux qui
ont fait des voyagesanlong cours et an cabo-
tage, ceux qui ont navigué ou péché le long
des cotes sont inscrit sur les controles de la
réserve.

Il sera tenu compte des compagnes faites

onnel, 3.

précédrmment sur les navires de guerre da-

nois pour tous ceux qui auraient & entrer dans
la marine prussienne.

Les hommes qui sont munis de patentes de
maitres, au moment de la publication de la
présenle ordonnance, jouiront des avanlages
quli leur élaient concédés relativement au ser-
vice de la marine rovale.

Les jeunes gens nés en 1842, 1843, 1844,
1845 porlés comme n’élant pas aptes aservir
sur mer, serontivscrils surles controles de la
marine s'ils ont ¢té reconnus propres au ser-
vice. Ceuxnésavant 1842, ou n’étant pas re-
connus aptes au service de la marine, seront
considérés comme appartenant a la réserve.

On recrutera pour la marine dans les pro-
portions suivantes:

Pour la division de réserve des matelots :
1°Lesgens exercantle mélier de marin, qui,

— Tu tembarrasses, lui dit-elle, de scrupules sans
fondement; tu te lances dans des suppositions inadmis-
sibles. Va, crois-moi, je saurai veiller I'honneur de
ma maison, je saural sauvegarder la dignité¢ de mon
rang. Laisse-moi faire, et mets-toi | esprit en repos i ce
sujet. Mon Dieu! si par hasard , par impossible, il se
trouvait que Karl fut ton fils, serait-ce done un si erand
malheur, quand tu te verrais forcde d'appeler toubﬁls:
Monsieur le Comte. '

Gette derniére observation assez intempestive irrita
Madeleine, dont I'esprit quelque peu aigri par de tonn-ucg
soulfrances avait perdu une partie de sa douceurbpri":
mitive.

— Ll ! que m'importe & moi, reépondit-clle
amertume , que m'importe i moj ’
fils: M. le Duc, le Comte oy Je
Mais songezy donc hiep Dans
tricz-vous Karl, 811 est wmon fis
me sachant sa meye "
comte d'Mautevilip \

non sans
que 'on appelle mon
an, toul simplement !
quelle situation met-
? Vous voudriez que,
il continua a se faire appeler le
imposlenr, un {ilg j \jnus .l‘icndriez dong -{l i
e e :)g\ af, dénaturé . . . .Uh! non, vous
qu'enccs tE;;HTililgv , vous n'a\"uz pas preva les consé-
RIES B lr:(% q}le VoS !wo',cr:q pourraient entrajner
ol du. -m'm;..{s\.\,n.lh-r done I\.” ik, 48 Yous en prie, jouir
quille . | > UCUN dume existence ignorée, mais trans

Lo suile qu jU‘l)(‘an‘,‘.” n°.|
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ommes a fournir par 'armée Cetle gotletle vepartira pour Sydney, avec
lacorrespondancede la colonie, pour les Tilats-

- — Lesnavires marchands de tous | Unis d’Amérique et 'Europe , le jeudi 17 oc-
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' cestala confodér 4 déterminer e o S
Pour les compagnies d’oupriors - procédés de“ti?)]( & i;lﬂtloln il dd(:[] fn&nul les | soir le méme jour.
7 Sy ) ' » stines a fixer la capacilé de char-
: Les char[.)c.mleis df‘3 marine, voili s foree- | gement des navires, a régler la délivrance des R
<4 10 = X te e t ; . Hs
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une machine avapenr; i Les impots quisont perqus dans les ports et 8 octobre. -- Madé (Paul-Joseph). ’

2° Ceux qui produiront un certificat d’ano | Suv les navives ou leurs chargements pour l'u- i?, i l\cj-ﬂgc'Q.”‘(%lm]c}mffa]belh_Dé‘s‘m)"
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prouver qu’ils ont fait un apprentissaoe do | Vent dépasser les frais de Pentrelien et de la

frois ans dans une fabrique de construction | Ct¢ation ordinaive de ces ¢tablissements sur

de machines ; on accordera la préference 3 | 10ules les voies navigables naturelles ; les im- at mlocm_]’,"“' -= Ruault (Gharlotte-Jeanne), femmé
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Eal ! _‘t availlé dh]}-‘ 1‘35‘ falviques of | PO peavent lre pereus que pour les éta 14 octobre, -- Régnier (Emilie-Ernestine-Marie),
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a Boston, de sorte qu’il serait sage de notre
part de prendre des mesures pour obvier &
la nécessité de nous servir de la ligne pro-
jetée; ce n’est pas la, toutefois, un sujet qui
n’ait d'intérét que pour I’Angleterre seule.
Nous sommes convaincu que le monde entier
s'intéressera plus ou moins au succes de
de cette entreprise.
(Monitewr de la Flotte).

Mouvemenis du Pori.

ARNIVAGES.
BATIMENTS DE I'ETAT.

11 octobre. -- Frégate & vapeur Armorigue, com-
mandée par M. de Lapelin, capitaine de vaisseau,
vonant de Sydney.

BATIMENTS DU COMMERCE.

Navires métropolilains :

6 octobre. — brick Eeclair, capitaine Leroux, ve-
nant de la Pointe-a-Pitre, sur lest; — Pascal, capi-
taine Daguerre, venant de Saint-Nazaire, chargé de
sel.

9 octobre. -- brick Léonie, capitaine Francois, ve-
nant de Lishonne, chargé de sel; — goélette Mauve,
capitaine Mathurin, venant de New-York, chargée
de farine.

14 octobre. -- brick Gharles-ct-Marie, capitaine
Philippe, venant de la Martinique, chargé de divers
marchandises.

Navires élrangers :

3 octobre. -- goélette Mira-Oecuman, capitaine
Fourcha, venant de Yarmouth, chargée de bois de
construction ; — llay, capitaine Bloufert, venant de
Yarmouth, chargée de bois de construction.

7 octobre. -- Beaver, capitaine Devemann, venant
de Londres, chargée de bois de construction; -- Zé-
bra capitaine Anés, venant de Liverpool, chargée
de bois de construction; — Mary, capitaine QOuest,
venant d'Halifax, chargée de boisde construction.

8 octobre. — Dyeimes, capitaine Néves, venant de
Liverpool, chargée de bois de construction -
Stella-Maris, capitaine Aysey, venant de Yarmouth,
chargée de bois de construction ; — Héro, capitai-
ne Fourchu, venantde Yarmouth, chargée de di-
versesmarchandises.

9 octobre. — Superb, cap. Saumier, venant dela
Nouvelle-Ecosse, chargée de bois de construction,

11 octobre.— Annie, capitaine Leguy venant de
la Nouvelle-Ecosse, chargée de bois de construction.

W

d'Halifax, chargée de boisde cnnstruption.'

14 octobre. —- Fling-Arbow, capitaine Sainlos. ve-
nant de la Nouvelle-Ecosse, chargée de bois de cons-
truction
Navires métropolitains et goélettes locales venang

des bancs de péche.

6 octobre. -- brick Laure, capitaine Jean, *_12,000
morues ; — goélette Emilie, patron De_ms, 22,000
morues ; — Lconomie, patron Béchet, 60,000 mo-
rues. ‘

DEPARTS.

BATIMENTS DE L'ETAT.
14 octobre. -- Aviso & vapeur le Lulin, commandé

par M. de Baisset, lieutenant de vaisseau, allant
4 Rochefort,

BATIMENTS DU COMMERCE,

Navires métropolitains partis pour diverses
destinations

7 octobre. -- Goélette Eponine, capitaine Besnard,
allant 4 Saint-Malo et Granville; -- Corolla, tap.
Laisné, allant a Boston.

11 qctobre, -- Louis-Gilles, capitaine Marquer ,
allant 4 Shint-Malo , -- Edouard-Héloise , capitaine
Stéphan, allant 3 Granville.

15 octobre. -- Lusilanie, capitaine Morvan, allant
a la Guadeloupe; -- Augustine, capitaine Gavran,
allant & Saint-Servan.
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SOCIETE CENTRALE

SAUVETAGE DES NAUFRAGES

Siége de la Société, rue du Bac 53, 4 Paris

CEINTURE DE SAUVETAGE
DES MARL\?ST li;;aesn PECHEURS

et de toutes personnes s'embarquant pour un
yoyage sur mer

Une ceinture de sauvelage capable de
maintenir un homme sur I'eau dans une po-
sition convenable est assurément I'un des
engins les plus utiles aux marins, surtout a
ceux qui, naviguant continuellement pres des
cotes, sont plus exposés aux naufrages.
Cet appareil, inventé il y a quelques années

Sociélé des Life-Boats, et répandu par mj).
liers sur les cotes anglaises, se compose g
larges plaques de lisge cousues surune bangg
de toile. :

Il a trois qualités précieuses : il est solide,
d'une grande simplicité et peu encombrant,
il ne géne en aucune facon les mouvements
ni la respiration ; par son prix peu élevé j|
se trouve a la portée de toutes les bourses
La Société centrale, persuadée que I'emplg;
de cet appareil peut prévenir bien des mal.
heurs, s'efforce de le propager. Elle en a fajt
confectionner un certain nombre , qu’ellp
céde aux marins & prix coutant, c’est-a-dirg
6 fr. 50 c., y compris les frais d’envoi.

INSTRUCTION POUR METTRE L’APPAREIL.

L’appareil est maintenu sur le corps au
movyen de deux bretelles et d'une ceinture,
A la partie supérieure des plastrons sont
adaptés quatre rubans, dont deux blancs et
deux verts.

Ceux de méme couleurs doivent étre nonés
ensemble au moyen d’une rosette; les deux
bretelles ainsi formées se croisent dans le dos,
Les roseltes étant faites aussi prés que pos-
sible des plastrons de la poitrine, il est toy-
jours facile au porteur de serrer les bretelles

A la partie inféricure, deux rubans for-
ment une ceinture.

Nota. — On peut se procurer également
ces ceintures chez M. Tisserant, fabricant
d’appareils de sauvetage a Orléans, et chez
M. Jos' ph Birt, 4,Dock-street, London Docks,
London E. g
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ANNONCES.

A VENDRE

La goélette Melvina , construite en 1866,
jaugeant 88 tonneaux ;

50 barils clous assortis;

60,000 pieds planches en spruce, premigre
qualité.

S'adresser & MM. R. 0. Sheehan et G,
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OBSERVATIONS METEOROLOGIQUES

Failes a U Hopital maritime de Saint-Pierre, du 1=

au 30 Septembre 1867.
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