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PARTIE OFFICIELLE.

Réglement général du 7 Novembre 1866 sur ,
I’ L'administration des quartiers, sous:
quartiers et syndicats maritimes; 2° L'in-
scription maritime:; 3' Le recruiement
de la flotte; 4" La police de la navigation;
5" Les péches maritimes.

(Voir les numéros 16-21),

Art. 219. Chaque fois qu'un capilaine en-
gage apres l'armement des gens de mer et
autres, soit en remplacement de ceux qui ont
abandonué le batiment, gui sont décédés ou
qui ont été laissés malades dans les hopitaux,
so0it pour toute autre cavse, il doit les faire
inscrire sur le role d'équipage par le commis-
saire de l'inseription maritime ou par l'auto-
rité consulaire.

Art. 220. Tout capitaine, maitre ou patron,
avant d’engager un marin, doit s’assurer que
ce marin a été congédié du dernier navire sur
lequel il était embarque.

Art. 221. Le fait d’avoir sciemment el vo-
lontairement embauché un homme apparte-
nant a4 I’équipage d'un autre navire constitue
le délit de complicité de déscrtion puni par
I'article 70 de la loi du 24 mars 1352.

Art. 222. Daans les ports francais, les capi-
taines ne peuvent débarquer ni congeédier,
avant I’expiration de 'engagement contracté,
aucun des hommes de I’équipage, sice n'est
du consentement de celui-ci vu pour cause
valable, et, dans tous les cas, avec l'interven-
tion du commissaire de l'inscription mari-
time, sous peine de l'application de 'article 4
de la loi du 19 mars 1852.

Art. 223. En, pays étranger, aucun congeé-
diement ne peut avoir lien sans l'assentiment
de l'autorité consulaire de France. Les con-
trevenants encourent également 'application
de article 4 de la loi du 19 mars 1352.

MIQUELON

LE JEUDI DE CHAQUE SEMAINE.

NUMERO 22
=
JEUDI 29 Mar
g 11.
Engagement et loyers des matelols et autres gens
de Uéquipage.

:}rt. 224. Les armateurs, capitaines el
maitres onl une entiere liberté pour la com-
position de leurs équipages.

_ Ils’ne peuvent, toutefois, engager les ma-
rins etrangers «que dans la proportion fixée
par la loi.

A}"t'. 225. Lescommissaires de Uinscription
maritime ne peuvent rézler les conditions
c‘ie.s: engacements ni exercer auenne autorité
a cet égard. Ils doivent laisser une entiére
liberté aux armateurs, capitaines et gens de
lféqnipage de passer entre eux telles conven-
tions (u'ils veulent, en observant, toutefois
les prescriptions de I'article 6 du Code Napo-
léon. Leur intervention consiste A delairer
les parties sur la portée des conventions
qu’elles souscrivent et dont ils doivent leur
donner lecture.

Toute convention faite entre 'armateur ou
le capitaine et I'équipage doit étre portée & la
connaissance du commissaire de I'inscription
maritime et inscrite an role d’équipage.

Art. 226. Les conditions d’¢ngagement ne
sont définitives qu'aprés U'inseription au role
d’équipage.

Art. 227. Lorsque les gages et loyers de
I'équipage donnent lieu &4 une demande judi-
ciaire, ils sontjustifiés par le role d’équipage,
arrété dans les hureaux de I'inseription ma-
ritime.

Art. 228. Les salaires des marins sont de-
clarés incessibles et insaisissables, & moins
qu'il ne s’agisse de lovers de maison et de
subsistances ou hardes fournis du consente-
ment du commissaire de l'inscription mari-
time, et que les créances n'aient €t¢ apos-
tillées sur le role d’équipage ou sur les ma-
tricules des gens dv mer.

Art. 229. Les gens de mer et autres em-
barqués sur les batimenls du commerce
doivent remplir, sous les peines prévues par
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laloidu 24 mars 1852, les engagements qu'ils
ont contractés. Ils ne peuvent quitter le navire
sur lequel ils sont embarqués sans avoir été
été dument congédiés.

Art: 230. Les gens de mer embarqués sur
les bitiments du commerce qui tombent ma-
lades pendant 1¢ voyage, ou qui sont blessés
an service du navire sont payés de leurs
loyers, traités et pansés conformément aux
prescriptions de la loi. Ils sont recus dans les
hopitaux de 1a mavine sur un billet dn com-
missaire de 'inseription maritime.

CHAPITRE II.
Marine militaire.

Art. 231. Hors des ports francais, le com-
mandant d’'un hiliment de guerre francais a
droit de visite et de police sur tout navire de
commerce ou balimenl de péche frangais.

Dans les rades étrangeres, il exige que les
capitaines de navires du commerce francais
le préviennent de leur arrivée et de le départ
et lui communiguent les avis qui peuvent in-
téresser le service. i

11 a droit de punird’un a huit jours d’arréts
a leur bord les capitaines de commerce qui
se refuseraient & remplir ces devoirs. Toule-
fois, si les intéréts de 1'armement ne per-
mettaient pas l'application immédiate de cetle
punition, sa décision serait inscrite sur le
role d’équipage et ne recevrait son exécution
qu’apreés le retour en I'rance des délinquants.

Il rend compte de la conduite de ces ca-
pitaines au ministre de la marine et des colo-
nies, qui statue sur les peines plus graves
qu’ils anraient pu encourir.

1l prend connaissance, en ce qui lui appar-
tient, des plaintes portées par les capitaines
ou par leur équipage, et il fait rendre justice
a qui de droit sans préjudice de la juridiction
des agents du département des affaires étran-
géres.

11 fait rechercher et arréter les déserteurs
des batiments de 1'Etat qui se trouvent sur
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NAUFRAGE

DE L'HERMAPHRODITE",

Malgré le peu de prise que donnait le ventre
étroit de l'arriére du canot effilé comme un avant,
Pouragan le poussait avec une eflrayante rapld.lt&i,
en sorte qu'arrivé contre le bitiment, il aIIaJL' e
. Iorsque 'hommede la proue se dressa . .-
es contre le navire, s'y crampon-
nérent comme deux grappins, et, ses pieds mordant
ab fond de la barque, COINME une ancre dan‘s :ltg
fond boyeux, elle fut collée contre le bord par ce

Cl]&\’iue vivante.

Iy eut alors une sOT
hésitant 3 retourner a ter
semble 4 monter sur le navire
le patron, remuant violemme

dépasser, - IISC
8es mains, jete

te de discussion;les ni:gres,
terre contre le vent, et en-=
prét a lever I'ancre ;.-
nt la téte de bas en

haut, leur disant sans doute de monter, et, colleé
qu'il était contre le flane du batiment, se démettant

le cou comme un homme crucifié qui voudrait parler
derriére lui: les noirs, une fois payes, et n'ayant
plus rien & gagner, commencoerent a raisonner ; ils
virent sirement qu’'ils ne pourraient lutter contre le
vent qui les avait poussés avee tant de force, car ils
arimperent a bord. iLe patron les suivit, et le canot
libre de son lien de fer, s'en fut a la dérive, mou-
tonnant sur toutes les vagucs, jusqu’a ce gu'une
vint se briser contre et l'englouatir

Toutes ces choses furent faites en un instant, le
peu de matelots restés a bord de U'Hermaphrodite,
couraient sur les vergues, et une voile tomba ra-
petissée de tous ses Tis. In voyant paraitre ces si-
gnes de depart, Si longtemps attepdus, lonc}e
soulagea par un ah! prolongé sa potrine oppressee
d'attention. ’ —

Nous avons dit que UHermaphrodile était mouillé
urs navires, et tout prés d'un gros
trois-mats marchand; les premiers avaient f‘PPa'
reille des le rommencement.de l‘puragfin; la}m"e
était toujours la ; seulemem']l avait cal¢ ses mats,
doublé ses amarres et fermé ses sabords. Pas un
tre vivant ne paraissait sur le pont, et cette massf;
énorme, avec 8a méiture e(:Ourtee,'ses gxgan_tesql’lfit
flancs noirs qu'aucune peinture n,embra'ssalt, ::bre
quelque chose de sinistre. Ainsi dnpeuplle et 510‘3 e
de couleur, il ressemblait au forban gut ng ~0u
monde couché sur le pont pourruser I'abordage,

non loin de plusie

{f) Voir le n. 21 de la FevILLE SRS ‘

au corsaire rouge, avec ses batteries couleur de feu
masquées par une toile goudronée. Ce n'était pas
tout cela: ¢'était que le capitaine avait trouvé pru-
dent de quitter son mnavire avec tout l'équipage :
seulement il n'avait pas oubli¢ la loi maritime:
il ¢tait descendu le dernier dans la chaloupe.

La voile de ['Hermaphrodile @ peine amurée, la
rafale 'y rua avec tant de force, qu'on cut dit qu’elle
I'attendait. Le malheureux Dbatiment tournoya sur
lni-méme, et fut un instant en dérive, ¢tourdi du
coup ; avant qu'il put gouverner, il se trouva bord
contre bord avec la sombre trois-mats... L'homme
du canot (on sait qui) s'élance & la barre, renverse
le timonier, ct veut faire dévier sa goélette, Il était
trop tard ; le Marseillais avait chassé sur son ancre
de babord, en sorte qu'il restait une large trouvee
entre son cable etsa coque. L'Hermaphrodite s'enga-
gea dans cclte passe, brisant son beaupré comme
un tube de verre.

Le capitaine n'avait pas fini de dire: « Un hom-
me 4 couper le cable! » que notre vaillant negre,
qui ne craignait que les zombis, avait par instant
une jambe sur !'Hermaphrodile, 1'autre contre le
Marseillais, presque  cheval sur I'abime, une hache
i la main.

Les  trois minutes qui suiv
qui peuvent rendre un jeune homme p
son bisaieul. :

Tout i coup une lame s’cngoufl‘rgnt entre .le.s
deux Dbatiments, les éloigna... Le négre les suivit

irent furent de celles
lus blanc que
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%785 navires de commerce francais. ‘Il peut
également y faire rechercher et arréler tous
auires marins dont 'embarquement n’aurait
pas ét6 1également autorisé. A

§'il découvre des individus qui soient pré-
venus de crimes, il les fait détenir & son bord
jusqu’a ce qu’il puisse les débarquer dans un
port francais ou les traduire devant les au-
torités compélentes.

TITRE II.

Des navires de commerce, dans leurs rapports avec les
quartiers maritimes, lo marine militaire et les

consulats.
CHAPITRE III.
Consulals.

Art. 232. Les capitaines des batiments de
commerce sont tenus en pays étrangers, en
conformité des articles 242 et 243 ducodede
commerce , aprés avoir pourvu a la sireté de
leur batiment, et au plus tard dans les 24
heures de leur arrivée, defaire devantle con-
sul le rapport prescrit par I'article 10 de l'or-
donnance du 29 octobre 1833.

Ils déposent a 'appui de leur rapport: 1°
Pacte de francisafion; 2° le congé; 3° le rdle
d'équipage ; 4° les acquits-a-caution, con-
naissements et chartes-parties; 5° le registre
dontla tenue est prescrite par’article 224 du
Code de commerce.

Encas desimple reliche, le capitaineremet
au consul, conformément & 1'article 245 du
Code de commerece, une déclaration faisant
connaitre les causes de =a reliche.

Si la relache se prolonge au dela de 24
heures, le capitaine est tenu de remettre au
cousul son role d’équipage.

Art. 233. Les consuls exercent sur les na-
vires de commerce francais le droit de police
qui leur est attribué par les réglements.

CHAFPITRE IV.
Discipline des équipages .

Art. 234. Le droit de connaitre des fautes
dediscipline et de prononcerles peines quelles
comportent est attribué:

Aux commissaires de l'inscription mariti-
me, dans un port ou sur une rade de France,
ou dans un port d'une colonie francaise ;

Aux commandants des bitiments de I'Etat,
ou, & défaut, aux commissaires de Pinscrip-
tion maritime, dans une rade d’une colonie
francaise ;

Aux consuls de France, dans les ports et
rades des pays étrangers, & moins qu'il ne
s’y trouve un batiment de I'Etat, auquel cas
la juridiction appartient au commandant du
bitiment ;

Au plus 4gé des capitaines des navires du
commerce présents sur les rades étrangeres,
en ’absence de bitiments de I’Etat ou consul;

En mer, aux capitaines des navires s

des pieds, ouvrant les jambes i s'éearteler ; il espé-
rait qu'ils allaient se rejoindre. On vit alors une
épouvantable chose ; ses bras convulsivement agités,
jetérent au loin la hache. Par une effrayante har-
monie de la machine humaine, toutes les parties de
son corps se déchirérent en méme temps; il sen-
tait ses fibres se rompre, et il croyait entendre la
mer rire sous lui. Les navires vont se rejoindre !
pensa-t-il un moment;... ils vont se rejoindre ah
bon Dieu! les sentir se rejoindre et ses membres
avec eux ! Une nouvelle lame vint se jeter entre eux:
il tomba non pour se noyer, ou du moins étre écra-
s¢ debout, sans forme humaine... Non, il tomba de
tf'nvers ; les deux batiments, se rejoignant, le prirent,
VHermaphrodile par les pieds, le Marseillais par la

téte, et une masse informe et sanglante s'engloutit
dans les flots.

Le mousse était prés de 1a; il se souvint qu'il
passa‘nt. pour le plus agile de I'équipage. Sans atten-
drt_z t urdxi:), 1: grend dla hache tombée i ses pieds
saisit un bout du corda i i 3
e ge qu'il voit pendre. 1] egta
Mais son bras est trop jeune et le cable est tro
fort: c'était celui des grands jours. Il avait donnpé
trois coups, et vingtfois I'Hermaphrodite avait man.
qué de se briser contre le rocher, comme un vaig-
seau de cristal ; vingt fois le géant, dans son lourg
ballotement, avait manqué d'étouffer sous les Jar_
ges aisselles.,. Le lieutenant vit le danger. 1,'im-
pétueux jeune homme, oubliant son grade, s'élance

Ces fautes sont punies conformémeznt aux
dispositions de la loi du 24 mars 1852.
Art. 235. Les délits mariimes sont
rés aux tribunaux maritimes commer e
et punis conformément aux dispositions
1adslfrhﬁr.x batiment de I'Etat, le tribupal
maritime commercial est composé de cing
membres, savoir:
Le eommandant du bétiment, '
L'officier de vaisseau le plus éleve
en grade apres le second, ou, a
défaut, le second lui-méme;
Juges. | Le plus agé des capitaines ‘138 Dt{;;f
Le plus agé des officiers{ ... el
Le plus 4gé des maitres

défé-
ciaux

président ;

9 fois 24 heures de leur navire ou du pog,

ot ils ont été placés, OU laissent partir g
navire sans se rendre @ POFd- avant 1,explm‘
tion de I'engagement qu’ils out contracté;

90 Les gens de mer , qui dans une radeg,
dans un port d'une colonie fmrlC,ﬂfSe;, ou syp
une rade étrangére ou dans urn port étrange,
o absentent sans permission pendant 2 fois g
heures de leurnavire ou du poste dans lequg
i sté placés. '
115‘;1{11;1;. egg’.‘p. La désertion ,de t@Elt. indivig,,
appartenant a l’équipgge dlun batlmer}t d
commerce doit étre dénoncée par le capitaip,
dans le délai de trois jours.

Art. 238. Si le fait <’est passé dansun poy
ou sur une rade de France, oudans un poy
d’une colonie francaise, le capitaine adres

lieux.

il n'y a pas sur les lieux d’autre navire
du commerce que celui & bord duquel se
trouve I'inculpé, le tribunal se compose :

Du commandant du batiment, président ;
des deux plus anciens officiers de
vaisseau apres le commandant;

du plus ancien second maitre ;

d’'un officier ou d’un matelot du na-

. vire o1 le délit a été commis.

Dans un port de France ou d'une colonie
francaise, le tribunal maritime commercial se
compose de cinq membres, savoir:

Le commissaire de I'inscription maritime,
président ;

Un juge du tribunal de commerce ou,
a défaut, le juge de paix;

Le capitaine, le lieutenant ou le
mailre de port ;

Le plus dgé des capitaines an long
cours valides présents surles lieux;

Le plus 4gé des mailtres d'équipage
des navires du commerce ou, a
défaut, le plus agé des marins
présents sur les lieux et ayant

\ rempli ces fonclions.

Dans un port étranger, eten I'absence d'un
bitiment de guerre francais, le tribunal ma-
ritime commercial est composé de cing mem-
bres, savoir:

Le consul de France, président ;

Le plus dgé des capitaines au long
cours présents sur les lieux ;

Le plus 4gé des officiers des navires
du commerce présents sur les
lieux ;

Un négociant francais, désigné parle
consul ;

Le plus dgé des maitres d’équipage
des navires du commerce présents
sur les lieux.

Art. 236. Sont considérés comme déser-
teurs ;

1° Les gens de mer qui, dans un port de

sentssurles
d’équipage.

Juges. g

France, s’absentent sans permission pendant

sur les pas du mousse; en un coup le cable est
tranché. Avant que les parties coupées fussent sépa-
rees, tenant la hache devant lui a toute longeur de
bras pour se donmer I'élan, il part, déjd monté
sur le bastingage pour en faire son point de départ.
Pendan% cetie premicre action, U'Hermaphrodite dé-
gagée s'¢loigna. L'héroique enfant vit I'espace s'a-
grandir, mais il n’hésita pas; se rassemblant de
tous ses membres, ses jarrets se roidissant le lan-
cex;ent comme une fléche,

2€ Cro1s en vérite qu'il serait arrivé ! maj q

lui faisant décrire un% oblique au lieu d'unesplﬁ-;:r?-t
diculaire, il fréla le bord, et, tombant conire le
ﬂapc,‘rl fut jeté du choc a 3 pieds derriére. 1] plongea
puis 'on vit reparaitre sa chemise rouge j'usqu’a 1:;
CB]Iltl.’lI'B., et‘tout fut dit.
paﬂa?:;;eﬁm}?em ¢tourdit du coup, car il nageait
s - -t sa pauvre mere, a laquelle i] vou-
a]G ROI‘!:GI"IES 20 francs de sa campagne !.,,

, etait Uenfer que ce Mapseillais! Trois ho s
1_911 touchés: 1'un g a4 broye¢, I'autre noye, ] —y
31311:1.1‘9 :;u moins est gayf | § o

es le mati i
sur l'Hermaptzl:'lt;dz!ti ‘mlt:;r emi)a.r_ql_lﬂltrde B s
o a]gue. i jeune, pont était g 1ssz'mt comme
moment ot le ‘batima ko0 tombant d'un ¢ote ay
versant le Poni datll??m e e e e
oOute sa largeur, fut se heurter

contre le bord oppose
; s¢ a g’ i i
ver, mais on le it ¥ briser, il voulu se reje.

sa plainte et les pitces probantes au con.
missaire de 'inseription maritime; s'il s'eg
passé sur la rade d’une colonie f:.'angaise,
il 'adresse au commandant du batiment ¢;
I’Etat présent sur leslieux, ou, enl'e_thsiencede
celui-ci, au commissaire de I'inscription ma.
ritime; s’il s’est passé alétranger, il Tadressp
au commandant du hiatiment de I'Etat pié.
sent sur les lieux, ou, adcéfaut, auconsul de
France. Si la désertion a en licu dans unelp-
calité étrangere ol il n'y ait ni batiment de
I’Etatniconsul de France, le capitaine rems|
sa plainte, dans le premicr porlou il aborde,
soit au commissaire del'inscriplion marilime,
soit au commandant du batiment de I'Efat,
soit au consul, suivant le eas, en se confor-
mant aux dispositions du présent article,

Art. 239. Les capitaines qui n’auraient pas
fait la déclaration prescrite a I'article précé-
dent et signalé les déserteurs de leur navire
ne pourront former contre eux aucune de-
mande, ni leur refuser leurs salaires ou parfs
sous prétexte de désertion, sans préjudice des
peines portées par les articles 48 et 86 de I
loi du 24 mars 1852.

Il est interdit aux armateurs et capitaines
de s’advesser directement & la gendarmerie
pour la recherche des absents ou déserteurs.

Art. 240. L'arrestation ou la capture des
marins du commerce désertenrs ou absents
donne licu au payement des mémes primes
que cellesallouées pour les absents ou déser-
teurs des batiments de I’Etat.

Art. 241. Le capitaine se conforme, pour
les hardes et effets du marin déserteur , aux
réglements sur les successions maritimes.

Art. 242. Sont réputés en Gtat d’absence
ne donnant lien qu’au payement des frais
d’arrestation fixés pour le simple cas d’ab-
sence, lesmarins qui, ayant quitté leur navire
oule poste dans lequel ils avaient été placés,
n’onl pas encore dépassé les délais assignés
par 'article 236 comme point de dépaft an
délit de désertion.

Art. 243. Les frais d’arrestation et de cap-

lui I'autre pendante et brisce.

Ce fut donc avec cing marins et deu
le hrig—'goélette de Sa Majeste , UHermaphrodite, le
beaupré cassé, fuyant sous la grande voile avee
tous ses ris, quitta son mouillage.

Pendant six semaines apres, l'onsle a la longue-
vue soulint avoir suivi le batiment des yeus, I'ayant
vu tenant bien la mer jusqu'au moment ott, se fon-
dant avec 1'horizon, il lui avait échappé..,

Trois mois aprés il avoua qu'une lame énorme
s'étant ¢levée entre I'Hermaphrodite et son rayon
visuel, il ne l'avait plus apercue lorsqu'elle ¢tait
retombée.

Et cependant le capitaine de g
navires rentrés aprés le coup de vent, assura, que
courant & vingt lieues des cgtes, yp iJ-;._ti;nen{ é?ait.
passé par Son travers, dématé de tous geg sl b
fuyant ainsi, comme si P'anfer Vent 5, I
avait cru reconnaitre UHerma: . el

aphrodile a ses formes,

mais :’El n'avait pu lire son nom, une partie de l'ar-
riére étant enlevée, Personne ne patetgadit & bord,
s X “appuyé contre la barre du
lgao?;?i:.milrlu’lt!? tete‘dans 8€s mains. « Sa présence
batre Stant }uen ’:a ajouta lle judicieux capitaine, la
i < rree et le -3 i
séricorde de Dijey. » batiment allant 3 la mi

X négres que

Louise, 1'un des

(La suite au prochain n°. )
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ture s.out avances par armateur ou \

capilaine chaque fois que I'homme dstpm-*le:
avant le départ du navire sur 1eqﬁel i?r‘lle tL
p,m'barqué; par UEtat, quand i} n'est ; tglt
quapres le départ du batiment. -

Lfa précompte en est ensuita effectué sur le

salairesde’homme arrété, an moyend’ ; L -
que Vadministration adresse par la 3(?13\112
Qlus prompte au port d’armement et au o;t
de de:jtlllatlon du navire, afin que, al’é oIJ ue
du désarmement, le préldvement ,pui%‘% gtre
fait avantle partage des salaire du déksjprteur
entre U'armateur et la caisse qes invalides.

CHAPITRE V.
Actes de 'état-ciril. —— Testamenls faits en mer,
Suecessions.

Art. 244, Les capitaines des batiments du
commerce doivent se conformer anx pres-
(c‘)?}p%.mns de Tinstruction ministérielle du
2 juillet 1828 pour la rédaction des acles de
I'état-civil, des proces-verbaux de disparilion
el des testaments qu'il v a lieu de dresser
dans le cours du voyage.

Une expédition de ladite instraction leur
est remise 4 'armement avee les imprimés
qui 8’y rattachent et mention en est faite sur
le role d’¢quipage.

Le testament fait sur mer ne peut contenir
aucune disposilion au profit des officiers du
navire, s'ils ne sont parents du tesfateur.

Les commissaires del'inseription maritime
doivent an snrplus, donner anx capitaines
tous les renseignements nécessaires pour leur
faciliter la rédaction des actes el procés-ver-
haux que ceux-ci peuvent étre appelés a dres-
ser en mer.

Art. 245. Les dispositions de I'article pré-
cédent ne sont pas applicables anx bateaux et
embarcations qui font de trés-courtes tra-
versées.

Les patrons de ces bateaux et embareations
se conforment aux dispositions suivantes :

1° 81 des individus meuvent & la mer (na-
turellemeirt ou par accident) pendant cette
courte navigation, les cadavres sont rapportés
4 terre le plus promptement possible, pour
que ’identité en soit constaté, et que les actes
de décés soient dressés par 'oflicier de 1'élal-
civil de la commune d’ou dépend le port d’ar-
mement ou de reliche.

2° Lorsque les individus ont péri de mort
violente, les palrons ont, en outre, a appeler
un officier de police, sans préjudice de 1’obli-
gation de rendre compte de I'événement au
commissaire de Vinscription maritime du
port ou ils abordent. '

3° Si un individu tombe & la nier, et qu’il
ne soit pas possible de le sauver, les patrons
sont tenus, aussitot aprés leur arrivée dans
le premier port ot ils abordent, de se pré-
senter immédiatement avec tous les hommes
de leur équipage au bureau de I'inscription
maritime ou ils rendent compte de I'événe-
ment et de ses circonstances.

4° Le commissaire recoit alors les déclara-
tions qui lui sont faites; il se‘cgnfo?me ace
que prescrit linstruction ministérielle du

2 juillet 1828.

Art. 246. En cas de décts a bord pendant
le voyage, le capitaine doit‘faire I'invenlaire
des effets du défunt immédiatement apres lfz
décds en présence des parents, s'il yena; a
défaut de parents, devant deux témoins.

Le capitaine est responsable des effets du
défunt et est tenu de les remettre, au désar-
mement, avec l'inventaire, au bureau de
Vinscription maritime. B

Les espéces monayées, ainsi que les bijoux
trouvés a I'inventaire, sontdéposés a la calsse

s mer.

deigsn;'/id; . En cas de décts aprés une ma-
ladie pestilentielle, tOUS les effets susceptibles
qui aurajent servi au malade dansle cours de
cette maladie sont , Si le navire est au mouil-
lage, brillgs et délruits, et s’ils esten route,
jetés 4 1a mer avec les précautions suffisantes
pour qu’ils ne puissent surnager.

n'aurait point fait ys
trouvés 4 sa disposi
diatement 3 I'éven
a }a iraine, ainsi qu
fait usage un indiy
d’une semblable
combeé,

Il‘est' fau_t mention sur le journal de hord
de '1 ¢xeculion des mesures ci-dessus indi-
quées.
Art, 248. 8i, pendant le séjour ou la re-
liche d’un batiment du commerce dans un
port ou sur une rade de Franee ou des colo-
nies francaises, il survient quelques décis a
bm."d, le capitaine doit en donner sur le champ
aves par éerit au maire, qui dresse I'acte de
dTeces » aux termes de I'article 78 du Code
Napoléon, et en prévenir le commissaire de
Vinseription maritime.

Si le décts a eu lieu par suite d'un accident
ou d'un crime, le capitaine doit en outre, en
méme temps qu'il fait son rapport au com-
missaire de l'inseiiption maritime , en vertu
de T'article 26 de la loi du 24 mars 1852,
appeler un officier de police.

Art. 249. Si le déces a eu lien dans un
port ou sur une rade a l'é¢tranger, il en est
immeédiatement donné avis au consul de
France, qui dresse alors I'acte de déeés sur
les déclarations qui lui cont faites.

Art. 250. Dés que le commissairve de 1'in-
scriplion maritime est informé de la mort
d’un marin ou d’un passager, il s transporte
& bord dn batiment pour Iapposition des
scelles sur les effets du deéfunt.

Les scellés sont levés et I'inventaire fait, &
moins de cause urgente, trois jours apres
Uapposition desdits scellés.

Les objets inventoriés sont déposés au bu-
reau de linscription maritime, of il en est
tenu enregistrement.

Lorsque les effets sont remis en nature aux

age, mais qui se seraient
ion, sont soumis immé-
, & la fumigation ou mis
¢ los effets dont en aurait
idu qui aurait 6t¢ attaqué
maladie sans y avoir suc-

ayants-droit, leur destination est consignée
au registre et la parlie prenante vy appose son
recu.

CHAPITRE VI.
Regles destinées @ prévenir les abordages. — Commu-
nications par les sémaphores.

Art. 251. Dans les régles qui suivent, tout
navire & vapeur qui ne l'aide ses de voiles st
considéré comme navire a voiles; et toul
navire dont la machine est en aclion, quelle
que soit sa voilure, est considéré comme na-
vire & vapeur.

Art. 252. Les feux mentionnés aux articles
suivants doivent étre portés, i I'exclusion de

lous autres, par tous les temps, entre le cou-
cher et le lever du soleil.

Art. 253. Les navires a vapeur lorsqu'ils
sont en marche, port-nt les feux ci-apres :

En téte du mdt de anisaine , un feu blanc
placé de maniére & fournir un rayonnement
uniforme etnon inlerrompu dans tout le par-
cours d’'un arc horizontal de 20 quarts du
compas, qui se compte depuis I'avant jusqu’a
2 quarts en arridredu travers de chaque bord,

et d’une portée telle qu’il puisse étre visible
4 5 milles an moins de distance, par une
nuit sombre, mais sans brume.

A tribord , un feu vert établi de facon a
projeter une lumitre uniforme el non inter-
rompue sur un arc horizontal de 10 quarts
de compas, qui est compris entre 'avant du
navire, et 2 quarts sur l'arriere du lravers a
tribord, et d’une portée lelle qu'il puisse étre
visible 4 2 milles au moins de distance, par
une nuit sombre, mais sans brume;

A babord, un feu rouge qonstruit de fat;,'on
a projeter une lumiere uniforme et non in-
terrompue sur un arc homz_onl,al de ,10 quarts
du compas, qui est coml’ms‘f‘antre I’avant dl‘l
navire, et 2 quarts sur 1 arrlet'(f.du travers a
babord, et d’une portée telle qu il puisse étre
visible 4 2 milles au moins de distance, par
une nuit sombre, mais sans brume. |
Ces feux de cOté sont pourvus, en d‘edaus
du bord, d’écrans dirigés de l'arriere a 1 a}:a‘nt
et s’élendant 4 0™ 90 en avant de la lumiere,

Les autres effets dont I’individu décédé

afin que le feu vert ne puisse pas étre aperqu
de Dbabord avant et le feu rouge de tribord
avant.

Art. 254, Les navires & vapeur, quand ils
remorquent, doivent, indépendamment de
leurs feux de cbté, porter deux feux blancs
verlicaux en téte de mat, qui servent a les
distinguer des autres navires & vapeur. Ces
feux sont semblables au fen unique de mat
que portent les navires 4 vapeur ordinaires.

A continuer.

Le Ministre de la marine ¢ MM. les Gouver-
neurs et Commandants des colonies.

Paris, le 29 avril 1867.

Monsieur le Commandant ,

Sa Majesté I'Impératrice, dans sa sollici-
tude pour toutes les classes dela population,
et désireuse d'y développer le sentiment du
patriotisme et du devoir, m’a exprimé I'in-
tention de voir honorer, par des témoignages
durables, le nom des hommes qui, si mo-
deste qu’ait été leur condition, ont, sur les
champs de bataille, ou au milieu des épreuves
du travail et de la vie civile laissé de nobles
exemples 4 suivre. Sa Majesté voudrait qu'on
évoquat partout, dans les villages, dans les
hameaux , comme dans 1 s villes de nos co-
lonies , le souvenir de ces hommes; qu’une
place ounne rue recitleurnom ; qu’une ins-
cription commémoralive, placde dans la salle
d’éeole, rappelit leurs titres & la reconnais-
sance publique, ¢t gu'ainsi, I'émulation et les
aspiralions vers le bien fussent constamment
stimulés chez les adultes, comme parmi les
jeunes généralions.

Un puissant intérét de moralisalion s'atta-
che & cette généreuse pensée dont je confie la
réalisation & votre intelligent empressement.
Je vouspriedeme rendre compte des mesures
(ue vous avez prises dans ce but.

tecevez, ele.

L'dmiral | Ministre secrélaive d'Etal au
departement de la marine el des colonies,
Signd RIGAULT DE GENOUILLY.

POSTE AUX LETTRES.

La goéleite postale Stella-Maris, venant
de Svdnev, a mouillé dans le portde S'-Pierre,
le 27 mai a 3 henres du soir.

Elle a apportéla correspondance d’Europe
et des Etats-Unis, du 9 mai.

Cetle goélette repartira pour Sydney, avec
la correspondance de la colonie pour les Etats-
Unisd’Amérique et I'Burope, le jeudi 30 mai
1867, a7 heures du soir.

AVIS
D'ADIUDICATION PUBLIQUE.

La fourniture du pain frais, a Saint-Pierre,
aux divers rationnaires de I'Etat et aux divers
services se fera par adjudication publique,
sur soummissions cachetées.

I’adjndicalion aura lieu le 1°" a0t 1867 ;
la durée de l'entreprise est fixée a cingq an-
nées (du 1" janvier 1868 au 1*" janvier 1873).

Le cahier des charges ct conditions parti-
culitres relatives 4 la fourniture est déposc
au hureau des subsistances o chacun pourra
en prendre connaissance des aujourd'hui.

L’importance de la fourniture sera d’envi-
ron 60,000 kilogrammes de pain par an.

PARTIE NON OFFICIELLE.

Le canot de sauvetage placé au petit port
de la Cotiniére (ile d’Oléron), par la Société
centrale de sauvetage des naufragés vient de
préserver d'une perte certaine le slo_op de‘
1'Etat 16 Martin-Pécheur, ainsi que trols ma-
rins et un mousse qui le montaient. Le 27
mars, le Martin-Péchewr sortait de la Coti-
niére avec vent de sud-ouest, lorsquayant
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mangqué & virer, il fut jelé sur les ro_cl_1ers de
la cote, dans la parlie sud, au milieu des
brisants. Il ¢lait alors huit heures du malm,
la mer commencail 4 baisser, il n’y avait pas
un instant a perdre. Le comité_de_sau\.'etage
fit prévenir le patron ct réunir I'équipage.
Dix hommes et des enfants qul se joignirent
a eux mirent a la mer I'embarcation, qui, en
quelques minutes, atteignit le lieu du nau-
frace. On fit aussitot mouiller des ancres au
larée pour retenir le navire et 'empécher de
s'échouer davantage et de se briser au flot.
A la mer montante, deux hommes du Martin-
Pécheur furent enlevés par les vagues et jetés
a la mer. Le canot de sauvelage est allé les
recueillir au milieu des brisants et les a por-
t6s a terre. Il est retourné ensuile au bateau
naufragé, avec un renfort d’équipage pour
travailler au sauvelage, et n’est rentré au
port qu'a huit heures du soir. .

Grice aux secours immeédiats qui lui ont
été donnés le Martin-Pécheur a pu éire ren-
floué, ct le 4 avril aprés huitjours de travail,
il a ét¢ ramené au port.

Le canot était monté par Robin (Auguste),
patron ; Heriau, garde-marilime, membre du
comité; Papineau (Pierre;, Papinean (Fran-
cois ), Néron-Begand, Masse (Philippe), Dela-
noue (Pierre), Nadeau (Daptiste), Moreau
(Jean), Compere (Georges), Gresseau (Fran-
cois), Blanchard (Louis), Dion (Bassé), Martin
‘Pierre ), Moreau (Pierre ), Moreau (Francois ),
Fesseau (Eutrope ), Fesseau (Rivasse).

ANNONCE HYDROGRAPHIQOUE.

OCEAN ATLANTIQUE NORD.

Le Ministre de la marine & Lisbonne fait savoir
que,le 24 décembre 1866, on a allumé un nouveau
feu dans une tour récemment construite & 1'entrée
de la riviere Esponzende.

Le feu est fize rouge, élevé de 13™ 9 au-dessus du
niveau de la mer, et, avec une atmosphére claire,
on pourra le voir d'une distance de 7 milles.

Lappareil d'¢clairage est dioptrique ou alentilles.

La tour est en fer, placée sur la plate-forme de
I'ancien fort de la barre de la riviere, et sa position
est donnée par 41°31' 24" N., 11°0'39" O.

Cet avis affecte la série C, n® 268 b, les cartes
n® 4197 et 2173.

OCEAN ATLANTIQUE NORD (iles Canaries). —
Le feu de U'ile de la Palma n'est pas allumé

Un avis du Ministre des travaux publics en
Espagne fait connaitre que le phare de la pointe
Cumplida, sur I'ile de la Palma 1'une des Canaries,
qui devait étre allumé le 20 novembre 1866, confor-
mément & I'Annonce n° 38, publice le 5 décembre
1222, ne sera allumé que le 1 avril de 1'annce

Voyez la série G, n® 312a, ct la série G, n° {0a.

PUBLICATIONS DU DEFOT DE LA MARINE. — (C{'II‘LOS nou-

velles.)
2295. — Erekli (ancienne Héraclée); mer Noire;
cite d'Asie. 174 de feuille. ’
2357. -— Irlande, cote Sud. Havre de Corck.
2359. — Rivitre Mutlah (mer des Indes). Golfe
du Bengale (cote septentrionale),
Tablenp synoptique des cartes ot plans
pgbhées par le Dépdt, jusqu'an 31
décembre 1866, sur le golfe du
Mexique.

MER DES INDES.‘—- Baleau-few & U'entrée de Popi-
Louis (ile Maurice). '

_Le Capitaine du port de Port-Louis, ile Maurice
fait connaitre que, le 24 mai 1867, on cessera d‘al—’
lumer les feux de port du fort Cumberland et de
la tour Martello, que l'on remplacera par un batean
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Le bateau montrera un feu
l'on pourra voir de
claire.

Le bateau sera
tingue facilement
le jour) ; il sera mouil)g
N. O. de la bouée i ¢]
suivants :

Iixtrémité de la terre dansle

Extrémité de la terre dans I’

Mat de pavillon du fort Ge
(8. 59° Ii. probablement).

Les éclats étant trés-ra

confondre ce nouveau feu
l'ile lat.

L blance & éclats, que
9 milles avec une atmosphere

» Ul peu au
oche et dans les relévements

Nord, au N.240 441,
»al'0.31°31' 8, (9.
orge, au Sud 490 ).

pprochés, on ne pourra
avec le feu tournant de

Isstnoerioss. — Lorsqu'on viendra du NC:II_‘CI ) oert
quand on aura contourné la pmmc_(Jan;oru(l‘o,ueSt
¢vitera de relever le feu dc“cette pointe ans_o g
du feu de Iile Flat jusqua ce que l'on voi :a S
flottant pres de la bouée & cloche. On polil‘ﬂiﬁoo
courir sur ce dernier, en le tenantau 5. i

laisser s ok
- ¢ sur ce relevement en 1)2 mille du ha

et mouille

teau. ' .
Fn venant de I'Ouest, on pourra gouverner sur le

feu flottant, le cap a I'E. 25° N., et mouiller sur t'le
relovement a 172 mille du bateau, ou plus au Nord,
si on le juge convenable. N

A.T'I‘IENJ'I‘JBN. — - La chaine du bateau s'etendant
pendant 275 meétres environ dans le N Olq'-N'é
il faudra 1'éviter en mouillant. 11 y a de 22 4 3
métres d’eau au mouillage. o ‘

Tes relevements sont vrais, Variation: 9° 1" N. O.
en 1867. _

Voyez la série I, n* 26, 27 ; les cartes francaises
n% 8§63, 965, 876 ; anglaises n® 711 et 713.

ET4T CIVIL.
Saint- Pierre.
NAISSANCES.

94 mai. — Gautier (Mathilde-Elisa-Maric).

1411 . A
26 mai. -— Sasco (Joseph-Jean-Marie-Paul).
MARIAGES.

9] mai. — Lemasle (Victor-Aimé), avee Ruel

(Ernestine).
DECES,

18 mai. -— Clarance (Louis-Francois), marin,

45 ans.

NOUVELLES MARITIMES.

BMouvements du Pori.

BATIMENTS DE L'ETAT.

22 mai, — Frigate a vapeur drmorigue , com-
mandee par M. de Lapelin, capitaine de vaisseau,
venant de Lorient. Passagers : M. Fabre, capitaine,
commandant la Compagnic de discipline de la ma-
rine ; M™¢ Fabre; M. Brullé, licutenant d'infan-
terie de marine ; M™® Brullé; M. Lucmau, sous-
lieutenant d'infanterie de marine ; M. Laboye, aide-
commissaire de la marine; M. Frappas, commis de
marine, revenant de conge ; 5 sous-ofliciers, 6 ca-
poraux et 27 soldats de la Compaguie de discipline.

206 mai. — Aviso & vapeur le Lutin, commandd
par M. de Saisset, lieutenant de vaisseau, venant
de New-York.

27 mai. — Corvette a voiles Ewrydice, comman -
dée par M. Jouanny Poulmarck, capitaine de fré-
gate, venant de Cherbourg. Passagers : 1 quartier-
maitre mécanicien et 2 chaulleurs.

28 wai. — Transport Orionz , commandé par
M. Bonjour, licutenant de vaisscau, venant de
Brest. Passagers : M™ Desgrand et ses 2 enfants.

BATIMENTS DU COMMERCE.

ARRIVAGES.
Navires mélropolilains

25 mai. — Trois-mats Cristophe-Colomb, capitaine
Galissard, venant de Cherbourg, cbargé de sel et de
diverses marchandises. —- Brick Salurne, capitaine
Leclére, venant de la Rochelle, cha rae de sel.

206 mai. -- Brick Elvina, capitaine Parnet, venant
de Saint-Servan , chargé de sel et de divers mar-
chandises. -- Goélette Elisa-Marie, patron Stéphant,
venant de Saint-Martin, chargée de sel.

Navires élrangers :

23 mai. -- Goélette Condi¢, capitaine Anncal,
venant de Mulgrave, chargée de bois de construc-
ton; --Jessie, capitaine Aubry, venant de Baddeck,
chargé de bois.

25 mai. -- Brick Hector, capitaine Haket, venant
de Bydney, chargé de bois.

27 maij. -- Brick Sparkler, capitaine Donald, ven.
d’Antrennick, charge de bestiaux.

Navires métropolitains et goélettes locales venang
des bancs de péche.
A mai. — Goslotte Adele S
: e , patron Pahoy , 8,000
Iorues ; -- Pigegn,, patron Gound, 6,000 morues ;

= Emilie, patron Gerisier, 5,000 morues s == Beu-
reuil, patron Iuhe

) rt, 8,000 morues; -- Vengeur
pr!t};ml Delisle , 2,000 morues ; -- Marie patmn’
Richard, 8,000 morues.

rucQsS' I;njill”—- Ghmv?‘tpian, patron Moulier, 5,000 mo-
fags - [ar'w-Joscphe{ patron Horel, 6,000 morues ;
eent, patron Petitpas, 6,500 morues; —- Bru-
nelle, p.'itir.on Leguuplot, 5,000 morues; -- Joséphine
p?:::on I(r]]be?t, 9,000 morues; -- Sninf—‘dndré’
F}(:rla 2gi1];angl'ar6,01 5,000 morues i == Clémence, p‘dtl‘OI;.
o , . (300 morues; -- Dgitw—Frércs » patron
S &2’506 . Dmon.]es ; == Marie-Caroline, patron
: GOO,m,omes? rut}')s, - A.ugus!n, capifaine Gruenais,
m,orues TGS = auphin, patron Cérisier , 8,000
s Dorade, patron Gérard, 14,000 morues,

£ ] tron Coste 13 gy
24 . Goplefte Aigle , pa ™
” mﬂl_- Gentilta, patron Chebault, 8,000 morgeg.
‘ 1 erien, 10,000 morues; ..
Lefeuvre , 8,000 moryes

morues ; 1
-- Clémence , patron (rnmI
P eur-de-Marie, patron R ‘
{_{egaul. patron Mii{fﬁiil{lllt“ 3,000 m{.“ 110911;0‘1’?:&’;181119
],;.[mu Le Lorieux, 1,800 mnr-u.es 2 —Em,-f[ig m:es‘
patron Gerand, 3,000 mm‘u":s_...,_—J # him: PE"-IOIJ
Coste, 3,500 morues; — Marie-Josep . :,p‘;(mn
Jardin, 1,000 morues ; — Mulowine, capitaine My,

i, 12 000 morues. )
qu:ig mai. — Brick Mogador, capitaine J_Olly, 29,00[,
morues; — Lougre Abraham , _Fﬂpltigﬁe.‘]%mssc]‘
0,300 morues ; goblette Frére-el-omur, patg,
G‘ui'_rnm'd, G.000 morues ; -- Trois-Seurs, patry
Aubert, 1,000 morues: -- Courageuse , capitaing
—— Anna-Adéle , capitaiy,

Jugan, 11,000 morues; = &
Charité, 10,000 morues; — Jmc_ques—lf’ranpé»??f Patrgy
Lapére, 200 morues ;== Lspoir, .parron 51 guntu;,
8.000 moraes; -- Afmlf.’ffr”—.-"ﬁ(i'{‘le, ‘patrt:m rau,
20,000 morues ; —- Marie, capitaine Campion, fj.ﬂﬁm
morues : -- Qualre-Fréres, patron Moulin, 7,000
morues ; -- Bugénie-Marie , patron Cliapdelaine
1.500 morues; -- Malakoff, patron Legos, G,El[m
morues ; -+ Eugénie-Rose, capitaine, Dupuis, 3,i0)
morues : -- Neur-Seurs . patron Sire, 17,000 mo-
rues; —- Eloile-Polaire, patron Rocher, 14,000 my-
riies ; -- Eva , patron Charpentier, 20,000 morues,

296 mai. -- Goélette Folont , patron Lemaitre,
1,000 morues ; -- Léocadie, patron Braver, 1,200
morues : —- Vainqueur-des=Jilowsr, patron Chevalier,
800 morues ; —- Mouelle, patron Lessard, ?,‘:?OU mo-
rues ; — Augustine, patron Lessard, 1,500 morues

—- Gagne=Petil, patron Perigault, 2,000 morues.
DEPARTS.

Nevires metropolilains et élrangers parts

povr diverses destinations :

24 mai. -- Godélette hnpéralrice. capitaine Besrel,
allant a Bordeaux, touchant a la Rochelle. -- Goi-
lette la Surprise, capitaine Pauwmier, allant & Bor-
deaux.

Allant sur les Banes de péche :

Navires métropolitains.

27 mai. -- Brick Mogador , capitaine Jolly. -
Loungre Abraham. capituine Boissel.

28 mai. Goélette  Paul-et-Louwis ,  capitaine
Goudé. —- Aimable-Marie, capitaine Touze.

Godlelles locales .

22 mai. -- Goélette Marie, n° 4, Patron Richard,
-- Pigeon , patron Goron; -- Urénogue , patran
Cudion : -- Perle, patron Andrieux.

23 mal. -- Brunetle, patron Lecoublet; -- Ge-
brieile, patron Ruell® ; —- Dorade, patron Girard,

24 mai. - - Joséphine, patron Gilbert ; - Clémence,
patron Gomerieu : -- Champion, patron Noslier; --
Fleur-de-Marie, patron Lefeuvre ; -- eureuil, pa-
tron Hubert, -- Deux-Fréres, patron Dagord ; --
Atgle, patron Gautier ; -- Augusta, capitaine Grué-
nais ; -- Marie-Clémence, patron Girardin ; Trois-
Fréres, patron Goron : -- Genlilla, patron Thébault;
-= Saint-André, capitaine Landrin ; -- Vincenl, pa-
tron Petitpas ; -- Paul, patron Migniague.

25 mai. -- Gotletlte Malouine , patron Lechar-
peniier: -- Marie-Rose, patron Riboire; -- Adé-
latde, patron Cordon; -- Marie-Joséphine patron
Jardin ; -- Neustrie, patron LeLorieux.

27 mai. -- Goélette Anna-Adele, capitaineChurito;
== Maria capitaine Campion, -- Courageuse, patron
Jugon; Espoir patron Sithouette; -- Malakoff, patron
Legasse; -- Volant, patron Lemaitre ; —- Augustine,
patron Lessard ; -- Eugénie-Rose, patron Dupuy; --

Frére-el-Swur , patron Guinard; -- Fva, patron
Lecharpentier ; -- Deuz-Saurs, patron Sire; --
Lugénie-Marie, patron Jean.

ANNONCES.
AVIS.

Messieurs les Débiteurs anglais de la suc-
cession de feu Constant DEBROISSE, en son
vivant, négociant en cetle iie, sont prévenus
que MM. Frehill, négociants en cette ile , qual
de la Ronciére, et Paturel (André) , agent d’af
faires, rue de Stze, sont chargés d’opérer le
recouvrement des créances anglaise
nant a ladite sueceession , '
qualité¢ pour donner
a-comptes ou
18 mai dernier,

En conséquence |
lesdits débiteur
partir de la dag
effet.

$ apparte-
» el qu'ils ont seuls
quittances valables des
soldes versés 3 partir du

tout payement fait par
S & toute autre personne et i
€ precitée, sera nul et de nul

—

TABLEAU POSTAL

POUR 1867. — prix : H() ¢.
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